GB &9 OXFORD

USER INFORMATION SHEET
HOTGRIPS® PRO

IMPORTANT: KEEP FOR FUTURE REFERENCE

A: WARNINGS

1. IMPORTANT: Read this guide carefully before fitting or using!

2. If you have any doubt about fitting your Oxford HotGrips® PRO, immediately
consult your local authorized Oxford stockist for advice or alternatively visit our
website www.oxfordproducts.com and check for updates on the Frequently Asked
Questions and Fitment Videos.

3. Before using the motorcycle/vehicle each time, please ensure that the fitted
HotGrips® are firmly glued to the handlebar. Failure to do so could result in an
accident or personal injury.

4. The superglue will bond skin and eyes in seconds. Keep out of reach of children

Ensure that the throttle operates freely. Ensure that normal operation of the

motorcycle is not affected. The Hotgrip cables must not foul or restrict the

operation of the brake or clutch levers.

6. HotGrips® are designed for use with gloved hands. If the temperature becomes too
hot when on the move, pull over safely and turn the temperature down.

7. Do not leave the motorcycle unattended when the HotGrips® are turned on.

8. Replace the HotGrips® when the pattern of the outer rubber wears away in any
one area or the tread pattern disappears.

9. Regularly check the integrity of the attachment and materials of your HotGrips®.
Do not use if in doubt and consult your local authorised Oxford Products stockist.

10. Oxford Products will accept no liability for the consequences of grips, which
have not been securely fitted. Liability is limited to the replacement parts of the
HotGrips® in case of faulty materials or manufacture.

B: PARTS LIST
Before fitting, check that the following parts are included in the kit:

- 1x left HotGrip (22mm@ 1/D) + 0.7mtr Wiring

- 1x right HotGrip (25.4mm@ I/D) + 0.65mtr Wiring
- 1x wiring loom (1.35mtr long)

- Grip superglue

C: TOOLS NEEDED:

1 course and 1 fine file for smoothing the throttle slider tube

- Glasspaper for cleaning the handlebars

- Cable snippers or pliers

- Standard motorcycle tools to remove the seat, fairing panels and battery
connections (check with manufacturer)

D: GRIP LENGTHS AND TRIMMING TO FIT

Your Oxford HotGrips® PRO are designed as a replacement for the handlebar grips
already fitted to the motorcycle. HotGrips® will fit onto most motorcycles that use
22mm or 7/8" @ handlebars. The grip has an open end to allow for the bar end weight
to be refitted without the need to trim the grip. If the end of the Hotgrip does need
to be trimmed to ensure that a bar-end weight can be fitted without fouling the
HotGrips®, then it is advisable to trim up-to-the point shown in the diagram/table
below. This ensures that the heating elements do not get cut.

&)

The left and right grip have different internal diameters: The left grip has an internal
diameter of approximately 22.2mm. The right grip fits over the throttle slider tube and
has a diameter of approximately 25.6mm.
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Code Product Standard Length (mm) Minimum Length (mm)

EL390 HotGrips® - Adventure 132 n7
EL391 HotGrips® - Touring 125 15
EL392 HotGrips® - Sport 125 ns

THROTTLE

E: REMOVAL OF EXISTING GRIPS AND PREPARATION

1. Remove the existing handlebar grips.

2. Clean the left handlebar ensuring that the bars are smooth and free of glue and
residue.

3. When the right grip is removed there is a nylon throttle slider tube underneath. Any
raised areas should be smoothed off to ensure that the diameter is a consistent
25.6mm. This often involves filing off the raised ridges that were formed on the
throttle.

F: TRIAL FIT THE OXFORD HOTGRIPS®

1. Always “dry fit” the grip to the bar first, to ensure that the grip is a snug fit before
using the adhesive.

2. Do not pull the grip wires or use that part of the grip as a lever when fitting the
grips to the handlebars as damage may occur.

3. If the grips are too tight to slide on with only a gentle effort, do not force them
on or use a hammer to knock the grips onto the handlebars as this will crack the
internal plastic tube or damage/break the inbuilt controller.

4. If the left grip is too tight, check the dimensions of the handlebar and ensure there
is no glue residue. If the right grip is too tight to fit over the throttle tube, firstly
check the tube is a consistent diameter, file any ridges smooth if necessary.

5. If the HotGrips® still do not slide on easily, use a file and gently remove excess
rubber from the inside of the HotGrips®.

6. When sliding the grips onto the handlebars it is possible to twist them into place
until they reach the correct finished position.

7. Ensure that the throttle (right) grip operates freely and returns to the closed
position without abnormal friction. If the grip binds on return then it indicates that
the fit between the throttle tube and grip is too tight.

G: POSITIONING ON HANDLEBARS:

1. Position the grips so that the wires do not foul against the brake/clutch levers. The
throttle grip should rotate freely without obstruction and without stretching or
pinching the wires. Ensure that the grips cable entry point is below the level of the
clutch and brake lever (shown below).

ialfia
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H: WIRING HARNESS INSTALLATION:

1. Before removing the grips for the final fitting procedure, it is important to connect
the electrical wiring harness to the battery and the grips. With the motorcycle
engine running the grips can be switched on to make sure that the grips operate as
expected.

2. The loom is designed for ease of fitting. All connections are through the multi-pin
water-proof connectors and cannot be fitted the wrong way around.

3. We recommend that the wiring loom is positioned away from the existing wiring
looms on the motorcycle to avoid any possible electrical interference issues.

4. Both the negative and positive battery connections are fitted with a ring terminal.
This will allow them to be bolted to the battery terminals. It is both preferable and
also the easiest option to connect the positive (+ Red Wire) straight to the positive
(+) battery terminal so that the switch receives sufficient voltage from the vehicles
charging system.

5. The negative or earth (black wire) should be connected to the negative (-) battery
terminal.

6. Direct connection to the battery will not flatten the battery because the switch
uses zero power in standby.

7. If the switch is connected to a switched ignition supply feed, please ensure that the
wiring harness is connected to the main ignition cabling which can take the extra
load of up to 4 amps. Do not remove the fuse from the circuit. It is there to give
protection.

8. Problems are commonly found to be caused when connections are made to the
horn or any lighting circuit

If unsure, please contact your local Oxford dealer for advice before fitting these
HotGrips®.

650mm
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I: FINAL FITTING OF THE HOTGRIPS®:

1. Use the Superglue provided. It has been proven for the application and we cannot
guarantee the suitability of an alternative. Under no circumstances should the grip
be fitted to the handlebar without glue!

2. WARNING: The Superglue will bond skin and eyes in seconds. Keep out of reach of
children.

« It is very important to fit the grips immediately and without delay because the
superglue provided will bond the HotGrips® to the bars and throttle tube very
quickly.

» Do not let the glue drip onto the paintwork. Shield paintwork appropriately.

3. Clutch (left) HotGrip:

* Apply the glue into the HotGrip and allow it to run down the internal faces of the
HotGrip so that as much of the internal faces are covered with glue as possible.

» Push the grips into place ensuring that the HotGrips® are positioned correctly so
it does not foul the clutch operation.
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4. Throttle (right) HotGrip:

* Apply the glue into the HotGrip so that as much of the internal faces as possible
are covered with glue.

« If the grips are a very tight fit over the throttle slider, then is it advisable to apply
glue onto the actual plastic throttle slider on the innermost flange and less along
the length of the throttle slider. This is to ensure that the grip and glue does not
set too early and leaving the grip stuck halfway up the throttle slider.

» Push the grips into place ensuring that the HotGrips® are positioned correctly so
it does not foul the throttle operation.

. Be sure to act immediately to wipe away any excess glue with a dry cloth.
. Allow the glue to dry for at least 24 hours before using. Ensure that the grips

are firmly fixed in place before use. Do not use if the grips move and seek advice

immediately.

J: USAGE GUIDELINES:

Once fitted, the Oxford HotGrips® PRO are designed for keeping gloved hands at a
comfortably warm temperature. The PRO grips are individually thermistor controlled
allowing the user to pick a set temperature between 45-35 degrees. Whether the
chosen setting is 45, 40, or 35 degrees (113 - 104 - 95°F) the controller will apply
MAX power until this temperature is individually measured in both the clutch grip
and throttle grip. As each grip is constantly measured independently the intelligent
controller can apply more power to one to maintain the set temperature over both
grips.

This removes the need to constantly adjust the heat settings.

o u

If the grips are too hot please ensure the heat controller is turned down or even
switched OFF if necessary.

INTEGRATED SWITCH OPERATIONS:

The inbuilt controller has one raised button to make it easier to locate and feel when
riding.

To turn on the HotGrips®, press and hold the button on for 3 seconds

The LED will then display RED (High 45°C) - enabling full power until 45°C is reached.

To reduce the temperature continue to press the button, this will cycle to WHITE (MID
40°C) followed by BLUE (LOW 30°C).

The button will continue to cycle through heat settings going from HIGH to LOW, to
turn off the HotGrip press and hold the button for 3 seconds.

SWITCH FEATURES:
The integrated switch removes the need to have a floating controller - creating a more
streamlined product.

Auto-dimming LED - Once the heat program is selected the LED will dim to 50% after
5 seconds to ensure the user is not distracted during night riding.

The Integrated controller has 3 temperature settings - 45 - 40 - 35°C (113 - 104 -
95°F)

Intelligent heat monitoring - Constantly reading each grip temperature and adjusting
the power output to keep a constant heat level.

If connected to the ignition, the switch will remember the last heat setting you used
and return to that setting when the vehicle is restarted.

Reduced heat up time to set temperatures - the controller will supply full power from
the start to reach the set temperature.

The new wire heating element pattern provides an upgraded heat distribution around
the user’s hand

- Please note that the grips may be perceived as ‘cool’ to touch when no hands/
gloves have been applied for a long period, this is due to the onboard thermistor
measuring the correct temperature for the grip surface. Once hands/gloves have
been applied the grips will start to heat up rapidly ensuring the user’s gloved hands
quickly warm up to the desired set temperature.
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BATTERY SAVING MODE (BSM):
Lead Acid (BSM) + Lithium (BSM)

BSM is designed to save the motorcycle battery from being drained to a low voltage
level, and causing damage to the battery.

LEAD ACID BSM - IDEAL FOR AGM/MF/WET BATTERIES

- The BSM kicks in at <13.3 Volts, this shows that the motorbike alternator is not
running, the battery is faulty or the load on the system of the motorbike is too high
At this voltage, the BSM kicks in cutting the power to the grips and the BSM LED
flashes green.

- The HotGrips® will then read and record the voltage over a 2 second period to
confirm that the voltage has dropped below this set level.

- The BMS will continue to flash and provide no power to the grips but will continue
to monitor the battery voltage level. This will happen for a period of 5 mins - if the
voltage remains within this voltage bracket the controller will turn off.

OR

- Once the threshold voltage level reaches <12.8V (over the 2 second period) the
grips will completely cut off within 15 seconds.

- If the voltage level rises above 13.3V before the <12.8V time limit has been reached
the grips will kick back in and provide heat to the grips - cancelling BSM

LITHIUM BSM - IDEAL FOR LIFEPO4 PERFORMANCE BATTERIES

- The BSM kicks in at <14.0 Volts, this shows that the motorbike alternator is not
running, the battery is faulty or the load on the system of the motorbike is too high.
At this voltage, the BSM kicks in cutting the power to the grips and the BSM LED
flashes green.

- The HotGrips® will then read and record the voltage over a 2 second period to
confirm that the voltage has dropped below this set level.

- The BMS will continue to flash and provide no power to the grips but will continue
to monitor the battery voltage level. This will happen for a period of 5 mins - if the
voltage remains within this voltage bracket the controller will turn off

OR

- Once the threshold voltage level reached <13.6V (over the 2 second period) the
grips will completely cut off within 15 seconds.

- If the voltage level rises above 14.0V before the <13.6V time limit has been reached
the grips will kick back in and provide heat to the grips - cancelling BSM

If the battery is damaged, has an extremely small capacity (AH) or the motorcycle has

a large drain from other accessories then the batteries running voltage may be low

enough to trigger the BSM to protect the battery.

In the case that the motorcycles battery has an extremely small capacity (AH), the
HotGrips® should be wired to a 'switched live’ and the BSM should be turned OFF.

CHANGING BETWEEN BSM MODES:

There are 3 BSM settings, Lead Acid, OFF and Lithium BSM. To change between
modes ensure the HotGrips® are already on, press and hold the power button for 5/7
seconds, this process will turn off the HotGrips® however, please keep holding until
the green light (flash) is visible. The number of flashes will indicate which mode the
HotGrips® are now in, this will need to be repeated to cycle through the 3 settings
The HotGrips® are preset to Lead Acid BSM from factory.

‘T Flash - Lead Acid (AGM/MF/WET)

‘3’ Flashes - OFF

‘5’ Flashes - Lithium (LiFePO4)

WARNING - TURNING OFF BATTERY SAVING MODE MAY RESULT IN
DRAINING THE BATTERY WHEN THE HOTGRIPS® ARE CONNECTED
DIRECTLY TO THE BATTERY.
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K: TECHNICAL DATA:

« This switch is extremely efficient and will draw zero Amps. Therefore long term
connection will not flatten a battery.

« This switch has been lab-tested to ensure EMC compliance and more importantly
has been subjected to the most severe automotive spike and pulse laboratory
testing to ensure that none of the electrical circuits on the motorcycle could
damage or interfere with the operation of the switch.

« Conforms to relevant European EMC directives.

« 12 Volt systems only (typically running voltage between 13.6 and 14.6volts).

« Current drain: Average 3.6 Amps per pair (50 Watts@14.0V).

« Fuse: 5 Amp mini-blade fuse.

« On some motorcycles that have older or small capacity batteries, the extra
electrical current demanded by the HotGrips® can reduce the battery voltage
levels and replacing this by charging is recommended. Therefore, we always
advise you to connect the battery to a charging system such as one of the Oxford
Oximiser chargers when the bike is not in use.
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FR &9 OXFORD

FICHE D’INFORMATION POUR L'UTILISATEUR
HotGrips® PRO

IMPORTANT : A CONSERVER POUR REFERENCE ULTERIEURE
A : AVERTISSEMENTS

1. IMPORTANT : Veuillez lire attentivement ce manuel avant l'installation ou
I'utilisation!

2. En cas de doute quant a l'installation de vos poignées chauffantes HotGrips® PRO
Oxford, demandez immédiatement conseil a votre revendeur local agréé Oxford
ou consultez notre site Web www.oxfordproducts.com pour vérifier les nouvelles
questions fréquemment posées ainsi que les nouvelles vidéos de montage

3. Avant toute utilisation de la moto/du véhicule, vérifiez que les poignées chauffantes
HotGrips® sont bien collées sur le guidon. Tout manguement a cette regle de
sécurité pourrait entrainer un accident ou des blessures.

4. La colle Superglue colle & la peau et aux yeux en quelques secondes. A conserver
hors de portée des enfants.

5. Vérifiez que l'accélérateur fonctionne normalement. Vérifiez que la moto fonctionne
normalement. Les cables des poignées chauffantes HotGrips ne doivent pas géner
ni limiter le fonctionnement des leviers de frein ou d’'embrayage.

6. Les poignées chauffantes HotGrips® sont cong¢ues pour étre utilisées avec des
gants. Si la température devient trop élevée lors de la conduite, rangez-vous sur le
bas-coté en toute sécurité afin de la réduire.

7. Ne laissez jamais la moto sans surveillance lorsque les poignées chauffantes
HotGrips® sont allumées.

8. Remplacez les poignées chauffantes HotGrips® dés que vous observez une usure
ou un effacement au niveau du motif du caoutchouc extérieur.

9. Contrélez régulierement I'état des fixations et des matériaux de vos poignées
chauffantes HotGrips®. En cas de doute, ne les utilisez pas et contactez votre
revendeur local agréé Oxford Products.

10. Oxford Products décline toute responsabilité pour tout dégat causé par une
mauvaise fixation des poignées. Sa responsabilité est limitée au remplacement des
pieces des poignées chauffantes HotGrips® en cas de matériaux défectueux ou de
vice de fabrication.

B : LISTE DE PIECES

Avant de procéder a l'installation, vérifiez que les pieces suivantes sont bien incluses
dans le kit:

- 1 poignée chauffante HotGrip gauche (22 mm de diametre interne) + cablage de
0,7m

- 1 poignée chauffante HotGrip droite (25,4 mm de diametre interne) + cablage de
0,65m

- 1faisceau électrique (1,35 m de long)

- Colle Superglue

C : OUTILS NECESSAIRES :

- 1lime grossiére et 1lime fine pour lisser le tube d'accélérateur

- Papier de verre pour nettoyer le guidon

- Coupe-cables ou pinces

- Outils standard pour moto permettant de déposer la selle, les panneaux de
carénage et les connexions de la batterie (a vérifier avec le fabricant)
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D : LONGUEURS DE COUPE DES POIGNEES

Vos poignées chauffantes HotGrips® PRO Oxford sont congues pour remplacer les
poignées du guidon déja montées sur la moto. Les poignées chauffantes HotGrips®
sont adaptées a la plupart des motos équipées d'un guidon de 22 mm ou de 7/8" de
diameétre. L'extrémité ouverte de la poignée permet de remettre en place 'embout
du guidon sans avoir a raccourcir la poignée. Si 'extrémité de la poignée chauffante
doit étre raccourcie pour qu’'un embout puisse étre monté sans géner les poignées
chauffantes HotGrips®, il est recommandé de la raccourcir jusqu’au point indiqué sur
le schéma ci-dessous. Cela permet de ne pas couper les éléments chauffants.

Les poignées gauche et droite présentent des diamétres internes différents : La
poignée gauche présente un diametre interne d’environ 22,2 mm. La poignée droite
est fixée sur le tube d’accélérateur et présente un diametre d’environ 25,6 mm.

Code Produit Longueur standard (mm) Longueur minimale (mm)
EL390 HotGrips® - Adventure 132 n7
EL391 HotGrips® - Touring 125 mns
EL392 HotGrips® - Sport 125 15

E : RETRAIT DES POIGNEES EXISTANTES ET PREPARATION

1. Retirez les poignées existantes du guidon.

2. Nettoyez le guidon en veillant a ce que les barres soient bien lisses et exemptes de
colle et autres résidus

3. Lorsque la poignée droite est retirée, le tube d’'accélérateur en nylon qui se trouve
en dessous est visible. Toutes les zones surélevées doivent étre lissées pour assurer
un diamétre constant de 25,6 mm. Ceci implique souvent de déposer les crétes
surélevées qui se sont formées sur I'accélérateur.

F : ESSAI D’AJUSTEMENT DES POIGNEES CHAUFFANTES
HOTGRIPS® OXFORD

1. Montez toujours la poignée a sec sur le guidon afin de vérifier que cette derniére
est bien ajustée avant d’appliquer la colle.

2. Ne tirez pas sur les fils des poignées et n’utilisez pas non plus cette partie des
poignées comme levier lors de l'installation sur le guidon afin d’éviter tout
endommagement.

3. Siles poignées sont trop étroites pour étre insérées sur le guidon sans trop d’effort,
ne forcez pas et n'utilisez pas de marteau pour les insérer au risque de casser le
tube interne en plastique ou d’endommager/de casser le régulateur intégré

4. Sila poignée gauche est trop étroite, vérifiez les dimensions du guidon et assurez-
vous qu’il n'y a aucune trace de colle ni aucun résidu. Si la poignée droite est
trop étroite pour étre fixée sur le tube d’accélérateur, vérifiez d’abord que le tube
présente un diametre constant puis lissez les crétes, le cas échéant.

5. Siles poignées chauffantes HotGrips® ne glissent toujours pas facilement,
utilisez une lime pour retirer délicatement I'excés de caoutchouc de l'intérieur des
poignées.

6. Lorsque vous glissez les poignées sur le guidon, vous pouvez effectuer un
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mouvement de rotation jusqu’a ce qu'elles se trouvent dans la position souhaitée.

. Assurez-vous que la poignée d’accélérateur (droite) fonctionne normalement et

retourne en position fermée sans frottement anormal. Si la poignée se bloque lors
du retour, cela indique que I'ajustement entre le tube d’accélérateur et la poignée
est trop serré.

G : POSITIONNEMENT SUR LE GUIDON

1Positionnez les poignées de maniére a ce que les fils ne génent pas les leviers de
frein/d'embrayage. La poignée d'accélérateur doit tourner librement, sans obstruction
et sans étirer ni pincer les fils. Assurez-vous que le point d’entrée du cable des
poignées se trouve sous le niveau du levier d'embrayage et de frein (illustré ci-
dessous).

alfia

H: INSTALLATION DU FAISCEAU DE CABLAGE :

1.

Avant de retirer les poignées pour la procédure d’'installation définitive, il est
important de raccorder le faisceau de cablage a la batterie et aux poignées.
Lorsque le moteur de la moto tourne, il est possible d'allumer les poignées pour
vérifier leur bon fonctionnement.

. Ce faisceau est concu pour étre installé facilement. Tous les branchements se font

a l'aide des connecteurs multibroches imperméables qui ne se raccordent que dans
un seul sens.

. Nous vous recommandons d’éloigner ce faisceau de cablage des faisceaux de

cablage existants de la moto afin d’éviter tout probléme d’interférence électrique.

. Les connexions négative et positive de la batterie sont toutes deux équipées

d’une cosse ronde. Cela permet de les boulonner aux bornes de la batterie. Il est
a la fois préférable et plus facile de raccorder le fil positif (fil + rouge) directement
a la borne positive (+) de la batterie pour que I'interrupteur recoive une tension
suffisante du systéme de charge du véhicule.

Le fil négatif ou de masse (fil noir) doit étre raccordé a la borne négative (-) de la
batterie.

Le raccordement direct a la batterie ne risque pas de décharger la batterie car
I'interrupteur ne consomme pas d'énergie en mode veille.

. Si l'interrupteur est raccordé a une source d'alimentation d’'allumage commutée,

assurez-vous que le faisceau de cablage est raccordé au cablage d’allumage
principal, qui peut supporter une charge supplémentaire pouvant atteindre 4 A. Ne
retirez pas le fusible du circuit. Il est utilisé a des fins de protection

. Le branchement d’'un klaxon ou d’un circuit d’éclairage peut étre a l'origine de

nombreux problemes

En cas de doute, veuillez contacter votre revendeur Oxford local pour obtenir des
conseils avant d’'installer ces poignées chauffantes HotGrips®.
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I: INSTALLATION DEFINITIVE DES POIGNEES CHAUFFANTES
HOTGRIPS®:

1. Utilisez la colle Superglue fournie, qui a été spécialement formulée pour cette
utilisation. Nous déclinons toute responsabilité en cas d’utilisation d’'une autre colle.
La poignée ne doit en aucun cas étre montée sur le guidon sans colle !

2. AVERTISSEMENT : La colle Superglue colle a la peau et aux yeux en quelques
secondes. A conserver hors de portée des enfants.

Il est trés important de monter les poignées immeédiatement et sans aucun délai

car la colle Superglue fournie colle les poignées chauffantes HotGrips® au guidon

et au tube d’accélérateur trés rapidement.

Veillez a ne pas faire tomber de colle sur la peinture. Protégez la peinture de

maniére appropriée.

3. Poignée chauffante HotGrip de I'embrayage (gauche) :

* Appliquez la colle dans la poignée chauffante HotGrip et laissez-la s’écouler le
long des faces internes de la poignée de maniére a ce que la plus grande surface
possible soit couverte de colle.

* Enfoncez les poignées chauffantes HotGrips® en veillant a ce qu’elles soient bien
positionnées et a ce qu’elles ne génent pas le fonctionnement de 'embrayage.

4. Poignée chauffante HotGrip de I'embrayage (droite) :

* Appliquez la colle dans la poignée chauffante HotGrip de maniere a ce que la plus

grande surface possible soit couverte de colle.

* Siles poignées sont trés étroites pour étre fixées sur le tube d’accélérateur, il

est recommandé d’appliquer davantage de colle sur la bride intérieure du tube
d’accélérateur en plastique et moins de colle sur la longueur du tube. Cela permet
de s'assurer que la poignée et la colle n'adherent pas trop tot et de laisser la
poignée a mi-hauteur du tube d’accélérateur.

* Enfoncez les poignées chauffantes HotGrips® en veillant a ce gu’elles soient bien

positionnées et a ce qu’elles ne génent pas le fonctionnement de l'accélérateur.

Essuyez immédiatement tout excés de colle a I'aide d'un chiffon sec.

Laissez la colle sécher pendant au moins 24 heures avant toute utilisation. Vérifiez

que les poignées sont bien fixées avant toute utilisation. Si les poignées se

déplacent, ne les utilisez pas et demandez conseil immédiatement.

J: CONSEILS D’UTILISATION:

Une fois installées, les poignées chauffantes HotGrips® PRO Oxford sont congues
pour maintenir les mains gantées a une température chaude et confortable. Les
poignées PRO sont commandées individuellement par une thermistance, ce qui
permet a I'utilisateur de définir une température comprise entre 35 et 45 degrés.
Que le réglage choisi soit de 45, 40, ou 35 degrés (113, 104 ou 95 °F), le régulateur
fournit la puissance MAX jusqu’a atteindre cette température aussi bien au niveau de

o o
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la poignée d'embrayage que de la poignée d’accélérateur. La température individuelle
de chaque poignée étant mesurée en continu, le régulateur intelligent peut fournir
davantage de puissance a une poignée afin de maintenir la température définie au
niveau des deux poignées.

Ainsi, il nest plus nécessaire d’ajuster constamment les réglages de température.

Si les poignées deviennent trop chaudes, assurez-vous que le régulateur de chauffage
est éteint ou éteignez-le, le cas échéant.

UTILISATION DE L'INTERRUPTEUR INTEGRE :
Le bouton du régulateur intégré est surélevé ; cela permet de le localiser et de
I'actionner plus facilement lors de la conduite.

Pour allumer les poignées chauffantes HotGrips®, appuyez sur le bouton pendant 3
secondes.

La LED s’allume alors en ROUGE (réglage élevé 45 °C), ce qui permet un
fonctionnement a pleine puissance jusqu’a atteindre une température de 45 °C.

Pour réduire la température, continuez a appuyer sur le bouton ; il passera au BLANC
(réglage moyen 40 °C) puis au BLEU (réglage bas 30 °C).

Le bouton continuera a faire défiler les réglages de chaleur entre ELEVE et BAS. Pour
éteindre la poignée chauffante HotGrip, appuyez sur le bouton pendant 3 secondes

FONCTIONS DE L’'INTERRUPTEUR:

Grace a l'interrupteur intégré, il n'est plus nécessaire de disposer d’un régulateur
flottant ; cela rend le produit plus épuré.

LED a atténuation automatique - Une fois le programme de chauffage sélectionné,
la LED s’atténue de 50 % au bout de 5 secondes afin de ne pas distraire I'utilisateur
pendant la conduite de nuit.

Le régulateur intégré dispose de 3 réglages de température : 45 - 40 - 35 °C (113 - 104
- 95 °F).

Contréle intelligent de la chaleur - Reléve constamment la température de chaque
poignée et ajuste la puissance de sortie afin de maintenir un niveau de chaleur
constant.

S’il est raccordé a l'allumage, l'interrupteur mémorise le dernier réglage de
température utilisé et 'applique a nouveau lors du redémarrage du véhicule.

Le temps de chauffage est réduit. En effet, le régulateur fournit la puissance maximale
dés le démarrage, et ce jusqu’a atteindre la température définie.

La nouvelle disposition des fils de I'élément chauffant permet de mieux répartir la
chaleur autour de la main de l'utilisateur.

- Veuillez noter que les poignées peuvent étre percues comme étant « froides »
au toucher lorsqu'elles n‘'ont pas été en contact avec les mains/gants pendant
une longue période ; cela est dd a la thermistance embarquée qui mesure la
bonne température de la surface des poignées. Une fois les mains placées sur
les poignées, ces derniéres commencent a chauffer rapidement, garantissant un
réchauffement rapide des mains gantées de I'utilisateur a la température définie.

MODE D’ECONOMIE DE LA BATTERIE (BSM)
Plomb-acide (BSM) + Lithium (BSM)

Le mode d’économie de la batterie est congu pour éviter que la batterie de la moto ne
se décharge a un trop bas niveau, ce qui pourrait 'endommager.

PLOMB-ACIDE (BSM) - IDEAL POUR LES BATTERIES AGM/MF/WET

- Le mode d’économie de la batterie se déclenche a < 13,3V, ce qui indique que
I'alternateur de la moto ne fonctionne pas, que la batterie est défectueuse ou que la
charge du systéme de la moto est trop élevée. A cette tension, le mode d’économie
de la batterie se déclenche et coupe I'alimentation des poignées et la LED du mode
d’économie de la batterie clignote en vert.
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- Les poignées chauffantes HotGrips® relevent et enregistrent alors la tension sur
une période de 2 secondes pour confirmer que celle-ci a chuté sous le niveau
deéfini.

- Le mode d’économie de la batterie continuera a clignoter et a ne pas alimenter les
poignées mais également a surveiller le niveau de tension de la batterie. Cela se
produit pendant une période de 5 minutes ; si la tension reste dans cette plage de
tension, le régulateur s’éteint.

ou

- Une fois que le seuil de tension atteint une valeur < 12,8 V (sur une période de 2
secondes), les poignées s’éteignent completement dans les 15 secondes.

- Sile niveau de tension dépasse 13,3 V avant que le seuil < 12,8 V ne soit atteint,
les poignées se remettent en marche et produisent de la chaleur, annulant ainsi le
mode d'économie de la batterie.

LITHIUM (BSM) - IDEAL POUR LES BATTERIES LIFEPO4

- Le mode d’économie de la batterie se déclenche a < 14,0 V, ce qui indique que
l'alternateur de la moto ne fonctionne pas, que la batterie est défectueuse ou que la
charge du systéme de la moto est trop élevée. A cette tension, le mode d'économie
de la batterie se déclenche et coupe l'alimentation des poignées et la LED du mode
d’économie de la batterie clignote en vert.

- Les poignées chauffantes HotGrips® relévent et enregistrent alors la tension sur
une période de 2 secondes pour confirmer que celle-ci a chuté sous le niveau
défini.

- Le mode d’économie de la batterie continuera a clignoter et a ne pas alimenter les
poignées mais également a surveiller le niveau de tension de la batterie. Cela se
produit pendant une période de 5 minutes ; si la tension reste dans cette plage de
tension, le régulateur s’éteint

ou

- Une fois que le seuil de tension atteint une valeur < 13,6V (sur une période de 2
secondes), les poignées s’éteignent complétement dans les 15 secondes.

- Sile niveau de tension dépasse 14,0 V avant que le seuil < 13,6 V ne soit atteint,
les poignées se remettent en marche et produisent de la chaleur, annulant ainsi le
mode d'économie de la batterie.

Si la batterie est endommagée, présente une capacité extrémement faible (AH) ou si

la moto est fortement sollicitée par d’autres accessoires, la tension de fonctionnement

de la batterie peut étre suffisamment basse pour déclencher le mode d'économie de
la batterie afin de protéger la batterie

Si la batterie de la moto présente une capacité extrémement faible (AH), les poignées

chauffantes HotGrips® doivent étre raccordées a une « tension commutée » et le
mode d’économie de la batterie doit étre désactivé.

PASSAGE D’UN MODE D’ECONOMIE DE LA BATTERIE A L’AUTRE:

Il existe 3 réglages du mode d’économie de la batterie : Plomb-acide, OFF et

Lithium. Pour passer d'un mode a l'autre, assurez-vous que les poignées chauffantes
HotGrips® sont déja allumées puis appuyez sur le bouton d’alimentation pendant 5 a
7 secondes. Ce processus éteindra les poignées chauffantes HotGrips® ; toutefois, il
convient de maintenir le bouton enfoncé jusqu’a ce qu’une lumiére verte (clignotante)
soit visible. Le nombre de clignotements indique le mode dans lequel se trouvent les
poignées chauffantes HotGrips® ; il faut répéter cette opération pour alterner entre
les 3 réglages. Les poignées chauffantes HotGrips® sont préréglées en usine sur le
mode Plomb-acide.

1 clignotement - Plomb-acide (AGM/MF/WET)

3 clignotements - OFF

5 clignotements - Lithium (LiFePO4)

AVERTISSEMENT - LORSQUE L,ES POIGNEES CHA(JFFANTES
HOTGRIPS® SONT RACCORDEES DIRECTEMENT A LA BATTERIE,

LA DESACTIVATION DU MODE D’ECONOMIE DE LA BATTERIE PEUT
ENTRAINER LE DECHARGEMENT DE LA BATTERIE.
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K : DONNEES TECHNIQUES:

« Cet interrupteur est extrémement efficace et ne consomme pas de courant. Par
conséguent, un raccordement a long terme ne risque pas de décharger la batterie.

« Cetinterrupteur a été testé en laboratoire afin de garantir sa conformité aux
normes de compatibilité électromagnétique et, plus important encore, il a été
soumis aux tests en laboratoire les plus stricts en matiére de pics et d'impulsions
automobiles afin de garantir qu’aucun des circuits électriques de la moto ne peut
endommager ou interférer avec le fonctionnement de l'interrupteur.

« Conforme aux directives européennes de compatibilité électromagnétique en
vigueur.

« Circuit 12 V uniguement (tension de fonctionnement normale comprise entre 13,6 et
14,6 V).

+« Consommation de courant : 3,6 A par paire en moyenne (50 W a 14,0 V).

« Fusible : fusible a mini-lame de 5 A

« Sur certaines motos équipées de batteries plus anciennes ou de plus faible
capacité, le courant électrique supplémentaire requis par les poignées chauffantes
HotGrips® peut réduire le niveau de tension de la batterie. Dans ce cas, il est
recommandé de charger la batterie pour remédier au probléme. Par conséquent,
nous vous recommandons de toujours raccorder la batterie a un systeme de
charge, par exemple a un chargeur Oxford Oximiser, lorsque la moto n'est pas
utilisée.
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DE &3 OXFORD

VERBRAUCHERINFORMATIONSBLATT
HOTGRIPS® PRO

WICHTIG: BITTE FUR DIE ZUKUNFTIGE BEZUGNAHME AUFBEWAHREN
A: WARNHINWEISE

1. WICHTIG: Lesen Sie sich diese Anleitung vor der Montage oder Nutzung sorgsam
durch!

2. Wenn Sie sich bezutglich des Einbaus der Oxford HotGrips® PRO nicht sicher
sind, wenden Sie sich bitte sofort an Ihren 6rtlichen Oxford-Vertragshandler oder
besuchen Sie alternativ unsere Website www.oxfordproducts.com und schauen Sie
nach Updates zu den Haufig gestellten Fragen und Montagevideos.

3. Stellen Sie vor jeder Benutzung des Motorrads bzw. Fahrzeugs sicher, dass die
HotGrips® sicher an der Lenkstange verklebt sind. Falls Sie dies nicht tun, kann es
zu Unféllen oder Verletzungen kommen

4. Der Superklebstoff verklebt Haut und Augen in Sekundenschnelle. Fur Kinder
unzuganglich aufbewahren.

5. Stellen Sie sicher, dass der Gashebel frei beweglich ist. Stellen Sie sicher, dass die
normalen Funktionen des Motorrads nicht beeintrachtigt werden. Die Hotgrip-
Kabel durfen die Funktion der Brems- oder Kupplungshebel nicht beeintrachtigen
oder einschranken.

6. HotGrips® durfen nur mit Handschuhen verwendet werden. Wenn die Griffe
wahrend der Fahrt zu hei3 werden, halten Sie an und drehen Sie die Temperatur
nach Bedarf herunter.

7. Lassen Sie Ihr Motorrad bei eingeschalteten HotGrips® nicht unbeaufsichtigt
stehen

8. Tauschen Sie die HotGrips® aus, wenn das Muster der duBeren Gummischicht an
einer Stelle abgenutzt ist oder das Oberflachenprofil verschwindet

9. Die Unversehrtheit des Zubehors und der Materialien der HotGrips® sollte
regelmanig Uberprift werden. Verwenden Sie sie im Zweifelsfall nicht und wenden
Sie sich an lhren Oxford Products-Vertragshandler vor Ort.

10. Oxford Products Ubernimmt keine Haftung fur Schaden, die infolge unsachgeman
montierter Griffe entstehen. Die Haftung beschrankt sich auf die Ersatzteile der
HotGrips® im Falle von Material- oder Herstellungsfehlern.

B: TEILELISTE

Vergewissern Sie sich vor der Montage, dass die folgenden Teile im Set enthalten sind:
- 1x Linker HotGrip (22 mm I/D) + Verkabelung (0,7 m)

- 1x Rechter HotGrip (25,4 mm I/D) + Verkabelung (0,65 m)

- 1x Kabelbaum (1,35 Meter lang)
- Griffklebstoff

C: ERFORDERLICHES WERKZEUG:

- 1Grob- und Feinfeile zum Glatten des Gasschieberrohrs

- Schleifpapier zur Reinigung des Lenkrads

- Kabelbinder oder Zange

- Standard Motorrad-Werkzeuge zum Entfernen von Sitz, Verkleidungsblechen und
Batterieanschltssen (beim Hersteller erfragen)

D: MONTAGE VON GRIFFLANGEN UND BESCHNITT

lhre Oxford HotGrips® PRO sind zum Ersatz der bereits an Ihrem Motorrad montierten
Lenkstangengriffe bestimmt. HotGrips® werden auf die meisten Motorrader passen,
die Lenkstangen mit 22 mm bzw. 7/8” Durchmesser verwenden. Der Griff ist an einem
Ende offen, damit das Gewicht am Lenkstangenende ohne Kurzen (Beschneiden)

des Griffs wieder eingesetzt werden kann. Falls das Ende des Hotgrip nicht gekurzt
werden muss, um den Einbau eines Stangenendgewichts ohne Beeintréchtigung der
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Hotgrips® zu gewahrleisten, empfiehlt es sich, am im/in folgenden/er Diagramm/
Tabelle gezeigten Punkt abzuschneiden. Damit wird sichergestellt, dass die
Heizelemente nicht eingeschnitten werden.

Der linke und rechte Griff haben unterschiedliche Innendurchmesser: Der linke
Griff hat einen Innendurchmesser von ca. 22,2 mm. Der rechte Griff passt Uber das
Gasschieberrohr und hat einen Durchmesser von ca. 25,6 mm.

Kennung Produkt Standardlange (mm) Minimale Lange (mm)
EL390 HotGrips® - Adventure 132 nz
EL391 HotGrips® - Touring 125 15
EL392 HotGrips® - Sport 125 15

THROTTLE

- o4

s

E: ENTFERNEN DER VORHANDENEN GRIFFE UND
VORBEREITUNG

1. Entfernen Sie die bestehenden Lenkergriffe.

2. Reinigen Sie den linken Lenker und stellen Sie sicher, dass die Griffbereiche glatt
und frei von Klebstoff und Rickstanden sind.

3. Wenn der rechte Griff entfernt ist, befindet sich darunter ein Gasschieberrohr aus
Nylon. Jegliche Unebenheiten sollten geglattet werden, damit der Durchmesser
konsistent 25,6 mm aufweist. Dabei mUssen oft die vorstehenden Kanten auf dem
Gasschieber abgefeilt werden.

F: VERSUCHSWEISE MONTAGE DER OXFORD HOTGRIPS®

1. Den Griff immer zuerst versuchsweise anbringen, um seinen festen Sitz zu prufen,
bevor der Klebstoff aufgetragen wird.

2. Bei der Montage der Griffe am Lenker nicht an den Drahten des Griffs ziehen oder
diesen Teil des Griffs als Hebel verwenden. Es kénnten Schaden entstehen.

3. Wenn die Griffe zu eng sind, um sich mit vorsichtigem Kraftaufwand aufschieben
zu lassen, wenden Sie keine Gewalt an, da sie sonst beschadigt werden kénnen.

4. Wenn der linke Griff zu eng ist, Gberprufen Sie die Abmessungen des Lenkers und
stellen Sie sicher, dass keine Klebstoffrlickstande vorhanden sind. Wenn der rechte
Griff zu fest ist, um Uber den Gasschieberrohr zu passen, Uberprifen Sie zunachst,
ob das Rohr einen gleichmaBigen Durchmesser hat, feilen Sie ggf. alle Grate glatt.

5. Wenn sich die HotGrips® immer noch nicht leicht verschieben lassen, verwenden
Sie eine Feile und entfernen Sie vorsichtig Uberschussiges Gummi von der
Innenseite der HotGrips®.

6. Beim Schieben der Griffe auf den Lenker kénnen Sie die Griffe durch Drehen in die
richtige Endposition bringen.

7. Stellen Sie sicher, dass der Gashebelgriff (rechts) gut funktioniert und ohne
anormale Reibung in die geschlossene Position zurtickkehrt. Wenn der Griff
beim Zurlckziehen Probleme bereitet, zeigt dies an, dass die Montage zwischen
Gasschieberrohr und Griff zu fest ist.

G: POSITIONIERUNG AUF DER LENKSTANGE:

Die Griffe so in Position bringen, dass die Drahte die Brems- und Kupplungshebel
nicht beeintrachtigen. Der Gashebelgriff sollte sich ungehindert drehen lassen und
die Drahte sollten dabei weder verdreht noch eingeklemmt werden. Die Griffe der
Kabeleinflhrung mussen sich unterhalb der Héhe des Kupplungs- und Bremshebels
befinden (siehe unten).

REV150922 Page 15 of 94



alfia!

H: INSTALLATION DES KABELBAUMS:

1. Esist wichtig, vor dem Entfernen der Griffe flr die endgultige Montage zunachst
die elektrischen Dréhte an Batterie und Griffen anzuschlieBen. Die Griffe konnen
dann bei laufendem Motor eingeschaltet werden, um sicherzustellen, dass sie
erwartungsgeman funktionieren.

2. Der Kabelbaum ist montagefreundlich konstruiert. Alle Anschlisse erfolgen Uber
die wasserdichten Multipin-Verbinder und kénnen nicht falsch herum verbunden
werden.

3. Wir empfehlen, den Kabelbaum entfernt von den vorhandenen Kabelbdumen am
Motorrad zu positionieren, um mogliche elektrische Stérungen zu vermeiden.

4. Sowohl der negative als auch der positive Batterieanschluss ist mit einem Ringkabel
ausgestattet. Dadurch kénnen sie an die Batteriepole angeschlossen werden. Es
ist sowohl vorzuziehen als auch die einfachste Option, den Pluspol (+ Rotes Kabel)
direkt mit den Pluspol (+) der Batterie zu verbinden, so dass der Schalter gentigend
Spannung vom Fahrzeugladesystem erhalt.

5. Der negative bzw. schwarze Erdungsdraht muss an den negativen (-) Pol der
Batterie angeschlossen werden.

6. Eine direkte Verbindung mit der Batterie wird sie nicht platt machen, da der
Schalter im Standby-Modus keinen Strom verbraucht.

7. Falls der Schalter mit einer geschalteten ZUndspannungsversorgung verbunden
werden muss, vergewissern Sie sich bitte, dass der Kabelbaum mit dem
Hauptzindkabel verbunden wird, das zur Aufnahme der zuséatzlichen Last von bis
zu 4 Ampere in der Lage ist. Entfernen Sie nicht die Sicherung aus dem Stromkreis.
Sie dient zum Schutz.

8. Probleme treten gewohnlich auf, wenn Anschlisse zur Hupe oder zu beliebigen
Stromkreisen vorgenommen werden.

Lassen Sie sich im Zweifelsfall vor der Montage dieser HotGrips® von Ihrem lokalen
Oxford-Handler beraten.

650mm

S Amp-Sicherung

Umspritzter

Kabelteiler Batterieanschluss

oder geschaltete
spannungsfiuhrende
Wasserdichte Zuleitung

1200mm Verbindungen

o>

12V ONLY

50mm
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I: ABSCHLIESSENDE MONTAGE DER HOTGRIPS®:

1. Verwenden Sie den mitgelieferten Superklebstoff. Er hat sich fur diesen Zweck
bewahrt und wir kdnnen die Eignung alternativer Produkte nicht garantieren. Auf
keinen Fall darf der Griff ohne Klebstoff am Lenkrad befestigt werden!

2. WARNUNG: Der Superkleber verklebt Haut und Augen in Sekundenschnelle. Fur
Kinder unzugéanglich aufbewahren.

« Esist duBerst wichtig, die Griffe sofort und ohne Zeitverzégerung angebracht
werden, da der mitgelieferte Superklebstoff die Hotgrips® sehr schnell mit den
Halterungen und dem Gasschieberohr verbindet.

« Lassen Sie den Klebestoff mit der Lackierung in Berihrung kommen. Lackierung
entsprechend abdecken.

3. HotGrip auf der Kupplungsseite (links):

« Tragen Sie den Klebstoff am HotGrip auf und lassen Sie ihn die Innenflachen des
HotGrip herunterlaufen, so dass maglichst viele der Innenflachen mit Klebstoff
bedeckt sind.

« Schieben Sie die Griffe in Position und achten Sie darauf, dass die HotGrips®
richtig positioniert sind, damit der Kupplungsbetatitgung nicht beeintrachtigt
wird.

4. HotGrip auf der Gashebelseite (rechts)

« Tragen Sie den Klebstoff am HotGrip auf, so dass moglichst viele der Innenflachen

mit Klebstoff bedeckt sind.

Falls die Griffe sehr fest auf dem Gasschieber sitzen, ist es ratsam, viel Klebstoff

auf dem innersten Flansch des eigentlichen Nylongasschiebers und wenige

entlang der Lange des Gasschiebers aufzutragen. Damit wird sichergestellt, dass
der Griff und Klebstoff nicht zu frih und auf halbem Weg auf dem Gasschieber
ausharten.

Schieben Sie die Griffe in Position und achten Sie darauf, dass die HotGrips®

richtig positioniert sind, damit der Kupplungsbetatitgung nicht beeintrachtigt

wird.

5. Uberschussigen Klebstoff unbedingt unverziglich mit einem trockenen Tuch
abwischen.

6. Vor dem Gebrauch der Griffe den Klebstoff mindestens 24 Stunden trocknen
lassen. Vor dem Gebrauch sicherstellen, dass die Griffe sicher und fest angebracht
sind. Verwenden Sie die Griffe nicht, wenn sie sich bewegen und holen Sie sich
umgehend Rat.

J: ANWENDUNGSRICHTLINIEN:

Die fertig montierten Oxford HotGrips® PRO dienen dazu, Ihre Hande in Handschuhen
beguem warm zu halten. Die PRO-Griffe sind einzeln thermistorgesteuert, so dass

der Benutzer eine eingestellte Temperatur zwischen 45-35 Grad wahlen kann. Ob

die gewahlte Einstellung 45, 40 oder 35 Grad betragt, die Steuerung legt die MAX-
Leistung an, bis diese Temperatur einzeln sowohl am Kupplungsgriffe als auch am
Gasgriff gemessen wird. Da jeder Griff standig unabhangig voneinander gemessen
wird, kann der intelligente Regler einen Griff mit mehr Leistung versorgen, um die
eingestellte Temperatur Uber beide Griffe konstant zu halten.

Dadurch entfallt die Notwendigkeit, die Warmeeinstellung standig anzupassen
Wenn die Griffe zu hei3 werden, sorgen Sie bitte daftr, dass der Warmeregler
heruntergefahren oder bei Bedarf sogar ausgeschaltet wird.

INTEGRIERTE SCHALTERFUNKTIONEN:
Der Wéarmeregler verfugt Uber 1 erhabene Taste, damit er wahrend der Fahrt leichter
zu finden und zu fuhlen ist.

Halten Sie den Knopf 3 Sek. gedrtckt, um die HotGrips® einzuschalten.

Die LED-Anzeige leuchtet dann ROT (Hoch 45°C) und gibt die volle Leistung frei, bis
45°C erreicht sind.

Um die Temperatur zu senken, halten Sie die Taste weiterhin gedrUckt; sie wechselt
dann auf WEISS (MITTEL 40°C) und schlussendlich auf BLAU (NIEDRIG 30°C).

Die Taste wechselt weiter die Warmestufen von HOCH zu NIEDRIG. Um den HotGrip
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auszuschalten, halten Sie den Knopf 3 Sekunden lang gedruckt.

SCHALTEREIGENSCHAFTEN:
Der integrierte Schalter macht einen schwebenden Regler UberflUssig. So entsteht ein
schlankeres Produkt.

Automatisch dimmende LED-Anzeige: Sobald das Warmeprogrammausgewahlt ist,
wird die LED-Anzeige nach 5 Sekunden auf 50 % gedimmt, damit der Benutzer bei
Nachtfahrten nicht abgelenkt wird.

Der integrierte Regler hat 3 Temperatureinstellungen: 45, 40, 35°C (113, 104, 95°F)

Intelligente WarmeUtberwachung: Sie misst stéandig die Temperatur der einzelnen
Griffe und passt die Leistungsabgabe an, um ein konstantes Warmeniveau zu halten.

Neu: Wenn der Schalter an die ZUndung angeschlossen ist, speichert er die zuletzt
verwendeten Warmeeinstellung und kehrt beim Neustart des Fahrzeugs in diesen
Modus zurtck.

Reduzierte Aufheizzeit auf Solltemperaturen: Die Steuerung liefert vom Start an die
volle Leistung, um die eingestellte Temperatur zu erreichen.

Die neue Struktur der Drahtheizelemente sorgt fur eine verbesserte Warmeverteilung
um die Hand des Benutzers.

- Bitte beachten Sie, dass die Griffe sich ,kuhl“ anfuhlen kénnen, wenn Uber einen
langeren Zeitraum keine Hande/Handschuhe getragen wurden. Dies liegt daran,
dass der integrierte Thermistor die richtige Temperatur fur die Griffoberflache
misst. Sobald die Hande/Handschuhe angelegt sind, heizen sich die Griffe schnell
auf, so dass sich die Handschuhe des Benutzers schnell auf die gewlnschte
Temperatur erwarmen.

STROMSPARMODUS (BSM)
Bleisaure (BSM) + Lithium (BSM)

Der Stromsparmodus wurde entwickelt, um die Motorradbatterie davor zu bewahren,
bis zu einem niedrigen Spannungsniveau entladen zu werden, was zu einer
Beschadigung der Batterie fuhren wurde.

BLEISAURE-BSM: IDEAL FUR AGM/MF/WET-BATTERIEN

- Der Stromsparmodus schaltet sich bei <13,3 Volt ein, was bedeutet, dass die
Wechselstrommaschine des Motorrads nicht l&uft, die Batterie defekt ist oder das
System des Motorrads zu stark belastet ist. Bei dieser Spannung schaltet sich der
Stromsparmodus ein und unterbricht die Stromzufuhr zu den Griffen, und die BSM-
LED blinkt grun.

- Die HotGrips® messen dann die Spannung innerhalb von 2 Sekunden und zeichnen
sie auf, um zu bestéatigen, dass die Spannung unter den eingestellten Wert gefallen
ist.

- Der Stromsparmodus blinkt weiterhin und liefert keinen Strom an die Griffe,
Uberwacht aber weiterhin das Batteriespannungsniveau. Dies dauert ca. 5 Minuten.
Wenn die Spannung innerhalb dieses Spannungsbereichs bleibt, schaltet sich der
Regler aus.

ODER

- Sobald das Schwellenspannungsniveau <12,8 V erreicht (in ca. 2 Sekunden), werden
die Griffe innerhalb von 15 Sekunden vollstéandig abgeschaltet.

- Wenn die Spannung Uber 13,3 V ansteigt, bevor das Zeitlimit <12,8 V erreicht
ist, schalten sich die Griffe wieder ein und versorgen diese mit Warme. Der
Stromsparmodus wird aktiviert

LITHIUM-BSM: IDEAL FUR HOCHLEISTUNGSBATTERIEN VON LIFEPO4

- Der Stromsparmodus schaltet sich bei <14,0 Volt ein, was bedeutet, dass die
Wechselstrommaschine des Motorrads nicht lauft, die Batterie defekt ist oder das
System des Motorrads zu stark belastet ist. Bei dieser Spannung schaltet sich der
Stromsparmodus ein und unterbricht die Stromzufuhr zu den Griffen, und die BSM-
LED blinkt grun.

- Die HotGrips® messen dann die Spannung innerhalb von 2 Sekunden und zeichnen
sie auf, um zu bestatigen, dass die Spannung unter den eingestellten Wert gefallen
ist.
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- Der Stromsparmodus blinkt weiterhin und liefert keinen Strom an die Griffe,
Uberwacht aber weiterhin das Batteriespannungsniveau. Dies dauert ca. 5 Minuten.
Wenn die Spannung innerhalb dieses Spannungsbereichs bleibt, schaltet sich der
Regler aus.

ODER

- Sobald der Schwellenspannungspegel <13,6 V erreicht (in ca. 2 Sekunden), werden
die Griffe innerhalb von 15 Sekunden vollstéandig abgeschaltet.

- Wenn die Spannung Uber 14,0 V ansteigt, bevor das Zeitlimit <13,6 V erreicht
ist, schalten sich die Griffe wieder ein und versorgen diese mit Warme. Der
Stromsparmodus wird aktiviert.

Wenn die Batterie beschadigt ist, eine extrem geringe Kapazitat (AH) hat oder das
Motorrad durch anderes Zubehor stark entladen wird, kann die Betriebsspannung
der Batterie niedrig genug sein, um den Stromsparmodus zum Schutz der Batterie
auszulosen.

Wenn die Motorradbatterie eine extrem geringe Kapazitat (AH) hat, sollten
die HotGrips® an eine ,spannungsfuhrende Zuleitung” angeschlossen und der
Stromsparmodus sollte ausgeschaltet werden.

ZWISCHEN DEN STROMSPARMODI WECHSELN:

Es gibt 3 BSM-Einstellungen: Bleisaure, AUS und Lithium-BSM. Um zwischen den
Modi zu wechseln mussen die HotGrips® bereits eingeschaltet sein. Dricken Sie die
Einschalttaste 5 bis 7 Sekunden lang, um die HotGrips® auszuschalten. Halten Sie sie
jedoch so lange gedriickt, bis das grtne Licht (Blinksignal) aufblinkt. Die Anzahl der
Blinksignale zeigt an, in welchem Modus sich die HotGrips® befinden. Dieser Vorgang
muss wiederholt werden, um die 3 Einstellungen zu durchlaufen. Die HotGrips® sind
ab Werk auf Bleisaure-BSM voreingestellt.

14 Blinksignale - Bleisaure (AGM/MF/WET)
, 3" Blinksignale - AUS
,5" Blinksignale - Lithium (LiFePO4)

WARNUNG! DAS AUSSCHALTEN DES BATTERIESPARMODUS KANN
DAZU FUHREN, DASS DIE BATTERIE ENTLADEN WIRD, WENN DIE
HOTGRIPS® DIREKT AN DIE BATTERIE ANGESCHLOSSEN SIND.

K: TECHNISCHE DATEN:

« Dieser Schalter ist duBerst effizient und zieht im Standby-Modus O Ampere
(0,071ImA). Daher wird eine langfristige Verbindung eine Batterie nicht platt
machen

« Dieser Schalter wurde im Labor getestet, um EMV-Konformitat zu gewahrleisten,
und vor allem wurde er den strengsten Laborprtfungen fur Spike und Pulse
unterzogen, um sicherzustellen, dass keine der elektrischen Stromkreise am
Motorrad den Betrieb des Schalters beeintrachtigen oder beeintrachtigen konnte.

« Entspricht den relevanten européaischen EMV-Richtlinien.

« Nur far 12-Volt-Systeme (die typische Betriebsspannung liegt zwischen 13,6 und
14,6 Volt).

« Stromverbrauch: Durchschnittlich 3,6 Ampere pro Paar (50 W@14,0V).

« Sicherung: Schell auslésende 5-A-Glassicherung.

« Bei einigen Motorradern mit alteren Batterien oder solchen geringerer Kapazitat
kann der von den HotGrips® zusatzlich benodtigte elektrische Strom das
Batteriespannungsniveau verringern. Wir empfehlen, diesen Verlust durch Laden
auszugleichen. Deshalb empfehlen wir immer den Anschluss der Batterie an ein
Ladesystem wie dem Oxford Oximiser, wenn das Motorrad nicht in Betrieb ist.

REV150922 Page 19 of 94



ES &3 OXFORD

HOJA DE INFORMACION AL USUARIO
HOTGRIPS® PRO

IMPORTANTE: GUARDE ESTA INFORMACION PARA FUTURAS
CONSULTAS

A: ADVERTENCIAS

1. IMPORTANTE: iLea esta guia detenidamente antes de instalar o utilizar el producto!

2. Sitiene alguna duda a la hora de instalar sus pufios calefactables Oxford HotGrips™
EVO consulte de inmediato con su distribuidor local autorizado de Oxford para
aclarar sus dudas. También puede visitar www.oxfordproducts.com y consultar las
actualizaciones en nuestra seccidn de preguntas frecuentes y videos tutoriales de
instalacion.

3. Antes de utilizar la motocicleta/vehiculo, debe asegurarse cada vez de que los
punos calefactables una vez montados, estén bien fijados al manillar. No hacerlo
podria dar como resultado un accidente o lesiones personales.

4. El pegamento instantaneo se pegara a la piel y a los ojos en segundos. Manténgalo
fuerza del alcance de los nifios.

5. Asegurese de que el acelerador puede accionarse sin restricciones. Asegurese de
gue no se ve afectado el funcionamiento normal de la motocicleta. Los cables de
los punos HotGrips no deben obstaculizar ni restringir el funcionamiento de las
palancas de frenos o del embrague.

6. Los punos HotGrips® estan disefados para usarse con guantes. Si la temperatura
sube demasiado estando en movimiento, pare en un lugar seguro y reduzca la
temperatura.

7. No deje la motocicleta sin supervision cuando los pufos HotGrips® estén
activados.

8. Cambie los pufos HotGrips® cuando el dibujo de la goma exterior se desgaste en
cualguier punto de la superficie o cuando desaparezca por completo.

9. Revise periodicamente la integridad de los accesorios y los materiales de sus
punos HotGrips®. No las utilice si tiene alguna duda y pdngase en contacto con su
distribuidor autorizado local de Oxford Products.

10. Oxford Products no aceptara ninguna responsabilidad por las consecuencias
derivadas del montaje incorrecto de los pufos. La responsabilidad se limita a
las piezas de repuesto de los HotGrips® en caso de materiales o fabricacion
defectuosos.

B: LISTADO DE PIEZAS

Antes del montaje, compruebe que el kit contenga los componentes siguientes:

- 1x puio HotGrip izquierdo (22 mm @ |/D) + cable de 0,7 m
- 1x puio HotGrip derecho (25.4mm@ |/D) + cable de 0,65 m
- 1mazo de cables (1,35 m de largo)

- Pegamento instantaneo para los pufos

C: HERRAMIENTAS NECESARIAS:

- Tlima gruesa y 1lima fina para limpiar el tubo deslizante del acelerador

- Papel de lija para limpiar el manillar

- Alicates o tenazas

- Herramientas estandar de moto para desmontar el asiento, los paneles del
carenado y las conexiones de la bateria (consultar con el fabricante)

D: LONGITUD DE LOS PUNOS Y RECORTE PARA SU AJUSTE

Your Oxford HotGrips® PRO are designed as a replacement for the handlebar grips
already fitted to the motorcycle. HotGrips® will fit onto most motorcycles that use
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Sus pufos Oxford HotGrips® PRO estan disefiadas para sustituir los pufos que vienen
instalados en su motocicleta. HotGrips® es compatible con la mayoria de manillares
de 22 mm o 7/8” @. El pufio tiene un extremo abierto para poder colocar de nuevo el
contrapeso en el extremo del manillar sin necesidad de recortarlo. En caso de tener
que recortar el pufo, asegurese de que puede volver a colocar el contrapeso en el
extremos del manillar sin danar el pufio HotGrips®, de ser asi, es aconsejable recortar
hasta el punto indicado en el diagrama/tabla siguiente. De este modo se asegura de
que no corta los elementos calefactores.

Los pufos derecho e izquierdo tienen distintos didmetros internos: El pufio izquierdo
tiene un didmetro interno de aprox. 22,2 mm. El pufio derecho encaja en la parte del
manillar del acelerador y tiene un didmetro de aprox. 25,6 mm.

Cédigo Producto Longitud estandar (mm)  Longitud minima (mm)
EL390 HotGrips® - Adventure 132 n7
EL391 HotGrips® - Touring 125 s
EL392 HotGrips® - Sport 125 15

THROTTLE

E: COMO RETIRAR LOS PUNOS EXISTENTES Y PREPARACION
DEL MANILLAR

1. Retire los punos instalados en el manillar.

2. Limpie el manillar asegurandose de que las barras estén lisas y sin adhesivo ni
residuos.

3. Cuando haya retirado el puno derecho encontrara el tubo de nailon del acelerador.
Debera limar cualquier protuberancia para asegurarse de que tiene un diametro
uniforme de 25,6 mm. Por lo general, esto implica lijar las rugosidades que se hayan
formado en el tubo del acelerador.

F: ADJUSTE DE PRUEBA DE LOS PUNOS OXFORD HOTGRIPS®

1. Primero monte siempre el puiio en el manillar seco, para asegurarse de que queda
perfectamente encajado antes de utilizar el pegamento.

2. No tire de los cables del pufio ni los use de palanca a la hora de ajustar los pufos al
manillar ya que podrian danarse.

3. En caso de que los punos sean demasiado estrechos para poder introducirlos sin
demasiado esfuerzo, no debe forzarlos ni usar un martillo para introducirlos en el
manillar, ya que esto podria romper el plastico interno del tubo o dafar/romper el
controlador integrado.

4. Si el pufo izquierdo es demasiado estrecha, compruebe las dimensiones del
manillar y asegurese de que no tiene residuos de pegamento. Si el pufio derecho
es demasiado estrecho para encajarlo sobre el tubo del acelerador, compruebe
en primer lugar que el tubo cuenta con un didmetro uniforme vy lime cualquier
rugosidad si es necesario.

5. Silos punos HotGrips® siguen sin deslizarse con facilidad, utilice una lija para
retirar ligeramente el exceso de goma de la parte interior de los pufios HotGrips®.

6. Cuando deslice los pufios para introducirlos en el manillar puede moverlos de
forma giratoria hasta que alcancen la posicion final correcta

7. AseguUrese de que el pufio del acelerador (derecho) puede accionarse sin
restricciones y regresa a la posicion de reposo sin encontrar ningun tipo de friccion
anormal. Si el pufo se atora al regresar a la posicion de reposo significa que esta
demasiado ajustado sobre el tubo del acelerador.
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G: COLOCACION EN EL MANILLAR:

Coloque los pufos de forma que los cables no entren en contacto con las palancas
de freno/embrague. El pufio del acelerador debe girarse libremente sin encontrar
obstrucciones vy sin pellizcar ni tirar de los cables. Asegurese de que el punto de
entrada del cable de los pufos esta en la parte inferior del embrague y del freno

(como se muestra a continuacion).

H: INSTALACION DEL MAZO DE CABLEADO:

1. Antes de retirar los pufos para el procedimiento de montaje final, es importante
conectar el mazo de cableado eléctrico a la bateria y los pufos. Con el motor de la
motocicleta en funcionamiento pueden activarse los pufos para asegurarse de que
funcionan correctamente.

2. El mazo estéa disefiado para un montaje facil. Todas las conexiones se realizan
mediante los conectores de pines multiples impermeables y no pueden montarse
de forma incorrecta.

3. Es recomendable que el mazo de cables se coloque a cierta distancia del resto de
los cables de la motocicleta para evitar posibles problemas de interferencias.

4. Tanto la conexién negativa como la positiva cuentan con un terminal de anilla

Esto permitird atornillarlos a los terminales de la bateria. Es preferible y mas facil

conectar el cable positivo (+ rojo) al terminal positivo (+) de la bateria para que el

interruptor reciba el suficiente voltaje del sistema de carga del vehiculo.

El cable negativo (negro) debe conectarse al terminal de bateria negativo (-).

La conexion directa a la bateria no la vaciara porque el interruptor no consume

ninguna potencia cuando estd en modo reposos (standby).

7. Si el interruptor se conecta a una fuente de alimentacion asegurese de que el mazo
de cables estad conectado al cableado del interruptor principal, que puede soportar
una carga adicional de hasta 4 A. No retire el fusible del circuito, ya que este
cumple una funcién de proteccion.

8. Por lo general, las conexiones realizadas con los circuitos del claxon o de las luces
causan problemas.

o ul

Si tiene dudas, contacte con el distribuidor local de Oxford antes de montar los pufos
HotGrips®.

650mm

Fusible de 5 A
Divisor de cable

con proteccion Conector de la

bateria o interruptor
Conectores con corriente

1200mm impermeables

0>

12V ONLY

50mm
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: MONTAJE FINAL DE LOS PUNOS HOTGRIPS®:

1. Utilice el pegamento instantdneo suministrado. Ha sido probado para esta
aplicacion y no podemos garantizar la idoneidad de una alternativa. Bajo ninguna
circunstancia deberd montarse el puiio en el manillar sin usar pegamento.

2. ADVERTENCIA: El pegamento instantdneo se pegara a la piel y a los ojos en
segundos. Manténgalo fuerza del alcance de los nifos.

* Es muy importante montar los pufios de inmediato y sin demora ya que el
pegamento instantaneo suministrado los pegara al manillar y al tubo del
acelerador muy rapidamente.

* No permita que el adhesivo gotee sobre la pintura. Cubra la pintura de manera
adecuada.

3. Pufo (izquierdo) HotGrip del embrague:

* Apligue el pegamento en el interior del pufio HotGrip y deje que se extienda y
cubra la mayor parte de la superficie interna.

* Presione el pufio para encajarlo, asegurandose de que estd correctamente
colocado de forma que no obstruya el funcionamiento de la palanca del
embrague.

4. Pufo (derecho) HotGrip
« Aplique el pegamento en el interior del pufio HotGrip, de modo que cubra la

parte interna el maximo posible.

Si el pufio queda demasiado ajustado en el tubo del acelerador, es recomendable

que aplique pegamento directamente sobre la lengleta mas profunda del tubo

del acelerador y que apligue menos cantidad de pegamento en la longitud del
tubo. De este modo se asegura de que el pegamento no se seque demasiado
répido y el pufio se quede pegado a medio camino sobre el tubo del acelerador.

Presione el pufio para encajarlo, asegurandose de que estd correctamente

colocado y de que no obstruya el funcionamiento del acelerador.

Asegurese de limpiar enseguida cualquier exceso de adhesivo con un pafo seco.

Deje que el adhesivo se seque al menos durante 24 horas antes de usar el

producto. Asegurese de que los pufios estén bien fijados en su lugar antes del uso.

Si el pufio se mueve, no lo utilice y solicite ayuda de inmediato.

J: DIRECTRICES DE USO:

Una vez montados, los pufios Oxford HotGrips® PRO estan disefados para usarse
con guantes a una temperatura agradable. Los guantes PRO tienen una resistencia
térmica (termistor) de control individual que permite configurar la temperatura entre
45-35 grados. Independientemente de la temperatura seleccionada: 45, 40, o 35
grados (113 - 104 - 95°F) el controlador aplicaré potencia MAXIMA hasta que esta
temperatura se detecte de forma individual en ambos pufios: el del embrague y el del
acelerador. Dado que la temperatura se mide de forma constante e independiente, el
controlador inteligente puede aplicar mas energia a uno de los pufios para mantener
la temperatura elegida en ambos.

o ul

Esto evita la necesidad de tener que regular la temperatura constantemente.
Si los pufos se calientan demasiado, asegurese de reducir la temperatura en el
controlador o de APAGARLO, si fuese necesario.

FUNCIONES DEL INTERRUPTOR INTEGRADO:

El controlador de calor tiene un botoén con relieve para facilitar su localizacién durante
la conduccion.

Para encender los punos HotGrips®, mantenga pulsado el botén durante 3 segundos

La luz LED se iluminard en ROJO (alta 45°C) - permitiendo asi la maxima potencia
hasta alcanzar los 45°C.

Para reducir la temperatura siga pulsando el botén, que cambiara a BLANCO (media
40°C) seguido de AZUL (baja 30°C)
El botdn seguird mostrando los ajustes de temperatura siguiendo el orden de ALTA

a BAJA. Para apagar los pufios HotGrip mantenga pulsado el botdn durante 3
segundos
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CARACTERISTICAS DEL INTERRUPTOR:
El interruptor integrado elimina la necesidad de disponer de un controlador movil, de
modo que el producto queda integrado con la linea de la motocicleta.

LED de atenuacion automatica: una vez seleccionado el programa de temperatura, la
luz LED se atenuard al 50% después de 5 segundos para evitar distracciones durante
la conduccion nocturna.

El controlador integrado ofrece tres ajustes de temperatura: 45 - 40 - 35° C (113 - 104
-95°F)

Control de temperatura inteligente: lectura constante de la temperatura de cada pufio
y ajuste de la potencia de saluda para mantener un nivel de temperatura constante.

Si los pufios estan conectados al encendido de la motocicleta, el interruptor recordara
el ultimo ajuste que programo y activara ese mismo ajuste al encender el vehiculo de
nuevo.

El tiempo necesario para alcanzar las temperaturas programadas es ahora mas
corto: el controlador suministrara la méaxima potencia desde el inicio, para alcanzar la
temperatura programada.

El nuevo patron en rejilla del elemento calefactor proporciona una distribucion de
calor mejorada alrededor de la mano del conductor.

- Tenga en cuenta gque los pufos pueden notarse «frios» al tacto, cuando no se han
tocado con guantes o con las manos durante un largo tiempo. Esto se debe a que
el termistor instalado mide la temperatura correcta para la superficie de agarre.
Una vez se tocan los puios con guantes o con las manos, éstos empezaradn a
aumentar la temperatura rapidamente para garantizar que las manos del conductor
revestidas con guantes se calienten en poco tiempo hasta alcanzar la temperatura
deseada que se configure.

MODO DE AHORRO DE BATERIA (BSM, POR SUS SIGLAS EN INGLES):
Plomo &cido (BSM) + Litio (BSM)

El BSM esté disefado para evitar que la bateria de la motocicleta se agote hasta un
nivel de baja tensién, provocando danos en la misma.

PLOMO ACIDO BSM: IDEAL PARA BATERIAS AGM/MF/WET
ElI BSM se activa a <13,3 voltios, lo cual indica que el alternador de la moto no
funciona, que la bateria esta defectuosa o que la carga del sistema de la moto es
demasiado alta. A este voltaje, el BSM entra en accion cortando la alimentacion de
los pufios y el LED del BSM parpadea en verde.

- A continuacion, el HotGrips® leera y registrara el voltaje durante un periodo de 2
segundos para confirmar que éste ha descendido por debajo del nivel establecido

- EI BMS seguira parpadeando y no suministrarad energia a los pufios, pero seguira
controlando el nivel de voltaje de la baterfa. Esto se prolongara durante 5 minutos,
si el voltaje permanece dentro de este rango de voltaje, el controlador se apagara.

- Una vez que el nivel de tensiéon de umbral alcanza <12,8 V (durante el periodo de 2
segundos) los pufios se desconectaran completamente en 15 segundos.

- Si el nivel de voltaje sube por encima de 13,3 V antes de que se haya alcanzado el
limite de tiempo de <12,8 V, los pufios volveran a activarse y proporcionaran calor y
se desactivara el BSM

MODO DE AHORRO DE BATERIA DE LITIO: IDEAL PARA LAS BATERIAS LIFEPO4
El BSM se activa a <14,0 voltios, lo cual indica que el alternador de la moto no
funciona, que la bateria estd defectuosa o que la carga del sistema de la moto es
demasiado alta. A este voltaje, el BSM entra en accion cortando la alimentacion de
los pufos y el LED del BSM parpadea en verde.

- A continuacion, el HotGrips® leerd y registrara el voltaje durante un periodo de 2
segundos para confirmar que éste ha descendido por debajo del nivel establecido

- ElI BMS seguird parpadeando y no suministrarad energia a los pufos, pero seguird
controlando el nivel de voltaje de la bateria. Esto se prolongara durante 5 minutos,
si el voltaje permanece dentro de este rango de voltaje, el controlador se apagarad

- Una vez que el nivel de voltaje de umbral alcanza <13,6V (durante el periodo de 2
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segundos) los pufos se desconectaran completamente en 15 segundos.

- Siel nivel de voltaje sube por encima de 14,0V antes de que se haya alcanzado el
limite de tiempo de <13,6V, los punos volveran a activarse y proporcionaran calor y
se desactivard el BSM

Si la bateria estd dafada, tiene una capacidad extremadamente pequena (AH) o

la motocicleta tiene un gran drenaje de otros accesorios, entonces el voltaje de

funcionamiento de las baterias puede ser lo suficientemente bajo como para activar el

BSM vy proteger la bateria.

En el caso de que la bateria de la motocicleta tenga una capacidad extremadamente
pequefa (AH), los pufos HotGrips® deben estar conectados a una “corriente
conmutada” y el BSM debe estar apagado.

ALTERNAR ENTRE LOS MODOS DE BSM:

Hay 3 modos de BSM: plomo-acido, APAGADO y BSM de litio. Para cambiar de modo,
asegurese de gue los punos HotGrips® ya estan encendidos, mantenga pulsado el
botdn de encendido durante 5/7 segundos. Este proceso apagara los HotGrips®, sin
embargo, mantenga pulsado hasta que la luz verde (parpadeo) sea visible. El niumero
de parpadeos indicarad el modo en el que se encuentran los HotGrips®. Debera repetir
esta accion para pasar por los 3 modos de ajuste. Los pufios HotGrips® vienen
configurados de fabrica en el modo de plomo &cido de BSM.

1" parpadeo: plomo acido (AGM/MF/WET)
‘3’ parpadeos: apagado
‘5’ parpadeos: litio (LiFePO4)

ADVERTENCIA: SI DESACTIVA EL MODO DE AHORRO DE LA BATERIA
PUEDE PROVOCAR EL CONSUMO DE LA MISMA, CUANDO LOS PUNOS
HOTGRIPS® ESTEN DIRECTAMENTE CONECTADOS A LA BATERIA.

K: DATOS TECNICOS:

« Este interruptor es extremadamente eficiente y consume cero amperios. Por ello, si
lo conecta para largo plazo su bateria no corre peligro de descargarse.

« Este interruptor ha sido testado en laboratorio para garantizar su compatibilidad
electromagnética, pero lo mas importante es que ha estado sometido a estrictos
ensayos de pulsos para garantizar que ninguno de los circuitos eléctricos de la
motocicleta pueda danarlo o interferir con el funcionamiento del interruptor.

+ Cumple con las normas europeas de compatibilidad electromagnética (CEM).

« Solo sistemas de 12 V (voltaje de funcionamiento usual de 13,6 a 14,6 voltios).

« Fuga de corriente: 3,6 A de media por par (50 W a 14,0 V).

« Fusible: Minifusible de 5 A.

« Enalgunas motocicletas que tienen baterias mas antiguas o de menor capacidad,
la corriente eléctrica adicional que demandan los HotGrips® puede reducir los
niveles de voltaje de la bateria y se recomienda sustituirla por una carga. Por eso,
siempre es recomendable que conecte la bateria a un sistema de carga como el
cargador Oxford Oximiser cuando no esté utilizando la motocicleta.
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T &3 OXFORD

FOGLIO ILLUSTRATIVO
HOTGRIPS® PRO

IMPORTANTE: CONSERVARE PER RIFERIMENTO FUTURO

A: AVVERTENZE!

1. IMPORTANTE: Leggere attentamente la presente guida prima di montare o
utilizzare il prodotto!

2. Per chiarimenti sul montaggio delle Oxford HotGrips® PRO, rivolgersi al rivenditore
Oxford autorizzato oppure visitare il sito www.oxfordproducts.com e cercare gli
aggiornamenti sui quesiti ricorrenti (FAQ) e nei video dedicati.

3. Prima di utilizzare il motociclo/il veicolo verificare sempre che le manopole
HotGrips® siano saldamente incollate al manubrio. La mancata verifica
dell’aderenza puo provocare incidenti e lesioni.

4. La supercolla si attacca alla pelle e agli occhi in pochi secondi. Tenere lontano dalla
portata dei bambini.

5. Verificare che il movimento della leva dell’acceleratore non sia impedito. Verificare
che il normale funzionamento del motociclo non sia impedito in alcun modo. |
fili delle manopole non devono agganciarsi alle leve del freno o della frizione né
limitarne il funzionamento.

6. Le manopole HotGrips® sono progettate per uso con i guanti. Se durante il viaggio
la temperatura aumenta eccessivamente, fermarsi in un posto sicuro e aspettare
che la temperatura si abbassi

. Non lasciare il motociclo incustodito con le manopole HotGrips® attivate.

. Sostituire le manopole HotGrips® se la zigrinatura della gomma esterna appare
consumata in qualsiasi punto o il disegno non & piu visibile.

9. Verificare regolarmente I'integrita dell’attacco e dei materiali delle manopole
HotGrips®. Non utilizzare le manopole in caso di dubbi, ma rivolgersi al rivenditore
autorizzato di Oxford Products di zona.

10. Oxford Products declina ogni e qualsiasi responsabilita in caso di problemi derivanti
da montaggio improprio delle manopole. La responsabilita & limitata alle parti di
ricambio delle manopole HotGrips® in caso di difetti di materiale o di lavorazione.

B: DISTINTA COMPONENTI

Prima del montaggio, verificare che nel kit siano presenti i seguenti componenti:

0~

- 1x Manopola HotGrip sinistra (22 mm @ D/I) + 0,7 m di cablaggio

- 1x Manopola HotGrip destra (25,4 mm @ D/I) + 0,65 m di cablaggio
- 1x Cablaggio (lunghezza 1,35 m)

- Supercolla

C: ATTREZZI| RICHIESTI:

1Lima a dentatura grossa e 1 fine per limare il tubo del cursore dell’acceleratore

- Cartavetra per la pulizia del manubrio

- Troncafili o pinze

- Attrezzi standard per motocicli per togliere il sedile, la carenatura e i collegamenti
con la batteria (chiedere al produttore)

D: LUNGHEZZE DELLA MANOPOLA E TAGLIO A MISURA

Le manopole Oxford HotGrips® PRO sono progettate per sostituire le manopole gia
installate sul motociclo. Le manopole HotGrips® sono utilizzabili esclusivamente su
motocicli con manubri da 22 mm o 7/8" @. La manopola presenta un'estremita aperta
per consentire il reinserimento del contrappeso terminale senza tagliarla. Dovendo
rifilare la manopola per inserire il contrappeso in modo che non crei disturbo &
consigliabile tagliare fino al punto indicato nello schema o nella tabella qui sotto. In
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questo modo non si rischia di tagliare gli elementi riscaldanti.

La manopola destra e quella sinistra hanno diametri interni differenti: Il diametro
interno della manopola sinistra & circa 22,2 mm. La manopola destra & alloggiata sopra
al tubo del cursore dell'acceleratore e ha un diametro di circa 25,6 mm.

Codice Prodotto Lunghezza standard (mm) Lunghezza minima (mm)
EL390 HotGrips® - Adventure 132 n7z
EL391 HotGrips® - Touring 125 15
EL392 HotGrips® - Sport 125 15

i cLUTCH|| THROTTLE

E: : SMONTAGGIO DELLE MANOPOLE ESISTENTI E
PREDISPOSIZIONE

1. Togliere le manopole preesistenti.

2. Pulire il manubrio sinistro verificando che sia perfettamente liscio e privo di colla e
residui

3. Quando la manopola destra é stata tolta si vede un tubo del cursore
dell’acceleratore in nylon. Livellare gli eventuali punti rialzati in modo che il
diametro risulti sempre 25,6 mm. In alcuni casi potrebbe essere necessario limare i
punti rialzati che si sono formati sull'acceleratore.

F: MONTAGGIO DI PROVA DELLE MANOPOLE OXFORD
HOTGRIPS®

1. Fare sempre una prova di aderenza prima di utilizzare I'adesivo.

2. Non tirare i fili delle manopole e non utilizzarli come leva durante il montaggio sul
manubrio, perché si potrebbero rovinare.

3. Se le manopole non scorrono con facilita perché sono troppo strette non forzarle e
non martellarle perché si danneggerebbero il tubo di plastica interno o il controller
integrato.

4. Se la manopola sinistra e troppo stretta controllare le dimensioni del manubrio e
verificare che non vi siano residui di colla. Se la manopola destra e troppo stretta
e non passa sul tubo dell’acceleratore verificare il diametro del tubo per I'intera
lunghezza e limare gli eventuali punti rialzati.

5. Se, anche dopo queste operazioni, le manopole HotGrips® non scorrono con
facilita, con una lima eliminare delicatamente I'eventuale gomma in eccesso
allinterno delle stesse.

6. Quando si infilano le manopole sul manubrio e possibile ruotarle per portarle nella
posizione corretta.

7. Verificare che la manopola lato acceleratore (a destra) non sia impedita e torni in
posizione di chiusura senza eccessivo attrito. Se la manopola si blocca quando si
ruota all'indietro, significa che é troppo aderente al tubo dell’acceleratore.

G: POSIZIONAMENTO SUI MANUBRI:

Posizionare le manopole in modo che i fili non si impiglino nelle leve del freno o della
frizione. La manopola lato acceleratore deve girare liberamente senza incontrare
ostacoli e senza tirare o agganciare i fili. | fili delle manopole devono entrare appena
sotto il livello della leva della frizione e del freno (vedi figura).
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H: INSTALLAZIONE DEI CAVI ELETTRICI:

1. Prima di togliere le manopole per la fase di montaggio finale & consigliabile
collegare i cavi elettrici alla batteria e alle manopole. Con il motore del motociclo in
funzione azionare le manopole per verificare che funzionino correttamente.

2. Il cablaggio é stato progettato per essere installato senza problemi. Tutti i
collegamenti vengono fatti tramite gli appositi zoccoletti a prova di intemperie, per
cui non & possibile sbagliare.

3. Raccomandiamo di posizionare il cablaggio distante dai cablaggi esistenti sul
motociclo per evitare possibili interferenze elettriche.

4. | poli della batteria negativo e positivo sono dotati di terminale ad anello per
I'avvitamento ai morsetti della batteria. La soluzione preferibile (e piu semplice) &
quella di collegare il positivo (+ filo rosso) direttamente al polo positivo (+) della
batteria, in modo che l'interruttore riceva sufficiente tensione dal sistema di carica
del motociclo.

5. Il terminale negativo o massa (filo nero) deve essere collegato al polo negativo (-)
della batteria.

6. Il collegamento diretto alla batteria non scarica la batteria, dato che l'interruttore
utilizza zero potenza in standby.

7. Se linterruttore é collegato ad un’alimentazione di accensione commutata
verificare che il cablaggio sia collegato al cavo di accensione principale, il che
pud comportare un maggiore assorbimento fino a 4 A. Non togliere il fusibile dal
circuito perché serve come protezione.

8. Quando si effettuano i collegamenti al clacson o all'impianto luci si possono
riscontrare dei problemi.

Nel dubbio, prima di montare le manopole HotGrips® rivolgersi al rivenditore Oxford
di zona.

650mm

Fusibile da 5 Amp
Splitter pressofuso .
Alimentatore
batteria o
alimentazione

Connettori commutata

resistenti alle
intemperie

1200mm

----- +

B>

12V ONLY

50mm
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I: MONTAGGIO FINALE DELLE MANOPOLE HOTGRIPS®:

1. Utilizzare la supercolla in dotazione. E un prodotto sperimentato per questa
applicazione e si consiglia di non utilizzare altri prodotti. La colla & fondamentale
per il corretto montaggio delle manopole!

2. AVVERTENZA: La supercolla si attacca alla pelle e agli occhi in pochi secondi.
Tenere lontano dalla portata dei bambini.

« Procedere senza indugi perché la supercolla agisce molto rapidamente, fissando
le manopole HotGrips® al manubrio e al tubo dell'acceleratore.
« Evitare che gocce di colla cadano sulla vernice. Proteggere la vernice

3. Manopola lato frizione (sinistra)

« Applicare la colla nella manopola e farla scorrere sulle superfici interne, che
devono impregnarsi quanto piu possibile di colla.

« Spingere le manopole in sede, verificando che siano posizionate correttamente e
non ostacolino il movimento della frizione.

4. Manopola lato acceleratore (destra)

« Applicare la colla nelle manopole HotGrip in modo da ricoprire quanto piu
possibile le superfici interne.

Se le manopole aderiscono eccessivamente al cursore dell’acceleratore &

consigliabile applicare una maggiore quantita di colla piu all'interno del

cursore in plastica e una quantita minore su tutta la lunghezza del cursore.

Questo accorgimento & necessario per far si che la colla non si asciughi troppo

presto sulla manopola, con conseguente riduzione della corsa del cursore

dell’acceleratore.

Spingere le manopole in sede, verificando che siano posizionate correttamente e

non ostacolino il movimento dell'acceleratore.

Eliminare immediatamente 'eventuale colla in eccesso con un panno asciutto.

Lasciare asciugare la colla per almeno 24 ore prima dell’'uso. Prima dell'uso

verificare che le manopole siano fissate saldamente. Non utilizzare il motociclo se le

manopole non sono ben fisse e rivolgersi immediatamente ad un esperto.

J: INDICAZIONI PER L’USO:

Le manopole Oxford HotGrips® PRO sono progettate per mantenere le mani -

con i guanti - ad una temperatura confortevole. Le manopole PRO sono regolate
singolarmente tramite un termistore, che consente di impostare una temperatura

fra 45 e 35 gradi. Indipendentemente dalla temperatura impostata (45 - 40 -35 °C
/113 =104 - 95°F), il controller applica la potenza MAX fino al raggiungimento della
temperatura misurata in entrambe le manopole (lato frizione e lato acceleratore).
Dato che la temperatura di ogni manopola viene misurata in continuo ma
indipendentemente, € possibile che il controller intelligente applichi piu potenza a una
delle due per mantenere la temperatura impostata su entrambe.

o ul

Questo evita di dover regolare continuamente I'impostazione del calore.
Se le manopole si surriscaldano abbassare o disattivare il controller.

FUNZIONI DELL’INTERRUTTORE INTEGRATO:
Il controller integrato ha un pulsante rialzato facilmente individuabile al tatto durante
la guida.

Per accendere le manopole HotGrips® tenere premuto il pulsante per 3 secondi

Il LED diventa ROSSO (HIGH/Alta temperatura: 45°C) - viene erogata la potenza
massima fino a raggiungere 45°C.

Per ridurre la temperatura continuare a premere il pulsante: il LED passa da BIANCO
(MID/Media temperatura: 40°C) a BLU (LOW/Bassa temperatura: 30°C).

Il pulsante continua a passare da HIGH (Alta temperatura) a LOW (Bassa
temperatura); per spegnere le manopole tenere premuto il pulsante per 3 secondi

FUNZIONI DELLINTERRUTTORE:

L'interruttore integrato evita la necessita di un controller a tre posizioni, a tutto
vantaggio dell'aerodinamicita del prodotto.

LED ad autoattenuazione - Dopo 5 secondi dalla selezione del programma di
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riscaldamento, il LED si attenua del 50% per evitare che I'utente si distragga durante
la guida notturna.

Il controller integrato ha 3 impostazioni di temperatura: 45 - 40 - 35°C (113 - 104 -
95°F)

Controllo intelligente della temperatura - Lettura continuativa della temperatura delle
singole manopole e regolazione del livello di potenza per mantenere costante il livello
termico.

Se collegato all’accensione, I'interruttore ricorda l'ultima impostazione utilizzata e la
ripropone al successivo avviamento.

Tempo di riscaldamento ridotto: il controller eroga piena potenza dall'inizio al
raggiungimento della temperatura impostata

Il nuovo elemento riscaldante garantisce una migliore distribuzione del calore attorno
alle mani.

- Siricorda che le manopole possono essere percepite “fredde” al tatto quando
non sono state a contatto con le mani o con i guanti per un periodo di tempo
prolungato (cio & dovuto al termistore integrato, che misura la temperatura corretta
per la superficie della manopola). Dopo il contatto con le mani o con i guanti le
manopole iniziano a riscaldarsi rapidamente fino a raggiungere la temperatura
desiderata.

SISTEMA BSM (MODALITA DI RISPARMIO BATTERIA):
Piombo-acido (BSM) + Litio (BSM)

I BSM evita che la batteria del motociclo si scarichi eccessivamente, il che la
danneggerebbe.

PIOMBO-ACIDO (BSM) - IDEALE PER BATTERIE AGM/MF/WET
I BSM interviene a <13,3 Volt, il che indica che l'alternatore del motociclo non
funziona, che la batteria & difettosa o che il carico sul sistema del motociclo &
troppo elevato. A questa tensione, interviene il BSM interrompendo I'alimentazione
alle manopole e il LED BSM lampeggia in verde.

- HotGrips® legge e registra la tensione per 2 secondi verificando che la tensione sia
scesa sotto il livello impostato.

- I BMS continua a lampeggiare, non invia energia alle manopole, ma continua a
monitorare il livello di tensione della batteria. Questo controllo prosegue per 5
minuti. Se la tensione resta in questa fascia di tensione il controller si spegne.

OPPURE

- Una volta raggiunto il livello di tensione di soglia <12,8V (nell’arco di 2 secondi) le
manopole vengono escluse completamente entro 15 secondi.

- Seil livello di tensione supera 13,3 V prima che sia stato raggiunto il limite di tempo
<12,8 V le manopole si riattivano e si riscaldano, eliminando il BSM.

LITIO (BSM) - IDEALE PER BATTERIE AD ALTE PRESTAZIONI AL LIFEPO4
TII BSM interviene a <14,0 Volt, il che indica che I'alternatore del motociclo non
funziona, che la batteria é difettosa o che il carico sul sistema del motociclo &
troppo elevato. A questa tensione, interviene il BSM interrompendo I'alimentazione
alle manopole e il LED BSM lampeggia in verde.

- HotGrips® legge e registra la tensione per 2 secondi verificando che la tensione sia
scesa sotto il livello impostato.

- I BMS continua a lampeggiare, non invia energia alle manopole, ma continua a
monitorare il livello di tensione della batteria. Questo controllo prosegue per 5
minuti. Se la tensione resta in questa fascia di tensione il controller si spegne.

OPPURE

- Una volta raggiunto il livello di tensione di soglia <13,6V (nell’'arco di 2 secondi) le
manopole vengono escluse completamente nel giro di 15 secondi.

- Seil livello di tensione supera 14,0 V prima che sia stato raggiunto il limite di tempo
<13,6 V le manopole si riattivano e si riscaldano, eliminando il BSM.

Se la batteria € danneggiata, ha una capacita molto ridotta (AH) o se deve alimentare
parecchi accessori, la tensione di funzionamento della batteria potrebbe risultare
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talmente bassa da far scattare il BSM per proteggerla.

Nel caso in cui la batteria del motociclo abbia una capacita molto ridotta (AH), le
manopole HotGrips® devono essere collegate a un’alimentazione commutata e il BSM
deve essere disattivato.

PASSAGGIO FRA MODALITA BSM:

Sono previste 3 impostazioni BSM: Piombo-acido, OFF, Litio. Per passare da una
modalita all'altra verificare che le HotGrips® siano gia accese, tenere premuto il
pulsante di accensione per 5/7 secondi: cosi facendo, le HotGrips® si disattivano.
Continuare a premere il pulsante finché la luce diventa verde (flash). Il numero di
lampeggi indica I'attuale modalita delle HotGrips®. Ripetere 'operazione per passare
fra le 3 impostazioni. Le manopole HotGrips® sono impostate di fabbrica su BSM
Piombo-acido.

1" lampeggio - Piombo-acido (AGM/MF/WET)
‘3’ lampeggi - OFF
‘5" lampeggi - Litio (LiFePO4)

AVVERTENZA - LA DISATTIVAZIONE DELLA MODALITA BSM PUO
PROVOCARE LO SCARICAMENTO DELLA BATTERIA SE LE HOTGRIP®
SONO COLLEGATE DIRETTAMENTE ALLA BATTERIA.

K: DATI TECNICI:

« Questo interruttore € molto efficiente e assorbe zero ampére. Pertanto, il
collegamento a lungo termine non scarica la batteria.

« Linterruttore é stato provato in laboratorio ai fini della conformita elettromagnetica
(EMCQC) e, cosa piu importante, € stato sottoposto ai piu rigorosi test di rilevamento
degli sbalzi di tensione previsti nel settore automotive, in modo da garantire che i
circuiti elettrici del motociclo non possano danneggiarlo, né interferire con il suo
funzionamento.

« Risponde alle direttive europee sulla compatibilita elettromagnetica (EMC).

* Solo sistemi a 12 Volt (che funzionano normalmente a 13,6 e 14,3 V).

« Assorbimento di corrente: 3,6 A in media per coppia (50 Watt a 14,0 V).

« Fusibile: Fusibile minilama da 5 A.

« Su determinati motocicli con batterie meno recenti o di capacita ridotta la corrente
elettrica aggiuntiva richiesta dalle manopole HotGrips® puo ridurre i livelli di
tensione della batteria. In questi casi si consiglia di effettuare una ricarica. Pertanto,
quando il motociclo non & in uso consigliamo sempre di collegare la batteria ad un
sistema di carica (es., Oxford Oximiser).
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GR &3 OXFORD

OYAANO NMAHPOOOPION INA TON XPHETH
HOTGRIPS® PRO

ZHMANTIKO: ®YAAZTE A MEAAONTIKH ANADQOPA

A:MPOEIAONOIHZEIZ

1. ZHMANTIKO: AladoTe mpooeKTIKE autév Tov 0dnyo mptv amd Tnv Tormobétnon i T xprion!

2. Edv éxete omoladrimote ap@iBolia oxeTikd pe Ty tomoBétnon tou Oxford HotGrips® PRO,
OUUBOUAEUTEITE apéowG TNV TOTTIKK avTimpoowreia tng Oxford yia GUHPBOUAEG 1), SLlaPopETIKA,
EMOKEPTE(TE TOV 10TOTOTO pag otn SievBuvon www.oxfordproducts.com kat eAéyETe yia
EMKAIPOTIOINTEIC OTIC ZuVBEIC EpwTrioelg Kat Ta Bivteo yia tnv TomoBétnon.

3. Mpwv amd KABe xprion TNG HOTOCIKAETAG/TOL OXripatog, BefaiwBeite dTi Ta TomoBeTnpéva HotGrips®
£XOUV KOAOEL KAAG OTO TIHOVL. AIAQOPETIKY, UTTOPET VA TTPOKANBEL ATUXNHA 1] TPAUHATIOHOG.

4. H k6Ma superglue KoMdG dépua kat BAépapa oe SeutepdAenta. AlaTnproTe O Pépn Omou Sev T0
@Bdavouv Ta maidid.

5. BePaiwBeite 61 T0 YKAl AetToupyei EAeUBepa. BeBaiwBeite 6Tt Sev emnpedleTal n GUGIONOYIKY
Aettoupyia tng potooukAéTag. Ot vileg Tou Hotgrip dev mpémel va ennpedouy, oUTe va
TePLopiCouV TN AEITOUPYIA TWV HAVETWY TOU PPEVOU 1} TOU GUMIAEKTN.

6. Ta HotGrips® éxouv oxedlaoTei yia xprion He yavtia. Edv n Beppokpacia givat umepBoAika upnAn,
OTABPEVOTE HE ACPANELD KAl HEIWOTE TN Beppokpaaia.

7. Mnv a@rVeTe Tn HOTOOUKAETA Xwpig emiBAePn oTav gival evepyomolnpéva ta HotGrips®.

8. AvrtikaBiotarte ta HotGrips® 6tav 1o poTio Tou e€wTepIkoL KaOUTOOUK POEipeTal o€ omoladnmoTe
HEMOVWHEVN TIEPLOKN I} EEAPAVIOTE( TO HOTIBO TWV AUAAKWOEWV.

9. Na eENEYXETE TAKTIKA TNV AKEPAIOTNTA TNG TIPOCAPTNONG KAl TwV LMKWV Twv HotGrips® cag. Eav
EXETE AUPIBONIEC, UNV Ta XPNOIMOTIOINCETE Kat CUPBOUAELOEITE TOV TOTTIKS E€OUCI0S0TNUEVO
avtnpdowmno tng Oxford Products.

10. H Oxford Products Sev @épel kapia uBUVN yla TIG CUVETTEIEG EOQAAPEVNG KAl N AopaNoVg
TomoBETnong Twv ykpur. H uBuvn meplopiletat otny avtikatdotaon twv HotGrips®, o mepintwon
ENATTWHATIKWY UAIKWV 1} KATAOKEVNG.

B: KATAANOIOXZ EZAPTHMATQN

Mpwv v TomoBétnon, Befaiwbeite 6Tt Ta mapakdtw e€aptripata mepAapBavovtal oTo KIT:

- 1 aplotepd HotGrip (eowt. S1dp. @ 22 mm) + KaAwdiwon 0,7 m
- 1 8€€i HotGrip (eowt. Stap. @ 25,4 mm) + kaAwdiwon 0,65 m
-1 8éopn kahwdiwv (urikoug 1,35 m)

- KoMa superglue yia ta grip

I EPTAAEIA NOY XPEIAZONTAI:

-1 xovtpr kat 1 Aemtr) AMipa yia T Agiavon Tou owArjva oNleBntripa Tou pubpioTr Tou ykadlow

- TualdxapTo yia Tov KaBaplopd Twv AaBwv Tou TIHovVIoU

- Koéetng i mévoa kKaAwSiwv

- XuvnBiopéva epyaleia HOTOCUKAETAG YIa TNV AQaipesn TNG GENAG, TV TIAVEN TOU PEPIVYK KAl TWV
OLVEECEWV TNG prmatapiag (EvnuePWOEITE amd TOV KATAOKELAOTH)

A: MHKH FKPIN KAI NEPIKOMH FIA EODAPMOTH

Ta Oxford HotGrips® PRO oag £xouv 0XeSIa0TE( yia va avTIKaBIoTOUV Ta YKPUT TOU TIHOVIOU TToU Eival
8N TomoBetnuéva 0T HOTOGUKAETA. Ta HotGrips® epappolouv OTIC IEPIOCOTEPEG MOTOOUKAETEG

TI0U XPNOIHOTIOIOUV TIHOVL Slap. @ 22 mm 1) 7/8". To yKpUTT £XEL éval avolXTd AKPO yla va EMTPEMEL TNV
emavatonmoB£tnon Tou Bapidlov TOu AKPOU TOU TIHOVIOY, XWPIG va XPEIGleTal va TTEPIKOTTEL TO YKL,
Edv to dkpo Tou Hotgrip 6vtwe xpelaletal va EPIKOTTEL yia va S1ao@aNoTE! 6Tt pmopei va TomoOeTnOi
£va Bapidt Akpou Tou TiHoVIoL Xwpig va emmpedlovTal ta HotGrips®, ouvioTdtal va yivel TEpIKOmN £wg
TO ONUEio TIOU PaiveTal 0To SIdypappa/oTov Tivaka mapakdatw. Etot Staopahiletal 6t Sev Ba Komouv
Ta BepHAVTIKA OTOIKE Q.
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To aplotepd Kat To Se&i YK S1aBETOUV SIaPOPETIKY EOWTEPIKN SIAUETPO: TO APIOTEPO YKPITT
Sl00étel ecwTepIKn SIdpETPO TEPiTOL 22,2 mm. To Se&i yKpum epapuolel eMavw amod Tov CwARVA Tou
oNoONTrpa Tou PUBUIOTH Tou YKallov Kat £Xel SIAPETPO TEPiTOL 25,6 mm.

Kwdikdg Mpoidv Z0vNnOeg prkog (mm) EAaxioto prjkog (mm)
EL390 HotGrips® - Adventure 132 17
EL391 HotGrips® - Touring 125 15
EL392 HotGrips® - Sport 125 15

E: AOAIPEZH YOIXTAMENQN FKPIN KAI MPOETOIMAZIA

1. AQaIp£0TE TA UPICTAUEVA YKPUT TILOVIOU.

2. KaBapioTe To aploTEPO TURHA TOU TIHOVIOU, ATTOHAKPUVOVTAG TUXOV (VN KOANAG I) UTTOAEIUPATWY,
e€aopahilovtag Aeia emeavela.

3. ‘Otav apaipedei to Se&i ykpum, amd KATw LTTAPXEL Evag vahov owrvag oNleBnTripa Tou pubuoTh
Tou ykadlov. OAeg ot TEPLOXEG TToL Tipoe&Exouy Ba mpémel va Aslaiovtal, woTe va Stao@ahiletat 6Tt
n S1apeTpog Ba ivat otabepd 25,6 mm. AuTO cuxvd amartei Tn Agiavon Twv MPoeEOXWV TTou £XOuV
OXNMATIOTEL EMAVW 0TO YKALL.

IT: AOKIMAZTIKH EOAPMOIH TQN OXFORD HOTGRIPS®

1. MAvToTe va KAVETE SOKIMATTIKY) EQAPMOYH TOU YKPUT «eV ENpw», yia va BeRaiwbeite 6Tt To yKpum
£@apuOLel KANG, TTPOTOU XPNOIHOTIOICETE TNV KONQ.

2. Mnv TpaPr&eTe Ta KaAAWSIA TWV YKPT KAl UNV XPNOIHOTTIOIOETE EKEIVO TO TUAHA TOU YKPUT WG
HOXAO KaTA TNV TOTOBETNON TWV YKPITT OTO TIHOVL, KaBWG evdéxetal va TpokAnBei {npid.

3. Edv Ta yKpUT €ival TTOAD EQApHOCTE WOTE va OAoBaivOuV HE MIKPH HOVO TTPOoOoTdBELd, unv Ta
TIEOETE VA EQAPPOCOUV OUTE VA XPNOIHOTIOINCETE OPUPI YIa VA XTUTTHOETE TA YKPUTT Kall Val
£(QAPUOCOUV OTO TIHOVL, YIaT €101 Ba payioel 0 ECWTEPIKOG TAACTIKOG CWANRVAG 1 Ba TPoKANBE(
{NH1&/60a OTIAOEL 0 EVOWUATWHEVOG ENEYKTNAG.

4. EQv 10 aploTePd YKL €ival UTTEPPBOAIKA EQAPHOCTO, ENEYETE TIG SIAOTATELS TOU TILOVIOU KAt
BePaiwbeite 6TI Sev umdpxouV UTOAEIppATA KOMNAG. Edv To Se&i ykpur givat uiepBONIKA EQapHOOTO
WOTE va EQapUOCEL EMGvw amd Tov cwArva Tou ykadiov, BeRaiwbeite mpwta 6Tt 0 CWARVAG €XEL
oTaBepr| SIGUETPO Kat NIPAPETE TUXOV TIPOEEOXEG Yia val AelavBouy, eav gival amapaitnTo.

5. Edv 1o HotGrips® e§akohouBei va unv ohioBaivel E0KOAQ, XPNOILOTIOINOTE pia Apa Kat
AMOUAKPUVETE TTPOCEKTIKA TNV TIEPICOEIQ KAOUTOOUK ATTO TO E0WTEPIKO Twv HotGrips®.

6. ‘Otav oMOBQIVETE T YKPUT OTO TIMOVI, UTTOPEITE VA TA TTEPIOTPEPETE PEXPL VA TEPHATIOOLV OWOTA
ot Béon Toug.

7. BePawBeite 611 T0 YK TOU YKa{I0U (S€i) Aertoupyei eENelBepa Kat EMAVEPXETAL OTNV KAEIOTH
B¢on, xwpic apuoikn TPIPRA. EGv To YKpUT KOANAG 0TNV EMavagpopd, UTOSEIKVUETAL OTL N EQapHOYH
HETA&L Tou OWArVa Tou YKalloU Kal TOU YKPUT ival TTOAD OQIXTH.

Z:TONOOETHZH XTO TIMONI:

ToMOBETHOTE Ta YKPUT HIE TETOIOV TPOTIO WOTE Ta KAAWSIA va Unv emnped{ovTal EMavw OTIG HOVETEG
ToU PpEVou/cuuMAEKTN. To yKpUT Tou yKallol Ba mPEMEL va TIEPICTPEPETAL AVEUTTOSIOTA Kal XwPig va
TEVTIWVEL 1} va KAUMTEL Ta KaAWSIa. BeBatwveoTe OTi To onpeio €10680u g vTiCag Twv yKpum Bpioketat
XaUNAOTEPQ amd TO EMIMESO TOU GUUMAEKTN KAl TOU QPEVOU (EIKOVICETAL TAPAKATW).
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H: TOMNOOETHZH NAEZOYAAZ KANQAIQN

1.

MpoToU agaipéoete Ta YKPUT yla Ty TEAKN Stadikacia tomobétnong, eivat onpavtikd va cuvdéoete
NV NAEKTPIKN KaAwSiwon oty prmatapia Kat ota yKpir. Me Tov KivnTipa TG HOTOCUKAETAG

0€ \EITOVPYiaQ, UMOPEITE VA EVEPYOTTOINTETE TA YKPIT yia va BeBaiwbeite dTi Aertoupyolv 6mwg
avapévetal.

. H kahwdiwon éxel oxedlaoTel yia e0KOAN TomoB£TNON. ONeG 0L UTTONOITEG CUVEEDELG

TIPAYHATOTTOOUVTAL HECW TwWV adldBpoxwv BuopdTwy MOAAMAWY akidwv Kal n TormoBétnon dev
umopei va mpaypatomoinBei pe Adbog tpormo.

. 20 OuVIOTOUNE va TOTTOBETHOETE TN Séoun KaAwSiwv Ge amdoTacn amo TIG UPIOTAHEVES SECUEG

KOAWS{wV 0T HOTOOUKAETA, TIPOKEIHEVOU VOl ammo@eLXBOUV TUXOV IPOBARHATA HE TNV NAEKTPIKN
Siemapn.

. O1ouvd£aelg apvnTIKoL Kal BETIKoU TTOAOU Umatapiag mpaypatomolouvTal Pe éva SakTUANoaSH

aKpoSEKTN. Me autév Tov TpOTo, Pmopoly va BidwBolv aTtoug moAoug TG pmatapiag. Eivat
TIPOTIUNTED, AANG Kal n EUKOAOTEPN EMAOYH va 0uVEEDEL 0 BETIKAG (+ KOKKIVO KaAWS10) CUVEECHOG
anevuBeiag otov BETIKO (+) TONO TNG UIATAPIAG, TIPOKEIUEVOU O SIAKOTITNG va AapPBAvel emapkn
Téon and 1o GUOTNUA POPTIONG TOU OXAHATOC.

. 0 apvnTIKOG 0UVEECHOG 1 N Yeiwon (Lavpo KaAwSio) Ba mpémel va cuvSeBei aTov apvnTIKO (-) TOAO

NG pmatapiac.

. H dueon ovvdeon otnv pmatapia Sev Oa tnv e§avtAnoel, emeldn o S1akdmTNG Xpnotpomole

pNSevVIKN 10XV o€ avapov.

. Edv o Siakdmtng eival ouvSedepévog oe TNyr| Tpo@odociag avagheéng pe Slakomtn, BeBaiwbeite

6t n mMeouda KawSiwv eivatl cuVSESEPEVN TNV KEVTPIKN KAAwSiwon TG avaeAeéng, n omoia
Hmopei va Tapaldpel To MPOaBETO PopTio £we Kat 4 amp. Mnv a@aipéoete TNV ac@Aela ané to
KUKAwHa. BpiokeTal €K&l yia va mapéxel mpootaoia.

. TuvrBwg StamoTtwvetal Tt TpokalouvTal TPORAAATA ATav yivovTal CUVSECELG OTNV KOpVA 1) OE

OTTOIOSHTIOTE KUKAWHA GWTIOHOU.

Edv éxeTe ap@IBONIEG, EMKOIVWVIOTE HE TNV TOTIKA avTimpoowreia tng Oxford yia cupBoulég, mpotou
TomoBeTroeTe autd Ta HotGrips®.

650mm

Aocgpdalela S amp

DlalpéTng pe

Tovbeopog
XUTEUMEVO KAAUPHa H

umatapiag
Sakomng umd
Tdon

Ad1aBpoxa
Buopata

1200mm

3O

12V ONLY

S0mm
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O: TEAIKH EDAPMOIH TQN HOTGRIPS®

1. Xpnotpomolote Tnv kOMa Superglue mou mapéxeta. Exel eyKpIOei £161KA yla TV epappoyr Kat
Sev umopoUvpE va eyyunBoUpE TNV KATAANNAGTNTA AANG. Z€ kapia mepintwon Sev Ba mpémet va
TOTTOBETEITAL TO YKPUT OTO TIHOVI XWPIG KOMa!

2. TPOEIAOMOIHZH: H k6A\a Superglue KoAG Séppa Kat BAépapa o€ Seutepolenta. AlaTnPrOTE OE
Hépn dmou Sev o @BAvouv Ta maidid.

« Eivat ToNU onpavTIko va TOTOBETAOETE Ta YKPUT ApEOWE Kat Xwpig Kapia kaBuotépnon, emeidn n
KOMa superglue mou mapéxetat KOMA ta HotGrips® 6Tov GwArva TOU TIHOVIOU KAl 0TOV CWARva
Tou ykadtou oAU ypriyopa.

« Mnv a@rioeTe TNV KOAa va oTagel emdvw oTIC Bappéves emMPAveles. KaAOYTE katdAAnAa Tig
Bappéveg em@Avelec.

3. HotGrip cupmAéKkTn (apIoTEPO):

« AMAWoTE TNV KOMNa péca oTo HotGrip Kat a@roTe TNV va TPEEEL OTIC ECWTEPIKES ETIPAVEIES TOU
HotGrip, £101 woTe va KaAu@OE( pe KOAaA 650 T SuVaTOV PHEYANUTEPO HEPOC TWV ECWTEPIKWY
ETMPAVEIWV.

« Miéote Ta ykpum otn B€on Toug, Staopahiovtag ot Ta HotGrips® Ba tomoBetnBouv owoTd, €10t
WOTE va UNV empeaetal n AEITOUPYIA TOU CUMTTAEKTN.

4. HotGrip ykalloU (8ei):

« AMAwoTE TNV KOANa péca oo HotGrip, £101 woTe va KaAugBe( pe KOAa 600 To Suvatdv

HEYAAUTEPO HEPOC TWV ECWTEPIKWY ETTIPAVEIWV.

Edv ta ykpum epappocouv unepBolika o@ixtd otov oheBntripa Tou pubpioTr Tou yKadlou,

GUVIOTATAL VO ATTAWOETE KOAA ETTAVW GTOV iS1ov Tov MAaoTikd oMeBnTrpa Tou pubUIoTH Tou

ykalloU, 0TnV ECWTEPIKOTEPN PAAVTI KAl AlYOTEPO KATA HIKOG TOU TTAAOTIKOU oAloBntripa. Autd

yivetat yta va Slao@alioTei OTt To yKuT Kat n KOAa dev Ba otabepomoinBouv umepPoAika vwpic

Kat To yKpurm Sev Ba peivel KOAMNpévo otn péon tne Stadpopri Tou pubpioTh ykalio.

Miéote ta ykpum otn B€on toug, Stacpahifovtag 6Tt Ta HotGrips® Ba tomoBetnBolv cwoTy, €10t

WOTE va Unv emmpedletat n Aertoupyia tou ykadlov.

. DpovTioTe va OKOUTTOETE apEOWG TUXOV TTEPITOELN KOANAG LE £va OTEYVO TIavi.

6. AQNROTE TNV KOAA VA OTEYVWOEL EMi TOUAGXIOTOV 24 WPEG TPV TN XPrion. BeBaiwBeite 6t ta
YKPLUT £X0UV EQAPHOTEL KOG 0T B€0n Toug TTPLV TN XPrion. Edv Ta yKpum petakivouvtal, pnv ta
XPNOILOTIOIOETE Kal GUMBOUAEUBEiTE apéow  KAmotov 181KO.

w

I: OAHTIEZ XPHZHZX:

Apou tormoBetnBouy, ta Oxford HotGrips® PRO gival oxediaopéva yia va Statnpouv ta xépla Tou
avaBatn mou gopd ydvtia dveta (eotd. Ta ykpum PRO eNéyyovtal pepovwpéva amod Beppiotop,
OUVETIWG EMTPEMETAL OTOV XPHOTN Va EMAEYEL pia Tpokabopiopévn Beppokpacia 45-35 Babuwy
KeAaiou. Otav n emheypévn Beppokpaaia givai 45, 40 1y 35 Babpoi Kehaiou (113 - 104 - 95°F) o
€NeYKTNG Ba epappOlel TN péYIoTN 10XV, WOOTOU aUTH N BeppoKpacia va PetpnBei pepovwpéva T0oo
OTO YKPUT TOU GUMMAEKTN GO0 Kal 0TO YKPUT Tou YKadlov. Kabwg to Kabe ykpum petpdtal otabepd
aveaptnTa, o £EUTVOG EAEYKTIG UTOPE( va epappolel eyaAUTEPN oYV OF éva, TIPOKEIUEVOU VA
Slatnpeital n mpokabopiopévn Beppokpacia Kat oTa SV YKPLT.

‘Etol, Sev undpxet avdykn va mpooappolovTat uvexwg ot pubpicelg Beppokpaciag.

Edv ta ykpur givat umepPoAikd (€oTd, HEIWOTE T pUBUION Tou EAEYKTH Beppokpaaiac iy
QATEVEPYOTIOINOTE TOV, OTIWG XPELAleTal.

AEITOYPFIEZ ENZOMATQMENOY AIAKONTH:
O eVOWHATWHEVOG ENEYKTHG SIABETEL Eva avUPWEVO KOUUTTE, WOTE 0 avaBdtng va tov evtomilel Kat va
Tov aleBavetal 1Mo eUKoAa dtav odnyei.

lNa va evepyomotroete Ta HotGrips®, mMaTroTe MAPATETAUEVA TO KOUWTT] €T 3 SEUTEPONETTA.
H evSektikr Auxvia LED otn ouvéxela Ba avapet pe KOKKINO xpwpa (upnAr Beppokpaaia 45°C),
EMTPEMOVTAG TNV EYAPHOYN TNE TTARPOUG I0XVOG wooTou emiteuxBei Oeppokpacia 45 °C.

Mpokelpévou va HelwBei n BepPOKPasia, CUVEXIOTE va TATATE TO KOUUTT. H evOEIKTIKN Auxvia
Ba avaypel kukAikd pe AEYKO (pecaia Ogppokpacia 40 °C) kat émerta pe MMAE xpwpa (XapnAr
Beppokpaoia 30 °C).

To koupri Ba e§akohouBrioel va petafaivel KUKMKA oTIG pubpioelg Beppokpasiag, mnyaivovtag and
TNV UPNAR 0T XapnAn. Na va anevepyomnotroete To HotGrip matrioTe mapatetapéva To Ko yia 3
SeutepoenTa.
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AEITOYPTIEZ AIAKONTH:

0O evowPATWHEVOE SIAKOTTNG KATAPYEL TNV avaykn Uapéng Kupatvopevou eheykTr, eEopBoloyilovtag
TO TTPOIOV.

Autopatn puBuion évtaong LED — Agou emexBei To mpdypappa Béppavong, n wTevdtnta Tng
evdelkTIKiG Auxviag LED Ba peiwBei 010 50% peta amd 5 SeutepOAenTa, yla va S1ao0@alioTel 6Tt Sev
amooTdTal n TPOCOXK| TOU XPOTN KATA TN VUXTEPIVA 0drynan.

O evowpatwpévog eAeykTr S1abétel 3 pubpioelg Beppokpaaciag — 45 - 40 - 35°C (113 - 104 - 95 °F)

‘E€urivn mapakolouBnon Beppdtntag - Mvetal ouvexng pétpnon g Beppokpaciag Tou KABE yKpU Kat
pUBUIoN TG EEGS0L 10XVOG, yia Tn Slatripnon otabepou emméSou BepuoTnNTaG.

Edv ouvdeBei otnv avagAeén o Stakomtng Ba BupnBei tnv teleutaia puBuIon BepuodTNTAg TOU
Xpnotpornotroate kat Ba emavéABeL 0T CuyKeKpIpEVN pUBLION dTav EMaveEKKIVNOEL To OXNHa.

Mewpévog xpdvog Béppavonc yia Tn pUBHIoH Twv BEPHOKPACIWY — 0 ENeYKTHG Ba mapéxel mAripn 1ox0
amnd v ekkivnon éwg Ty enitevén tng Kabopiopévng Beppokpaciag.

To véo poTifo ¢ kaAwdiwong Tou BepPavTIKoU OTOIXEIOL TTAPEXEL BEATIWHEVN KaTtavour TNG
BePUOTNTAG OTO XEPL TOU XPNOTN.

- Exete um’ Ov OTL Ta yKPUT PITOpPEL va yivovTtat avTIANTTa wg «Spooepd» atnv agn otav Sev
Ta €XOUV ayyi€el XEPIa/YAvTia yia PHEYANO XPOVIKO SIA0TNHA, AGYw TOU YEYOVOTOG OTI TO
EVOWHATWHEVO BEPUIOTOP HETPA TN OWOTH BEPUOKPATIA YIa TV EMIPAVELD TOU YKPUT. AQOU
ayyiouv ta ykpur xépla/yavtia, ta ykpur Ba apxicouv va Beppaivovtat ypriyopa, Stacgalifovtag
4TLTa ¥épla Tou avaBatn mou gopouv Ta yavTia Ba BeppavBouv ypriyopa éwg tnv embupntn
Beppokpacia.

AEITOYPTIA EEOIKONOMHXIHZ MIMATAPIAX (BSM):
0O&€o¢ poAupdou (BSM) + AiBiou (BSM)

H BSM £xel oxeSlaoTei yla e0ikovopunon 1oxV0G TNG Umatapiag TN HOTOOUKAETAG Kat TTPo@UAAgH TG
amnd e£avTAnon o€ xapnAo eninedo taong Kat mpokAnon {nuidg otnv pmatapia.

BSM OZEOX MOAYBAOY - IAANIKH A MMATAPIEZ AGM/MF/WET

- HBSM evepyoroleitat ota <13,3 Volt, K&t Tou UTTOSEIKVUEL OTL N YEVWATPLA TNG HOTOCUKAETAG
Sev Aertoupyei, N pratapia givat ENATTWHATIKA 1 TO GOPTIO ival TTOAD UPNAO yia TO CUGTNHA TNG
HOTOOUKAETAC. £€ QUTAV TNV Taon, n BSM evepyomoleital SIaKOMTwvTag TV Tpo@podosia 100G oTa
YKPUT Kat n evOeIKTIKr Auxvia LED tng BSM avaBoofrjvel pe mpdoivo xpwua.

- X ouvéxela, Ta HotGrips® HETPOUV Kal KATAYPAPOLV TNV TACH O £Val XPOVIKO SIAoTnHa
2 SEUTEPOANETTWY, TIPOKEIEVOL Vot EMPBERAIWOE( 6TI N TAON €XEl TETEL XAUNAGTEPA AMTO TO
mpokabopiopévo eminedo.

- HAuxvia tng BSM Ba e€akohoubrioet va avaBooPrivel Kat va unv mapéxetat IoXUG 0Ta YKL, aAAa
Ba e§akolouBrioel va mapakoloubeital To enimedo Tdong tn¢ pmatapiac. Autéd Ba cupfei yia éva
XPOVIKO S140TNHa 5 AEMTWV — €4V 1) TAON TTAPAPEIVEL EVTOE AUTOU TOU TMAAIG{OU TAONG, O EAEYKTAG
Ba amevepyomoinOei.

- A@oU 1o katwtato enimedo Taong OAcEl Ta <12,8 V (VTG TOU XPOVIKOU SIa0THHATOC TwV 2
SEUTEPONEMTWY) N TPOYOSOGIA TWV YKPLTT Bat SIOKOTIET EVTEAWG EVTOG 15 SEUTEPONEMTWV.

- Edv 1o enimedo taong avéABet upnAdtepa amod ta 13,3 V mpotol emtteuyBei To XpovIKO Gplo Twv
<12,8V, 1a ykpirm Ba evepyomonBouv kat éAL kat Ba mapéxouv BepUOTNTA OTA YKPLTT, AKUPWVOVTAG
TNV BSM.

BSM AIOGIOY - IAANIKH FA MMATAPIEZ AMOAOZHEZ LIFEPO4

- HBSM evepyomoleitat ota <14,0 Volt, K&t Tou UTTOSEIKVUEL OTL N YEVWATPLA TNG HOTOCUKAETAG
Sev Aertoupyei, N pratapia givat ENATTWHATIKA 1 TO YOPTIO gival TTOAD UPNAO yia TO CUGTNHA TNG
HOTOOUKAETAG. € aUTAV TNV TAon, n BSM evepyormolgital S1akOmTwvTag tThv T1pogodoaia 1oxVog ota
YKPUT Kat n evOeIKTIKN Auxvia LED tng BSM avaBoofrjvel pe mpdoivo xpwua.

- Zn ouvéxela, Ta HotGrips® HETPOUV Kal KATAYPAPOLV TNV TACH O £Val XPOVIKO SIA0TNHA
2 SeUTEPONEMTWY, TIPOKEIMEVOU va eMPBERAIWOEL 0TI N TAON €xel TECEL XapNAOTEPA aTTd TO
Tipokabopiopévo eminedo.

- HAuyvia ¢ BSM Ba e§akohouBrioet va avaBooBrvel Kat va Unv apéxetal loxUg 0Ta YKL,
MG Ba e§akohouBrioel va mapakoloubeital To enimedo tdong g pmatapiag. Autéd Ba cupBei
Yo XPOVIKO S1doTtnpa 5 Aemtwv. Eav n Tdon mapayeivel VIO autol Tou MaIciou, o EAeyKTAC Ba
amevepyomoinBei.

- Ag@oU To katwtato enimedo Taong eOAcel Ta <13,6 V (EVTAG TOU XPOVIKOU SI00THHATOC TwV 2
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SeuTEPOAEMTWY) N TPOYOS0Tia TWV YKPITT Bat SlaKoTIEl EVTEAWE EVTOC 15 SEUTEPONEMTWV.

- Eav 1o eninedo tdong avéNBet upnAdtepa amd ta 14,0 V mpotou emTeVXOEi TO XPOVIKO OPIo TwV
<13,6V, ta ykpirm Ba evepyomoinBouv kat at Kat Ba mapéxouv BeppdTNTA 6TA YKPUT, AKUPWVOVTAS
TNV BSM.

Edav n pmatapia éxet umooTei {npid, £xel umepBoAikd xapnAr Suvapikdtnta (AH) 1 édv n HotooukAéta

£XEL HEYAAN KATAVAAWOT 10XUOG armd AN e€APTANATA, TOTE N TAON AEITOUPYIAC TWV UITATAPIWY

evExeTal va ival EMAPKWE XapNAN woTe va evepyomoindei n BSM yia mpootacia Tng pratapiag.

Se MEPINTWON 1OV N PIatapia TG HoTtooukAéTag Stabétel umepBoAika xapnAr Suvapikotnta (AH), Ta
HotGrips® 8a mpémel va ouvSeBouv oe Bucpa pe S1akomtn mou Siappéetal anmd pevpa kat n BSM Ba
TipémeL va anevepyorolnOei.

ENAAAATH METAZY TQN AEITOYPTIQN BSM:

Yndpyouv 3 pubpioel BSM, Lead Acid (O&€og poAuBSou), OFF (Amev.) kat Lithium (ABiou). NMa aAayn
HETAgL TwV AetToupylwy, Stac@aliote 6Tt ta HotGrips® gival 1dn evepyomoinuéva kat atioTe
TapaTeTapéva To Koupri Aerroupyiag yia 5/7 dsutepohenta. Autr n Stadikaoia Oa amevepyomnoiioet ta
HotGrips®. Qot600, e§aK0NOUBEITE Va TTATATE TAPATETAUEVA, WOGTOU VA Eival 0paTr N TPAGIVN Auxvia
(avapooPriver). O aplBpog Twv avalaummv Ba umodeifel o€ mola Aettoupyia Bpiokovtal ekeivn T
oTiyun ta HotGrips®. Auto Ba mpémel va emavahn@Bei, yia KUKNIKT evalhayn HETagU Twv 3 puBuicewv.
Ta HotGrips® gival pyootactakd mpoppubuicpéva otn Aettoupyia Lead Acid BSM (O&€og poAupdou).

«1» avahaprm - Lead Acid (O&€oc pohuBSou) (AGM/MF/WET)
«3» avahapmég — OFF (Amevepyormoinon)
«5» avahapmég - Lithium (AiBiov) (LiFePO4)

MPOEIAOIMOIHXH - H AMTENEPIOMOIHZH THX AEITOYPIIAY EZOIKONOMHXHX
MIIATAPIAYZ ENAEXETAI NA KATAAHZEI XE EZANTAHZH THX MIATAPIAX OTAN TA
HOTGRIPS® XYNAEOOYN ATEYOEIAZ STHN MITATAPIA.

IA: TEXNIKA ZTOIXEIA:

« AUTOC 0 S1aKOTITNG gival IS1ITEPA ATTOTEAECHATIKOG KAl KATAVAAWVEL UNSEV AmMp. ZUVETIWG, N
Hakpoxpovia ouvdeon Sev Ba e€avTAnoel Tnv pmatapia.

« AUTOC 0 S1aKOTTNG Xl UTTOPANBET O€ £PYAOTNPIOKES SOKIES TIPOKEIEVOU VA SIACPANOTE
N oUPPOPPWON HE TNV NAeKTpOHayvNTIKA cupBatotnta (HME) Kal, To onpavtikotepo, €Xel
uTTOBANBE( OTIC TTIO AUOTNPEC EPYAOTNPIOKES SOKIPES OKISWV Kal TAAMWY QUTOKIVATWY yia va
S100paNoTE] 6TL Kavéva amod Ta NAEKTPIKA KUKAWHATA TNG HOTOOIKAETAG Sev Ba pmopouoe va
BAAYeL i) va emnpedoel T Aertoupyia Tou S1akomTn.

«  JUMHOPQWVETAL HE TIG OXETIKEG EUPWTATKEG 08NYieq HME.

«  Movo yla ovotripata 12 Volt (cuvBwg Aettoupyouv pe tdon petadu 13,6 kat 14,6 Volt).

«  Katavawon évtaong pevpatog: Katd péoov 6po 3,6 Amp avd (ebyog (50 Watt ota 14,0 V).

«  Aopdahela: Ac@Alela pe pivi eEhdaopata 5 Amp.

« Y€ OPIOPEVEG HOTOOUKAETEG TIOU €XOUV UMTATAPIEC TTANAIOTEPEG 1} HIKPHG SUVAMIKOTNTAG, N EMITAEOV
£VTa0N PEVPATOC TIOU amalteital amod ta HotGrips® umopei va pewwoel ta enimeda téong g
HITaTapiag Kat CUVICTATAL N AVTIKATACTAGCH TNG HE QOPTION. ZUVEMWG, OTAV N HOTOOUKAETA eV
XPNOIHOTIOIEITAL, GAG CUVICTOUHE VO CUVOEETE TTAVTA TNV PaTtapia o€ éva oUoTNHA QOPTIONG, Yia
mapadetypa évav goptiotr Oxford Oximiser.
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NL &3 OXFORD

GEBRUIKERSINFORMATIEBLAD
HOTGRIPS® PRO

BELANGRIJK: BEWAREN VOOR TOEKOMSTIG GEBRUIK

A: WAARSCHUWINGEN

1. BELANGRIJK: Lees voor montage of gebruik deze handleiding zorgvuldig door!

2. Indien u twijfels hebt rondom de montage van uw Oxford HotGrips® PRO, neem
dan direct contact op met uw lokale erkende verkoper van Oxford-producten
voor advies, of raadpleeg onze website www.oxfordproducts.com en bekijk onze
veelgestelde vragen en de antwoorden daarop en onze handleidingsvideo’s.

3. Controleer voor elk gebruik van uw motor/voertuig of de gemonteerde HotGrips®
nog goed vast zitten aan het stuur. Dit nalaten kan leiden tot een ongeval en/of
letsel.

4. De superlijm hecht binnen enkele seconden aan de huid en/of ogen. Buiten bereik
van kinderen houden

5. Controleer of de gashendel onbelemmerd werkt. Controleer of de normale werking
van de motor niet wordt beinvloed. De kabels van de HotGrips® mogen de werking
van de rem- of koppelingshendel niet belemmeren.

6. De HotGrips® zijn ontwikkeld voor gebruik in combinatie met motorhandschoenen.
Indien de HotGrips® tijdens het rijden te warm worden, zet de motor dan veilig aan
de kant om de temperatuur lager te zetten.

7. Laat de motor niet onbeheerd achter wanneer de HotGrips® aan staan

8. Vervang de HotGrips® wanneer het patroon aan de buitenzijde van het rubber
versleten is.

9. Controleer regelmatig of de HotGrips® nog goed bevestigd en niet beschadigd
zijn. Bij twijfel niet gebruiken en contact opnemen met uw erkende lokale verkoper
van Oxford-producten.

10. Oxford Products aanvaardt geen enkele aansprakelijkheid voor de gevolgen van
HotGrips® die niet goed gemonteerd zijn. De aansprakelijkheid is beperkt tot
het vervangen van onderdelen van de HotGrips® in het geval van gebrekkige
materialen of productie.

B: ONDERDELENLIJST

Controleer voor de montage of alle onderdelen aanwezig zijn:

- 1x HotGrip links (22 mm @ I/D) + 0,7 m kabel

- 1x HotGrip rechts (25,4 mm @ I/D) + 0,65 m kabel
- 1x kabelboom (lengte 1,35 m)

- Superlijm

C: BENODIGD GEREEDSCHAP:

- 1grove en1fijne vijl voor het gladmaken van de gasbuis van de gashendel

- Schuurpapier voor het reinigen van de handvatten

- Kabelschaar of -tang

- Standaard motorgereedschap om de zitting en kappen te verwijderen en de
accuverbindingen los te maken (raadpleeg de informatie van de fabrikant)

D: LENGTE VAN DE HANDVATTEN EN OP DE JUISTE LENGTE
MAKEN

De Oxford HotGrips® PRO zijn ontwikkeld als vervanging van de handvatten die op de
motor gemonteerd zijn. De HotGrips® zijn geschikt voor de meeste motoren met een
stuurdiameter van 22 mm of 7/8". De handvatten hebben een open uiteinde, zodat de
stuurgewichten eenvoudig kunnen worden truggeplaatst. In het geval de HotGrips®
korter moeten worden gemaakt zodat de stuurgewichten passen, wordt aangeraden
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om ze in te korten tot het in de hieronder getoonde diagram/tabel weergegeven punt.
Hiermee voorkomt u dat u de verwarmingselementen doorsnijdt.

Het linker- en het rechterhandvat hebben verschillende interne diameters. Het
linkerhandvat heeft een interne diameter van ongeveer 22,2 mm. Het rechterhandvat
wordt over de gasbuis geplaatst en heeft een interne diameter van ongeveer 25,6 mm.

Code Product Standaard lengte (mm) Minimale lengte (mm)
EL390 HotGrips® - Adventure 132 n7
EL391 HotGrips® - Touring 125 ns
EL392 HotGrips® - Sport 125 15

THROTTLE o

E: VERWIJDERING VAN DE OUDE HANDVATTEN EN
VOORBEREIDING

1. Verwijder de oude handvatten.

2. Maak de linkerzijde schoon en vrij van lijmresten en ander vuil.

3. Bij verwijdering van het rechterhandvat ziet u een nylon gasbuis. Alle verhoogde
opperviakken moeten glad en gelijk worden gemaakt, zodat de diameter overal
25,6 mm is. Dit betekent dat u eventuele ribbels goed glad moet vijlen

F: VOORPASSEN VAN DE OXFORD HOTGRIPS®

1. Probeer eerst zonder lijm of de HotGrips® goed passen.

2. Trek niet aan de kabels van de handvatten en gebruik dat deel van het handvat
greep niet als hefboom wanneer u de handvatten aan het stuur bevestigt, omdat
dit schade kan veroorzaken.

3. In het geval de HotGrips® niet goed passen, forceer het plaatsen dan niet met
bijvoorbeeld een hamer, omdat dit het materiaal en/of de elementen aan de
binnenzijde van de handvatten kan beschadigen.

4. In het geval het linkerhandvat te strak is, controleer dan de afmetingen ervan of kijk
of er nog lijmresten aanwezig zijn. In het geval het rechterhandvat te strak is om
over de gasbuis te passen, controleer dan eerst of de diameter van de buis overal
hetzelfde is en vijl oneffenheden indien nodig weg.

5. In het geval de HotGrips® nog steeds niet redelijk makkelijk passen, gebruik dan
een vuil om wat rubber aan de binnenkant van de HotGrips® te verwijderen.

6. De HotGrips® kunnen tijdens het plaatsen een beetje heen en weer worden
gedraaid tot ze de juiste eindpositie hebben.

7. Controleer of de gashendel (rechterhandvat) nog vrij kan bewegen en bij het
loslaten zonder frictie teruggaat naar de beginpositie. Indien de gashendel niet
vanzelf teruggaat, betekent dit dat de HotGrip te strak zit.

G: POSITIONERING OP HET STUUR:

Positioneer de HotGrips® zo dat de bedrading niet tegen de rem of koppeling aan
komt. De gashendel moet vrij en zonder beperkingen kunnen bewegen, zonder dat de
bedrading wordt uitgerekt of bekneld. Controleer of het punt waar de kabels van de
HotGrips® erin gaan zich onder de koppelings- en remhendel bevindt (zie onder).
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H: INSTALLATIE VAN DE KABELBOOM:

1. Voordat u de HotGrips® verwijdert voor de definitieve montage, dient u de
HotGrips® te verbinden met de accu met behulp van de kabelboom. De HotGrips®
kunnen worden aangezet en met een draaiende motor kan worden gecontroleerd
of de HotGrips® naar behoren werken.

2. De kabelboom is ontworpen voor een eenvoudige montage. Alle verbindingen
gaan via de meerpolige, waterdichte connectoren en kunnen niet verkeerd worden
gemonteerd.

3. Aanbevolen wordt de kabelboom tijdens de montage uit de buurt van andere
kabels te houden, om eventuele interferentie van de elektrische elementen te
voorkomen.

4. Zowel de negatieve als de positieve accu-aansluitingen zijn uitgerust met een
ringklem. Hiermee kunnen ze met een bout aan de accu worden gevestigd. Het
heeft de voorkeur en het is tevens het meest eenvoudig om de positieve (rode
kabel) rechtstreeks op de positieve accupool (+) aan te sluiten, zodat de schakelaar
voldoende spanning krijgt van het laadsysteem van het voertuig.

5. De negatieve of aardekabel (zwarte kabel) moet worden aangesloten op de
negatieve accupool (-).

6. Een rechtstreekse aansluiting trekt de accu niet leeg, omdat de schakelaar geen
stroom verbruikt in de stand-bymodus.

7. Als de schakelaar is aangesloten op het contactcircuit, zorg er dan voor dat
de kabelboom is verbonden met de hoofdkabel die bestand is tegen de extra
belasting van maximaal 4 ampére. Verwijder de zekering niet uit het circuit. Deze
functioneert als beveiliging.

8. Het aansluiten van de HotGrips® op het claxon- of verlichtingscircuit kan leiden tot
problemen.

Bij twijfel kunt u voorafgaand aan de montage contact opnemen met uw lokale
erkende verkoper van Oxford-producten.

650mm

Zekering S ampere

Kabelsplitter
Batterijconnector
of schakelaar

Waterbestendige

1200mm connectoren

-]

12V ONLY

S50mm
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I: DEFINITIEVE PLAATSING VAN DE HOTGRIPS®:

Gebruik de meegeleverde superlijm. Dit product is getest voor deze specifieke
toepassing en de geschiktheid van een alternatief product kan niet worden
gegarandeerd. In geen enkel geval mogen de HotGrips® zonder lijm worden
gemonteerd!

2. WAARSCHUWING: De superlijm hecht binnen enkele seconden aan de huid en/of
ogen. Buiten bereik van kinderen houden.

* Het is zeer belangrijk dat de HotGrips® direct na het aanbrengen van de lijm
worden geplaatst, omdat de lijm zeer snel hecht.
* Voorkom morsen van de lijm op de motorlak. Bescherm het lakwerk goed.

3. HotGrip voor de koppeling (links):

* Breng de lijm aan in de HotGrip en beweeg het handvat, zodat de lijm zoveel
mogelijk van de gehele binnenzijde zo gelijkmatig mogelijk bedekt.

* Plaats de HotGrip op de juiste manier en zorg ervoor dat de werking van de
koppeling niet wordt belemmerd.

4. Hotgrip gas (rechts):

* Breng de lijm aan in de HotGrip, zodat de lijm zoveel mogelijk van de gehele
binnenzijde zo gelijkmatig mogelijk bedekt.

« Als tijdens het voorpassen is gebleken dat de HotGrip erg strak om de gasbuis
komt, is het ook mogelijk om de kunststof gasbuis in te smeren met lijm. Dit
voorkomt dat de lijm sneller droogt dan de HotGrip is geplaatst, waardoor de
HotGrip halverwege vast kan komen te zitten

* Plaats de HotGrip op de juiste manier en zorg ervoor dat de werking van de
gashendel niet wordt belemmerd.

Veeg eventuele overtollige lijm zo snel mogelijk weg.

Laat de lijm ten minste 24 uur drogen voor gebruik. Controleer voor gebruik of de

HotGrips® goed vast zitten. Gebruik de HotGrips® als ze nog kunnen bewegen en

schakel hiervoor onmiddellijk advies in.

J: GEBRUIKSHANDLEIDING:

Na montage kunnen de Oxford HotGrips® PRO worden gebruikt om uw handen

(met motorhandschoenen) op een comfortabele temperatuur te houden. De PRO-
handvatten worden individueel gestuurd door een thermistor, waarbij de gebruiker een
temperatuur tussen de 45 en 35 graden in kan stellen. Bij alle instellingsmogelijkheden
(45, 40 of 35 graden) werken de handvatten op maximaal vermogen om zowel links
als rechts de gewenste temperatuur te bereiken. De temperatuur van beide HotGrips®
wordt apart gemeten en aangepast, om aan beide zijden dezelfde temperatuur te
bereiken.

o ul

Dit voorkomt dat de temperatuur steeds handmatig moet worden aangepast.
In het geval de HotGrips® te heet zijn, zet de hitteregelaar dan op een lagere
temperatuur of schakel de HotGrips® uit.

WERKING MET GEINTEGREERDE SCHAKELAAR:

De geintegreerde regeleenheid heeft een knop die uitsteekt, om deze eenvoudig te
lokaliseren en bedienen tijdens het rijden.

Om de HotGrips® aan te zetten, houdt u de knop 3 seconden ingedrukt

Het ledlampje zal vervolgens rood (hoog 45°C) gaan branden, en met een maximaal
vermogen gaan werken tot een temperatuur van 45°C is bereikt.

Om de temperatuur te verlagen drukt u nog eens op de knop, waarna het ledlampje
wit gaat branden (medium 40°C), gevolgd door een blauw ledlampje (laag 30°C).
Door op de knop te drukken past u de temperatuur aan van hoog, naar medium,

naar laag enzovoort. Om de HotGrips® uit te zetten houdt u de knop 3 seconden
ingedrukt.

FUNCTIES VAN DE SCHAKELAAR:

Met de geintegreerde schakelaar hebt u geen ‘zwevende’ regeleenheid meer, wat een
meer gestroomlijnd product creéert.

Automatisch dimmende ledverlichting - Zodra het temperatuurinstelling is
geselecteerd, dimt het ledlampje na 5 seconden naar 50%, zodat de motorrijder niet
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wordt afgeleid in de nacht.

De geintegreerde regeleenheid heeft 3 temperatuurinstellingen - 45 - 40 - 35°C

Intelligente temperatuurmonitoring - Continue meting van de temperatuur van de
afzonderlijke HotGrips® om het temperatuurniveau constant te houden.

Bij aansluiting op het contact wordt de laatst gebruikte instelling opgeslagen, zodat
deze bij het volgende gebruik automatisch wordt toegepast.

Kortere opwarmtijd tot de ingestelde temperatuur - De regeleenheid gebruikt vanaf
het begin het maximale vermogen om de ingestelde temperatuur te bereiken.

Het nieuwe patroon van het verwarmingselement zorgt voor een verbeterde
warmteverdeling in de handen van de gebruiker.

Houd er rekening me dat de HotGrips® als ‘koel’ kunnen worden ervaren wanneer
ze een tijdje niet in aanraking zijn geweest met handen/handschoenen. Dit komt
omdat de ingebouwde thermistor continu de juiste temperatuur meet voor het
opperviak van de HotGrips®. Als de HotGrips® vervolgens worden aangeraakt,
zullen ze snel opwarmen, zodat de handen van de motorrijder ook snel de
gewenste temperatuur krijgen.

ACCUBESPARENDE MODUS:
Loodaccu + lithiumaccu

De accubesparende modus is ontwikkeld om te voorkomen dat de accu wordt
leeggetrokken en/of beschadigd raakt.

ACCUBESPARENDE MODUS LOODACCU - IDEAAL VOOR AGM-/MF-/WET-ACCU’S

De accubesparende modus slaat aan bij een spanning van <13,3 Volt, dat aangeeft
dat de dynamo niet draait, de accu defect is of de belasting op het systeem te
hoog is. Bij deze spanning schakelt de accubesparende modus de stroom naar de
HotGrips® uit en gaat het ledlampje groen branden.

Gedurende 2 seconden wordt vervolgens de spanning gemonitord, om te
controleren dat de spanning daadwerkelijk onder dit ingestelde niveau is gedaald.
Het ledlampje van de accubesparende modus blijft knipperen en de HotGrips®
krijgen geen stroom meer, maar het voltageniveau wordt nog wel gemonitord. Dit
gebeurt gedurende een periode van 5 minuten. Als het voltageniveau onder de
grenswaarde blijft, wordt het systeem uitgeschakeld.

OF

Als een voltageniveau van <12,8V wordt bereikt (in de periode van 2 seconde)
worden de HotGrips® binnen 15 seconden uitgeschakeld.

Als voordat de grenswaarde van 12,8V wordt bereikt echter een voltageniveau van
meer dan 13,3V wordt bereikt, dan worden de HotGrips® weer zoals normaal in
werking gesteld en wordt de accubesparende modus uitgeschakeld

LITHIUMACCU - IDEAAL VOOR LIFEPO4 PERFORMANCE-ACCU’S

De accubesparende modus slaat aan bij een spanning van <14,0 Volt, dat aangeeft
dat de dynamo niet draait, de accu defect is of de belasting op het systeem te
hoog is. Bij deze spanning schakelt de accubesparende modus de stroom naar de
HotGrips® uit en gaat het ledlampje groen branden.

Gedurende 2 seconden wordt vervolgens de spanning gemonitord, om te
controleren dat de spanning daadwerkelijk onder dit ingestelde niveau is gedaald.
Het ledlampje van de accubesparende modus blijft knipperen en de HotGrips®
krijgen geen stroom meer, maar het voltageniveau wordt nog wel gemonitord. Dit
gebeurt gedurende een periode van 5 minuten. Als het voltageniveau onder de
grenswaarde blijft, wordt het systeem uitgeschakeld

OF

Als een voltageniveau van <13,6V wordt bereikt (in de periode van 2 seconde)
worden de HotGrips® binnen 15 seconden uitgeschakeld.

Als voordat de grenswaarde van 13,6V wordt bereikt echter een voltageniveau van
meer dan 14,0V wordt bereikt, dan worden de HotGrips® weer zoals normaal in
werking gesteld en wordt de accubesparende modus uitgeschakeld

Als de accu beschadigd is, een extreem kleine capaciteit (AH) heeft of als de
motor een andere accessoire heeft die veel stroom gebruikt, kan het zijn dat de
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accuspanning zo laag is dat de accubesparende modus in werking treedt om de accu
te beschermen.

In het geval de motor een accu met een extreem kleine capaciteit (AH) heeft, moeten
de HotGrips® op een schakelaar worden aangesloten en na elk gebruik worden
uitgeschakeld.

DE ACCUBESPARENDE MODUS WIJZIGEN:

Er zijn 3 verschillende accubesparende modi: Lead Acid (loodaccu), OFF (uit) en
Lithium (lithiumaccu). Om te schakelen tussen de modi dienen de HotGrips® aan te
staan en houdt u de aan-knop 5 tot 7 seconden ingedrukt. De HotGrips® zullen weer
worden uitgeschakeld, maar houdt de knop ingedrukt tot het ledlampje groen begint
te knipperen. Het aantal keer dat het lampje knippert geeft aan in welke modus de
HotGrips® staan. Dit proces moet worden herhaald om door de 3 instellingen te gaan
De HotGrips® zijn standaard ingesteld voor loodaccu’s.

1 x knipperen - Loodaccu (AGM/MF/WET)
3 x knipperen - UIT
5 x knipperen - Lithium (LiFePO4)

WAARSCHUWING - WANNEER DE HOTGRIPS® RECHTSTREEKS OP
DE ACCU ZIJN AANGESLOTEN KAN HET UITSCHAKELEN VAN DE
ACCUBESPARENDE MODUS ERTOE LEIDEN DAT DE ACCU LEEGRAAKT.

K: TECHNISCHE GEGEVENS:

« Deze schakelaar is extreem efficiént en trekt geen stroom. Om die reden zal ook
een langdurige verbinding de accu niet leegtrekken.

« Deze schakelaar is in het laboratorium getest om de EMC-conformiteit
te garanderen en, belangrijker nog, is onderworpen aan de zwaarste
laboratoriumtesten in de automobielindustrie om ervoor te zorgen dat geen van
de elektrische circuits van de motor de werking van de schakelaar zou kunnen
beschadigen of verstoren.

« Conform de relevante Europese EMC-richtlijnen.

« Uitsluitend voor 12 Volts-systemen (typische bedrijfsspanning tussen de 13,6 en 14,6
Volt).

« Stroomverbruik: Gemiddeld 3,6 ampeére per paar (50 Watt@14,0V).

« Zekering: mini-blade zekering 5 ampére.

« Bij sommige motoren met een oudere accu of een accu met een kleinere capaciteit
kan de extra elektriciteit die nodig is voor de HotGrips® ervoor zorgen dat de accu
sneller leeg raakt en dus vaker moet worden opgeladen. Om die reden wordt altijd
aangeraden om de accu aan een oplaadsysteem, zoals de Oxford Oximiser, aan te
sluiten wanneer de motor niet in gebruik is.

REV150922 Page 43 of 94



SE &3 OXFORD

INFORMATIONSBLAD FOR ANVANDARE
HOTGRIPS® PRO

VIKTIGT: BEHALL FOR FRAMTIDA REFERENS
A: VARNING

1. VIKTIGT: Las denna information noggrant fére montering eller anvandning!

2. Om du tvekar om hur du ska montera dina Oxford HotGrips® PRO, kontakta
omedelbart din lokala auktoriserade Oxford-aterférsaljare for rad eller besdk var
webbplats www.oxfordproducts.com och leta efter uppdateringar om de vanligaste
fragorna och monteringsvideorna.

3. Innan du anvander motorcykeln/fordonet varje gang, se till att de monterade
HotGrips® ar ordentligt limmade pa styret. Underlatenhet att géra det kan resultera
i en olycka eller personskada

4. Snabblimmet limmar fast hud och ¢gon pa bara ett par sekunder. Hall borta fran
barn.

5. Se till att gashandtaget kan mandvreras fritt. Se till att normal kérning av
motorcykeln inte paverkas. HotGrips-kablarna far inte paverka eller begrénsa
broms- eller kopplingshandtagens funktion.

6. HotGrips® ar konstruerade for anvandning tillsammans med handskar. Om
temperaturen blir for varm nar du kor, stanna pa ett sékert satt och sank
temperaturen.

. Ladmna inte motorcykeln utan uppsikt nar HotGrips® ar paslagna.

. Byt ut HotGrips® nar ménstret pa det yttre gummit slits bort i nagot omrade eller
om monstret forsvinner.

9. Kontrollera regelbundet HotGrips® montering och material. Anvand inte HotGrips®

i tveksamma fall och radfraga din auktoriserade aterférsaljare av Oxford-produkter.

10. Oxford Products Ltd tar inget ansvar for konsekvenserna av att handtagen inte har
monterats och underhallits pa ett korrekt och sékert satt. Ansvaret &r begransat till
ersattningsdelarna till HotGrips® i handelse av material- eller tillverkningsfel.

B: DELLISTA

Innan du monterar, kontrollera att foljande delar ingar i satsen:

0~

- 1xvanster HotGrip (22 mm innerdiameter) + 0,7 m kablar

- 1x hoger HotGrip (25,4 mm innerdiameter) + 0,65 m kablar
- 1x kabelstam (1,35 m)

- Snabblim for handtag

C: NODVANDIGA VERKTYG:

- Tgrov och 1fin fil for utjdmning av gasreglagets ror

- Fint sandpapper for rengdring av styre

- Avbitartang

- Standardverktyg for motorcykel for att ta bort sadel, kapor och
batterianslutningarna (kontrollera med tillverkaren)

D: HANDTAGENS LANGD OCH ANPASSNING

Dina Oxford HotGrips® PRO &r avsedda som en ersattning fér de styrhandtag som
redan &r monterade pa motorcykeln. HotGrips® passar pa de flesta motorcyklar med
22 mm styre. Handtagen har en 6ppen ande for att géra det mojligt att satta tillbaka
styrandsvikter utan att behova trimma handtagen. Om &nden av HotGrips® behover
trimmas s& att en styrandsvikt kan monteras utan att paverka HotGrips®, &r det
lampligt att trimma langden till den punkt som visas i diagrammet/tabellen nedan.
Detta sékerstaller att varmeelementen inte kapas.

Véanster och hoger handtag har olika innerdiametrar: Det vanstra handtaget har en
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innerdiameter pa cirka 22,2 mm. Det hégra handtaget passar éver gasreglagets ror
och har en innerdiameter pa cirka 25,6 mm.

Kod Produkt Standardldngd (mm) Minimildngd (mm)
EL390 HotGrips® - Adventure 132 n7
EL391 HotGrips® - Touring 125 ns
EL392 HotGrips® - Sport 125 n5

THROTTLE

E: BORTTAGNING AV BEFINTLIGA HANDTAG SAMT
FORBEREDELSER

1. Ta bort de befintliga styrhandtagen.

2. Rengdr den vanstra styrstangen och se till att den &r slat och fri fran lim och rester.

3. Nar det hogra handtaget tas bort finns ett nylonrér under. Eventuella upphdjda
omraden bor jamnas till for att sdkerstalla att diametern &r 25,6 mm overallt. Detta
innebar ofta att man filar av de upphdjda asarna som bildades pa gasreglaget.

F: PROVMONTERING AV OXFORD HOTGRIPS®

1. "Torrmontera” alltid handtaget pa styret forst, for att sakerstalla att handtaget har
bra passform och sitter at ordentligt innan du anvander limmet.

2. Drainte i handtagets kablar och anvand inte den delen av handtaget som havstang
nar du monterar handtagen pa styret eftersom skador da kan uppsta.

3. Om handtagen &r for tranga for att skjuta pa med bara liten kraft, tvinga inte pa
dem eller anvéand en hammare for att sla in handtagen pa styret, eftersom detta
kommer att spracka det inre plastroret eller skada det inbyggda reglaget.

4. Om det vanstra handtaget &r for trangt, kontrollera matten pa styret och se till att
det inte finns nagra limrester kvar. Om det hégra handtaget &r for trangt for att
passa Over gashandtagets inre ror, kontrollera forst att réret har en jamn diameter,
fila ner eventuella &sar vid behov.

5. Om HotGrips® fortfarande inte glider pa latt, anvand en fil och ta forsiktigt bort
overflodigt gummi fran insidan av HotGrips®.

6. Nar du skjuter pa handtagen pa styret ar det majligt att vrida dem pa plats tills de
nar ratt slutlage.

7. Se till att gashandtaget (hoger) kan vridas fritt och atergar till tomgangslage utan
onormal friktion. Om handtaget fastnar vid dtergang indikerar det att passformen
mellan gasroret och handtaget ar for tajt.

G: PLACERING PA STYRET

Placera handtagen sa att kablarna inte trasslar in sig i broms-/kopplingshandtagen.
Gashandtaget ska rotera fritt utan hinder och utan att stracka eller klamma kablarna.
Se till att handtagens kabelgenomféringar ligger under nivan for kopplings- och
bromsspaken (enligt nedan)
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H: INSTALLATION AV KABELSTAM:

1. Innan du tar bort handtagen for den slutliga monteringsproceduren &r det
viktigt att ansluta den elektriska kabelstammen till batteriet och handtagen. Med
motorcykelmotorn igang kan handtagen slas pa for att sékerstélla att de fungerar
som forvantat.

2. Kabelstammen &r utformad for enkel montering. Alla anslutningar gar genom de
vattentata kontakterna och kan inte monteras pa fel satt

3. Virekommenderar att kabelstammen inte placeras intill den befintliga
kabelstammen pa motorcykeln for att undvika eventuella elektriska
storningsproblem.

4. Bade de negativa och positiva batterianslutningarna ar forsedda med en
ringkabelsko. Det gor att de kan anslutas till batteripolerna. Det basta och
enklaste alternativet ar att ansluta den positiva (+, réda) kabeln direkt till den
positiva (+) batteripolen sa att omkopplaren far tillrécklig spanning fran fordonets
laddningssystem.

5. Den negativa eller jordade (svarta) kabeln ska anslutas till den negativa (-)
batteripolen.

6. Direkt anslutning till batteriet kommer inte att ladda ur batteriet eftersom
omkopplaren anvéander noll strém i standbylége.

7. Om omkopplaren &r ansluten till en tdndning, se till att kabelstammen &r ansluten
till tdndningens huvudkabel som klarar den extra belastningen pa upp till 4 A. Ta
inte bort sakringen fran kretsen. Den finns dar som skydd.

8. Problem uppstar ofta om anslutningar gors till signalhornet eller nagon
belysningskrets.

Om du ar oséaker, kontakta din lokala Oxford-aterforsaljare for rad innan du monterar
dina HotGrips®.

650mm

Sakring S A
Ingjuten férgrening
Batterianslutning
eller tandning

Vaderskyddade

1200mm kontakter

0>

12V ONLY

S50mm
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I: SLUTLIG MONTERING AV HOTGRIPS®:

1. Anvand det medféljande snabblimmet. Det har verifierats for tillampningen och vi
kan inte garantera lampligheten fér nagot annat lim. Under inga omstandigheter far
handtaget fastas pa styret utan lim!

2. VARNING: Snabblimmet limmar fast hud och 6gon pa bara ett par sekunder. Hall
borta fran barn.

« Det ar mycket viktigt att montera handtagen omedelbart och utan férdrojning
eftersom snabblimmet som medféljer kommer att fasta HotGrips® pa styret och
gasroret mycket snabbt

« Lat inte limmet komma i kontakt med lacken. Skydda lacken pa lampligt satt.

3. Koppling (vanster) HotGrips:

« Applicera limmet i HotGrips och Iat det rinna ner pa HotGrips invandiga ytor sa
att s& mycket av de invandiga ytorna som majligt tacks med lim.

« Skjut handtaget pa plats och se till att HotGrips® &r korrekt placerat sa att det
inte paverkar kopplingen.

4. Gasreglage (hoger) HotGrips

« Applicera limmet i HotGrips s& att sa mycket av de invandiga ytorna som mojligt
tacks med lim.

« Om handtaget sitter valdigt tajt dver gasreglagsroret, ar det [ampligt att applicera
lim pa sjélva plastroret pa den innersta flansen och mindre langs rorets hela
langd. Detta for att sakerstélla att handtaget och limmet inte faster for tidigt och
att handtaget fastnar halvvags pa gasreglaget.

« Skjut handtaget pa plats och se till att HotGrips® &r korrekt placerat sa att det
inte paverkar gasreglaget.

Se till att omedelbart torka bort éverflédigt lim med en torr trasa.

L&t limmet torka minst 24 timmar fére anvandning. Se till att handtagen sitter

ordentligt pa plats fére anvandning. Anvand inte om handtagen glider/inte sitter

fast och s&k rad omedelbart

o ul

J: ANVANDNINGSGUIDE:

Na&r de val &r monterade &r Oxford HotGrips® PRO utformade for att halla

h&nder med handskar vid en behaglig temperatur. PRO-handtagen ar individuellt
termistorstyrda sa att anvandaren kan vélja en instélld temperatur mellan 45-35
grader. Oavsett om den valda instéllningen &r 45, 40 eller 35 °C, kommer reglaget

att anvanda maximal effekt tills denna temperatur uppmats individuellt i bade
kopplingshandtaget och gashandtaget. Eftersom varje handtag standigt méats
oberoende av varandra kan den intelligenta styrenheten lagga mer kraft pa ett av dem
for att bibehalla den instéllda temperaturen pa bada handtagen.

Detta eliminerar behovet av att konstant justera varmeinstallningarna.
Om handtagen ar for varma, se till att varmereglaget vrids ned eller till och med
stdngs av om det behovs.

INTEGRERAD OMKOPPLARE:

Den inbyggda omkopplaren har en upphdjd knapp for att gora den lattare att
lokalisera och kénna nar du kor.

For att sla pa HotGrips®, tryck och hall nere knappen i 3 sekunder.

Lysdioden kommer da att visa ROTT (HOG 45 °C) - vilket ger full effekt tills 45 °C
uppnas.

For att sanka temperaturen, fortsatt att trycka pa knappen, ljuset kommer att vaxla till
VITT (MEDEL 40 °C) foljit av BLATT (LAG 30 °C).

Knappen fortsatter att stega genom varmeinstaliningarna fran HOG till LAG. For att
stédnga av HotGrips, tryck och hall knappen intryckt i 3 sekunder.
OMKOPPLARENS FUNKTIONER:

Den integrerade omkopplaren tar bort behovet av att ha ett separat reglage - vilket
skapar en mer slimmad produkt.

Automatiskt dimmad LED - N&r varmeprogrammet har valts kommer lysdioden att
dampas till 50 % efter 5 sekunder for att sakerstalla att foraren inte distraheras under
nattkorning.
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Den integrerade omkopplaren har 3 temperaturinstaliningar - 45, 40, 35 °C.

Smart varmedvervakning - kadnner standigt av varje handtagstemperatur och justerar
uteffekten for att halla en konstant varmeniva.

Om den &r ansluten till tdindningen kommer omkopplaren att komma ihdg den senaste
varmeinstallningen du anvande och aterga till den instaliningen nar fordonet startas
nasta gang.

Minskad uppvarmningstid till installd temperatur - regulatorn levererar full effekt fran
boérjan for att né den installda temperaturen.

Det nya varmeelementsmonstret ger en battre varmefordelning runt férarens hand.

- Observera att handtagen kan uppfattas som "svala” att ta pa nar inga hander/
handskar har anvants under en langre period, detta beror pa att den inbyggda
termistorn mater ratt temperatur for handtagets yta. Nar hander/handskar anvénds
kommer handtagen att bérja varmas upp snabbt, vilket sakerstaller att anvandarens
handskar snabbt varms upp till énskad installd temperatur.

BATTERISPARANDE LAGE (BSM):
Bly-syra (BSM) + Litium (BSM)

BSM éar utformad for att skydda motorcykelbatteriet fran att dras ur till en 1ag
spanningsniva och orsaka skador pa batteriet.

BLY-SYRA BSM - IDEALISK FOR AGM/MF/WET-BATTERIER

- BSM startar vid <13,3 V, detta visar att motorcykelgeneratorn inte &r igang, batteriet
ar felaktigt eller att belastningen p& motorcykelns system ar fér hog. Vid denna
spanning slar BSM av strémmen till handtagen och BSM-lampan blinkar grént.

- HotGrips® kommer sedan att l&sa av och registrera spanningen under en period pa
2 sekunder for att bekrafta att spanningen har sjunkit under denna installda niva.

- BMS kommer att fortsatta att blinka och inte ge stréom till handtagen, men kommer
att fortsatta att dvervaka batterispanningen. Detta kommer att ske under en
period av 5 minuter - om spanningen forblir inom detta spanningsomrade kommer
styrenheten att stangas av.

ELLER

- Nar troskelspanningen nar <12,8 V (under 2 sekundersperioden) kommer
handtagen att stdngas av helt inom 15 sekunder.

- Om spanningen stiger 6ver 13,3 V inom tidsgréansen for <12,8 V har natts, kommer
handtagen att starta igen och ge varme till handtagen - vilket avbryter BSM

LITHIUM BSM - IDEAL FOR LIFEPO4 PERFORMANCE BATTERIES

- BSM startar vid <14,0 V, detta visar att motorcykelgeneratorn inte &r igang,
batteriet &r felaktigt eller att belastningen pa motorcykelns system &r for hog. Vid
denna spanning slar BSM av strommen till handtagen och BSM-lampan blinkar
gront.

- HotGrips® kommer sedan att l&sa av och registrera spanningen under en period pa
2 sekunder for att bekrafta att spanningen har sjunkit under denna installda niva.

- BMS kommer att fortsatta att blinka och inte ge stréom till handtagen, men kommer
att fortsatta att dvervaka batterispanningen. Detta kommer att ske under en
period av 5 minuter - om spanningen forblir inom detta spanningsomrade kommer
styrenheten att stéangas av.

ELLER

- Nar troskelspanningen nar <13,6 V (under 2 sekundersperioden) kommer
handtagen att stangas av helt inom 15 sekunder.

- Om spanningen stiger 6ver 14,0 V inom tidsgransen for <13,6 \V har natts, kommer
handtagen att starta igen och ge varme till handtagen - vilket avbryter BSM.

Om batteriet ar skadat, har en extremt liten kapacitet (Ah) eller om motorcykeln

belastas mycket av andra tillbehor, kan batteriernas driftspanning vara tillrackligt lag

for att utlosa BSM for att skydda batteriet.

Om motorcykelns batteri har en extremt liten kapacitet (Ah), bér HotGrips® kopplas
till tdndningen och BSM bor sténgas AV.
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VAXLA MELLAN BSM-LAGEN:

Det finns 3 BSM-installningar, Bly-syra, AV och Litium BSM. For att vaxla mellan lagen
och se till att HotGrips® redan ar pa, tryck och hall in omkopplaren i 5-7 sekunder.
Denna process kommer att stanga av HotGrips®, men hall kvar tills den gréna lampan
(blinkande) syns. Antalet blinkningar kommer att indikera vilket ldge HotGrips® nu ar i,
detta maste upprepas for att gé igenom de 3 instéliningarna. HotGrips® &r forinstallda
pa bly-syra BSM fran fabrik.

1 blinkning - Bly-syra (AGM/MF/WET)
3 blinkningar - AV
5 blinkningar - Litium (LiFePO4)

VARNING - ATT STANGA AV BATTERISPARLAGET KAN LEDA TILL ATT
BATTERIET LADDAS UR NAR HOTGRIPS® AR ANSLUTNA DIREKT TILL
BATTERIET.

K: TEKNISKA DATA

«  Omkopplaren &r extremt effektiv och drar noll Ampere. Darfér kommer langvarig
anslutning inte att dra ur ett batteri.

« Den har omkopplaren har testats i laboratoriet for att sakerstalla EMC-
Overensstammelse, och annu viktigare ar att den har utsatts for de tuffaste
laboratorietesterna for fordon och pulser for att sékerstalla att ingen av de
elektriska kretsarna pa motorcykeln kan skada eller stéra omkopplarens funktion

« Uppfyller relevanta europeiska EMC-direktiv.

« Endast 12-Voltssystem (normal driftspanning mellan 13,6 och 14,6 V).

«  Stromforbrukning: Genomsnitt 3,6 A per par (50 W vid 14,0 V).

« S&kring: Miniblad 5 A.

« P& vissa motorcyklar som har éldre batterier eller batterier med liten kapacitet, kan
den extra elektriska strom som kravs for HotGrips® minska batterispanningen och
vi rekommenderar da att extra laddning av batteriet sker. Darfér rader vi dig alltid
att ansluta batteriet till ett laddningssystem som t.ex. en Oxford Oximiser-laddare
nar motorcykeln inte anvands.
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PT &3 OXFORD

FICHA DE INFORMACOES PARA O UTILIZADOR
HOTGRIPS® PRO

IMPORTANTE: GUARDAR PARA FUTURA REFERENCIA
A: AVISOS

1. IMPORTANTE: Leia este guia com atencado antes de instalar ou utilizar!

2. Se tiver duvidas sobre a instalagdo dos Oxford HotGrips® PRO, consulte
imediatamente o seu armazenista Oxford local autorizado para obter assisténcia
ou visite o0 nosso website www.oxfordproducts.com e verifique se as Perguntas
Frequentes e os Videos de Instalacéo foram atualizados

3. Antes de utilizar o motociclo/veiculo, verifique sempre se os HotGrips® instalados
estdo colados firmemente no guiador. Se ndo o fizer, tal pode resultar em acidentes
ou lesdes.

4. A supercola adere a pele e aos olhos em segundos. Mantenha fora do alcance das
criangas.

5. Certifique-se de que o acelerador funciona livremente. Certifique-se de que o
funcionamento normal do motociclo ndo é afetado. Os cabos dos HotGrips® nao
podem prejudicar ou restringir o funcionamento dos manipulos dos travées ou da
embraiagem.

6. Os HotGrips® foram concebidos para utilizacdo com luvas. Se a temperatura se
tornar demasiado quente durante a condugéo, pare em seguranca e reduza a
temperatura.

N&o deixe o motociclo sem vigilancia enquanto os HotGrips® estiverem ligados.

. Substitua os HotGrips® quando o padrao na borracha exterior se desgastar em
qualquer area ou o padrao em diamante desaparecer.

9. Verifique regularmente a integridade da colocac&o e dos materiais dos seus
HotGrips®. Em caso de duvida, ndo utilize e consulte o armazenista Oxford
Products local autorizado.

10. A Oxford Products ndo aceitard qualquer responsabilidade pelas consequéncias
decorrentes dos punhos nado instalados de forma segura. A responsabilidade é
limitada as pecas de substituicdo dos HotGrips® em caso de defeitos de fabrico ou
materiais.

B: LISTA DE PECAS

Antes de instalar, verifique se as seguintes pecas foram incluidas no kit:

00 N

- 1HotGrip esquerdo (22 mm @ interno) + cablagem de 0,7 m
- 1HotGrip direito (25,4 mm @ interno) + cablagem de 0,65 m
- 1feixe de cabos (1,35 m de comprimento)

- Supercola para punhos

C: FERRAMENTAS NECESSARIAS

- 1lima grossa e 1lima fina para alisar o tubo da alavanca deslizante do acelerador

- Lixa para limpar os guiadores

- Alicates de corte ou alicates

- Ferramentas padrao para motociclo para remover o assento, os painéis da
carenagem e as ligacdes da bateria (verificar com o fabricante)

D: COMPRIMENTOS DOS PUNHOS E CORTE A MEDIDA

Os Oxford HotGrips® PRO foram concebidos para substituir os punhos de guiador
ja instalados no motociclo. Os HotGrips® podem ser instalados na maioria dos
motociclos que utilizam guiadores de 22 mm ou 7/8" de diametro. O punho tem uma
extremidade aberta para permitir que o peso de punho seja instalado novamente
sem precisar de cortar o punho. Se for necessario cortar a extremidade do HotGrip
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para garantir que o peso de punhos pode ser instalado sem danificar os HotGrips®,
é aconselhavel cortar até ao ponto apresentado no diagrama/na tabela abaixo. Isso
garante que os elementos aquecedores ndo sao cortados.

Os punhos esquerdo e direito tém diametros internos diferentes: O punho esquerdo
tem um didmetro interno de aproximadamente 22,2 mm. O punho direito é
colocado sobre o tubo da alavanca deslizante do acelerador e tem um diametro de
aproximadamente 25,6 mm.

Cédigo Produto Comprimento padrdo (mm) Comprimento minimo (mm)
EL390 HotGrips® - Adventure 132 n7z
EL391 HotGrips® - Touring 125 ns
EL392 HotGrips® - Sport 125 15

A CLUTCH

E: REMOCAO DOS PUNHOS ATUAIS E PREPARAGCAO

1. Remova os punhos de guiador atuais.

2. Limpe o guiador esquerdo, garantindo que as barras estdo lisas e livres de cola e
residuos.

3. Ao remover o punho direito, hd um tubo da alavanca deslizante do acelerador
em nylon por baixo. Todas as areas salientes devem ser alisadas para garantir
um diametro consistente de 25,6 mm. Geralmente, isto implica limar os ressaltos
formados no acelerador

F: EXPERIMENTAR O AJUSTE DOS OXFORD HOTGRIPS®

1. Primeiro, encaixe o punho no guiador sem cola, para se certificar de que o punho
tem um ajuste confortavel.

2. N&o puxe os fios dos punhos ou utilize essa parte dos punhos como alavanca ao
instalar os punhos nos guiadores para evitar danificar o produto.

3. Se os punhos estiverem demasiado apertados e ndo deslizarem facilmente, ndo
force a instalagao nem utilize um martelo para colocar os punhos nos guiadores.
Tal resulta em fissuras no tubo de plastico interno ou danos/avarias no controlador
integrado.

4. Se o punho esquerdo estiver demasiado apertado, verifique as dimensbes do
guiador e certifique-se de que ndo sobram residuos de cola. Se o punho direito
estiver demasiado apertado para colocar sobre o tubo do acelerador, verifique se o
tubo tem um diametro consistente e alise quaisquer ressaltos, se necessario.

5. Se ainda assim os HotGrips® n&o deslizarem facilmente, utilize uma lima para
remover com cuidado o excesso de borracha no interior dos HotGrips®

6. Ao deslizar os punhos para os guiadores, é possivel torcé-los durante o encaixe até
alcangcarem a posicao final correta.

7. Certifique-se de que o punho (direito) do acelerador funciona livremente e
que regressa a posicao fechada sem friccdo anormal. Se o punho ficar preso
ao regressar, tal significa que o ajuste entre o tubo do acelerador e o punho é
demasiado apertado.

G: POSICIONAMENTO NOS GUIADORES:

Posicione os punhos de modo que a os fios ndo colidam com os manfpulos dos
travées/da embraiagem. O punho do acelerador deve rodar livremente sem
obstrucdes e sem esticar ou apertar os fios. Certifique-se de que o ponto de entrada
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dos cabos dos punhos estd situado abaixo dos manipulos da embraiagem e dos
travées (conforme ilustrado abaixo).

s &

H: INSTALAGAO DA CABLAGEM:

1. Antes de remover os punhos para o procedimento de instalacéo final, € importante
ligar a cablagem elétrica a bateria e aos punhos. Com o motor do motociclo em
funcionamento, é possivel ligar os punhos para garantir que os punhos funcionam
como esperado.

2. O feixe foi concebido para uma instalac&o facil. Todas as liga¢cdes sdo feitas através
dos conectores multipolares a prova de agua e ndo podem ser instaladas da forma
errada.

3. Recomendamos que o feixe de cabos seja posicionado longe dos feixes de cabos
existentes no motociclo para evitar quaisquer problemas de interferéncia elétrica.

4. As ligacdes positivas e negativas da bateria estdo equipadas com um terminal

redondo. Isto permite que sejam aparafusadas aos terminais da bateria. E preferivel

e mais facil ligar o positivo (+ fio vermelho) diretamente ao terminal positivo

(+) da bateria para que o interruptor receba tensao suficiente do sistema de

carregamento do veiculo.

O negativo ou terra (fio preto) deve ser ligado ao terminal negativo (-) da bateria.

A ligacdo direta a bateria ndo descarrega a bateria porque o interruptor néo

consome energia no modo de espera.

7. Se o interruptor estiver ligado a uma alimentacéo de ignicédo de comutacéo,
certifigue-se de que a cablagem esta ligada a cablagem de ignicao principal, que
consegue aguentar a carga adicional de até 4 A. Nao retire o fusivel do circuito.
Este protege o produto.

8. Geralmente, surgem problemas ao estabelecer ligacdes a buzina ou ao circuito de
iluminacgdo.

o Ul

Em caso de duvida, contacte o seu revendedor Oxford local antes de instalar estes
HotGrips®.

650mm

Fusivel de S A
Splitter com

cobertura moldada Conector da

bateria ou
comutacao
Conectores para ativo

1200mm impermeaveis

+

Al

12V ONLY

50mm
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: INSTALACAO FINAL DOS HOTGRIPS®:

1. Utilize a supercola fornecida. Esta foi testada para a aplicacdo e ndo garantimos a
adequacao de produtos alternativos. O punho nunca deve ser instalado no guiador
sem cola!

2. AVISO: a supercola adere a pele e aos olhos em segundos. Mantenha fora do
alcance das criancas.

+ E muito importante instalar os punhos imediatamente e sem demora, porque a
supercola fornecida cola os HotGrips® aos guiadores e ao tubo do acelerador em
pouco tempo.

« N&o deixe que a cola escorra para a pintura. Proteja a pintura de forma adequada.

3. HotGrip da embraiagem (esquerda):

« Aplique a cola no HotGrip e deixe escorrer nas superficies internas do HotGrip
para cobrir o maximo possivel das mesmas com cola.

« Empurre os punhos para a posi¢ao final, garantindo que os HotGrips® estdo
posicionados corretamente para que ndo prejudiquem o funcionamento da
embraiagem

4. HotGrip do acelerador (direita):

« Apligue a cola no HotGrip de modo a cobrir o maximo possivel das superficies

internas com cola

Se 0s punhos estiverem muito apertados para colocar sobre a alavanca

deslizante do acelerador, é aconselhavel aplicar cola na propria alavanca

deslizante de plastico do acelerador no flange mais profundo e uma quantidade
menor ao longo da alavanca deslizante. Isto garante que o punho e a cola né&o
aderem demasiado cedo, deixando o punho preso a meio da alavanca deslizante
do acelerador.

Empurre os punhos para a posi¢ao final, garantindo que os HotGrips® estdo

posicionados corretamente para que ndo prejudiquem o funcionamento do

acelerador.

5. Certifique-se de que limpa imediatamente qualquer excesso de cola com um pano
seco.

6. Deixe que a cola seque durante, pelo menos, 24 horas antes de utilizar. Certifique-
se de que os punhos estdo firmemente fixos antes de utilizar. Nao utilize os punhos
se se deslocarem e procure ajuda imediatamente.

J: DIRETRIZES DE UTILIZAGAO:

Os Oxford HotGrips® PRO foram concebidos para, depois de instalados, manter

as maos com luvas a uma temperatura quente confortavel. Os punhos PRO s&o
controlados individualmente por um termistor, permitindo que o utilizador defina

uma temperatura entre 45 e 35 graus. Quer defina 45, 40 ou 35 graus (113 - 104 - 95
°F), o controlador aplica a poténcia MAXIMA até que esta temperatura seja medida
individualmente no punho da embraiagem e no punho do acelerador. Dado que cada
punho é medido individualmente, o controlador inteligente pode aplicar mais poténcia
a um dos punhos para manter a temperatura definida em ambos os punhos

Isto faz com que ndo seja necessario ajustar constantemente as definicdes de calor.

Se os punhos ficarem demasiado quentes, certifiqgue-se de que baixa a poténcia do
controlador de calor ou o desliga, se necessario.

OPERAC()ES DO INTERRUPTOR INTEGRADO:
O controlador integrado tem um bot&o saliente para ser mais facil de localizar e sentir
durante a conducéo.

Para ligar os HotGrips®, mantenha premido o botdo durante 3 segundos.

O LED acenderad a VERMELHO (ALTO 45 °C), fornecendo a poténcia maxima até
alcancar os 45 °C.

Para reduzir a temperatura, continue a premir o botao, mudando o LED para BRANCO
(MEDIO 40 °C) e, em seguida, AZUL (BAIXO 30 °C).

O botdo continua a alternar entre as varias definicdes de calor, passando de ALTO
para BAIXO. Para desligar o HotGrip, mantenha premido o bot&o durante 3 segundos
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CARACTERISTICAS DO INTERRUPTOR:

O interruptor integrado faz com que ndo seja necessario um controlador suspenso,
criando um produto mais simplificado.

LED com reduc¢do automatica de luminosidade — Assim que o programa de calor for
selecionado, a luminosidade do LED é reduzida para 50% apos 5 segundos para nao
distrair o utilizador durante a condu¢éao noturna.

O controlador integrado tem 3 definicdes de temperatura - 45 - 40 - 35 °C (113 - 104
- 95 °F).

Monitorizagc&o de calor inteligente — Leitura constante da temperatura de cada punho
e ajuste da poténcia para manter um nivel de calor constante.

Se ligado a igni¢do, o interruptor ird memorizar a Ultima definicao de calor utilizada e
regressar a essa definicdo quando o veiculo voltar a arrancar.

Tempo reduzido de aquecimento até as temperaturas definidas — O controlador
fornece a poténcia maxima desde o inicio para alcancar a temperatura definida.

O novo padrao de elemento aquecedor de filamento proporciona uma distribuicdo de
calor melhorada por toda a m&o do utilizador.

- Tenha em atenc¢ao que os punhos podem parecer “frios” ao toque se ndo estiverem
em contacto com as maos/luvas durante muito tempo. Isto deve-se & medi¢do
correta da temperatura da superficie do punho pelo termistor integrado. Ao
colocar as maos/luvas sobre os punhos, estes voltardo a aquecer rapidamente,
aquecendo as maos com luvas do utilizador até a temperatura pretendida.

MODO DE POUPANCA DE ENERGIA (BSM):
Chumbo-acido (BSM) + Litio (BSM)

O BSM foi concebido para proteger a bateria do motociclo contra descarga para
baixos niveis de tensdo, resultando em danos na bateria.

BSM DE CHUMBO-ACIDO — IDEAL PARA BATERIAS AGM/MF/WET

- O BSM entra em funcionamento a <13,3 V. Isto indica que o alternador do motociclo
nao esta em funcionamento, a bateria estad defeituosa ou a carga no sistema do
motociclo é demasiado elevada. Com esta tensdo, o BSM entra em funcionamento,
cortando a alimentagdo dos punhos e o LED do BSM pisca a verde.

- Em seguida, os HotGrips® fazem a leitura e registam a tensao durante 2 segundos
para confirmar que a tens&o desceu abaixo deste nivel definido.

- O BSM continua a piscar e a cortar a alimentagdo dos punhos, mas continua a
monitorizar o nivel de tens&o da bateria. Tal ocorre durante 5 minutos. Se a tensao
permanecer neste intervalo, o controlador serd desligado.

ou

- Assim que o nivel de limiar de tensao alcancgar <12,8 V (ao longo de 2 segundos), 0os
punhos serdo completamente desativados dentro de 15 segundos.

- Se atensé&o subir acima de 13,3 V antes de alcancar o limite de <12,8 V, os punhos
voltardo a funcionar, aumentando a sua temperatura e cancelando o BSM.

BSM DE LiTIO — IDEAL PARA BATERIAS DE ALTO RENDIMENTO LIFEPO4

- O BSM entra em funcionamento a <14,0 V. Isto indica que o alternador do
motociclo n&o estd em funcionamento, a bateria esta defeituosa ou a carga no
sistema do motociclo é demasiado elevada. Com esta tensdo, o BSM entra em
funcionamento, cortando a alimentacao dos punhos e o LED do BSM pisca a verde.

- Em seguida, os HotGrips® fazem a leitura e registam a tens&o durante 2 segundos
para confirmar que a tensdo desceu abaixo deste nivel definido.

- O BSM continua a piscar e a cortar a alimentacdo dos punhos, mas continua a
monitorizar o nivel de tens&o da bateria. Tal ocorre durante 5 minutos. Se a tens&o
permanecer neste intervalo, o controlador serd desligado.

ou

- Assim que o nivel de limiar de tensao alcancar <13,6 V (ao longo de 2 segundos),
0s punhos serdo completamente desativados dentro de 15 segundos
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- Se atensé&o subir acima de 14,0 V antes de alcancar o limite de <13,6 V, os punhos
voltardo a funcionar, aumentando a sua temperatura e cancelando o BSM.

Se a bateria estiver danificada, tiver uma capacidade (Ah) extremamente baixa

ou houver muitos acessorios a consumir a corrente do motociclo, a tensdo de
funcionamento da bateria pode ser suficientemente baixa para acionar o BSM para
proteger a bateria

Caso a bateria do motociclo tenha uma capacidade (Ah) extremamente baixa,
os HotGrips® devem ser ligados a uma “comutacao para ativo” e o BSM deve ser
desativado.

ALTERNAR ENTRE MODOS BSM:

Existem 3 definicbes de BSM: Chumbo-acido, Desligado e Litio. Para alternar entre
o0s modos, certifique-se de que os HotGrips® ja estdo ligados e mantenha premido

0 botdo de alimentagcdo durante 5 a 7 segundos. Este processo ird desligar os
HotGrips®. Continue a premir o botdo até a luz verde (intermitente) ficar visivel. O
numero de vezes que a luz pisca indica o modo atual dos HotGrips®. O processo
terd de ser repetido para alternar entre as 3 definicbes. A predefinicao de fabrica dos
HotGrips® é o BSM de Chumbo-acido.

Pisca 1 vez — Chumbo-acido (AGM/MF/WET)
Pisca 3 vezes — Desligado
Pisca 5 vezes — Litio (LiFePO4)

AVISO -—DESLIGAR O MODO DE POUPANCA DE ENERGIA PODERA
RESULTAR NA DESCARGA DA BATERIA QUANDO OS HOTGRIPS®
ESTIVEREM LIGADOS DIRETAMENTE A BATERIA.

K: DADOS TECNICOS:

« Este interruptor é extremamente eficiente e consome zero amperes. Portanto, a
ligac&o a longo prazo n&o descarrega a bateria.

« Este interruptor foi testado em laboratorio para garantir a conformidade CEM e,
acima de tudo, foi submetido aos mais rigorosos testes automotivos laboratoriais
de picos e impulsos para garantir que nenhum dos circuitos elétricos do motociclo
possa danificar ou interferir com o funcionamento do interruptor.

+ Estd em conformidade com as diretivas CEM europeias relevantes.

* Apenas sistemas de 12 V (habitualmente, tens&o de funcionamento de entre 13,6 e
14,6 V).

« Consumo de corrente: Média de 3,6 A por par (50 W a 14,0 V)

« Fusivel: fusivel de ldmina mini de 5 A.

« Em alguns motociclos com baterias mais antigas ou de baixa capacidade, a
corrente elétrica adicional exigida pelos HotGrips® pode reduzir os niveis de
tensdo da bateria e é recomendado recarrega-la para repor os niveis de tensé&o.
Portanto, recomendamos ligar a bateria a um sistema de carregamento como os
carregadores Oxford Oximiser quando o motociclo ndo estiver a ser utilizado.
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PL &3 OXFORD

KARTA INFORMACYJNA DLA UZYTKOWNIKA
HOTGRIPS® PRO

WAZNE: ZACHOWAC

A: OSTRZEZENIA

1. WAZNE: Przed przystapieniem do montazu lub uzytkowania produktu doktadnie zapoznaj sie z
niniejszq instrukcja!

2. W razie jakichkolwiek watpliwosci dotyczacych montazu manetek Oxford HotGrips® PRO nalezy
skontaktowac sie z lokalnym autoryzowanym przedstawicielem firmy Oxford albo odwiedzi¢
strone internetowa www.oxfordproducts.com i zapoznac sie z aktualizacjami sekcji najczesciej
zadawanych pytan lub filméw dotyczacych montazu.

3. Przed kazdym uzyciem motocykla/pojazdu nalezy sprawdzi¢, czy zamontowane podgrzewane
manetki HotGrips® sg prawidtowo zamontowane na uchwytach kierownicy. Niewtfasciwe ich
zamontowanie moze prowadzi¢ do wypadku i odniesienia obrazen.

4. Klej Superglue w ciggu kilku sekund skleja skore lub powieki. Przechowywac poza zasiegiem dzieci.

5. Sprawdzi¢, czy mozna swobodnie kierowac przepustnica. Sprawdzi¢, czy zamontowanie manetek
nie ma wptywu na dziatanie motocykla. Przewody manetek HotGrip nie moga przeszkadzac lub
ograniczac pracy dzwigni hamulca ani sprzegta.

6. Manetki HotGrips® sg przeznaczone do uzytku przy zatozonych rekawicach. Jesli temperatura w
trakcie jazdy bedzie za wysoka, zaparkowac w bezpiecznym miejscu i obnizy¢ temperature.

7. Nie pozostawia¢ motocykla bez nadzoru przy wtaczonych podgrzewanych manetkach HotGrips®.

8. Manetki HotGrips®nalezy wymieni¢, gdy wzorek na zewnetrznej warstwie gumy zetrze sie w
ktorymkolwiek miejscu, albo gdy przestanie by¢ widoczny wzér bieznika.

9. Regularnie sprawdzac, czy mocowanie i materiat podgrzewanych manetek HotGrips® zachowuje
trwatosc. Nie korzystac z nich w razie watpliwosci i skonsultowac sie z lokalnym, autoryzowanym
dystrybutorem firmy Oxford Products.

10. Firma Oxford nie ponosi odpowiedzialnosci za uzycie manetek, ktére nie zostaty prawidtowo
zamontowane. Odpowiedzialnos¢ jest ograniczona do wymiany czesci podgrzewanych manetek
HotGrips® w przypadku stwierdzenia defektu materiatu lub wady fabrycznej.

B: LISTA CZESCI

Przed zamontowaniem sprawdzi¢, czy w zestawie znajduja sie nastepujace czesci:

- 1xlewa manetka HotGrip (22 mm sr. wewn.)+ 0,7 m przewoddw

- 1 xprawa manetka HotGrip (25,4 mm $r. wewn.)+ 0,65 m przewodow
- 1xwiazka przewodow (dt. 1,35 m)

- Superklej do uchwytu

C:WYMAGANE NARZEDZIA:

- 1 pilnik gruboziarnisty i 1 drobnoziarnisty do wygtadzenia tulei prowadnika przepustnicy

- Papier scierny do oczyszczenia kierownicy

- Obcinarka lub szczypce do kabli

- Standardowe narzedzia motocyklowe do demontazu siedzenia, paneli owiewki i ztaczy
akumulatora (skonsultowac sie z producentem)

D: DLUGOSC MANETEK | PRZYCINANIE DO ODPOWIEDNIEGO
WYMIARU

Manetki Oxford HotGrips® zostaty zaprojektowane jako zamiennik dla manetek zamontowanych

w motocyklu. Manetki HotGrips® pasuja do wiekszosci motocykli z kierownicg o @ 22 mm lub 7/8".
Koncéwka manetki jest otwarta, dzieki czemu mozna zamontowac obciaznik koricéwki kierownicy
bez koniecznosci przycinania manetki. Jesli konieczne jest przyciecie koricéwki manetki HotGrip
celu upewnienia sie, ze obcigznik koricowki kierownicy zostanie zatozony w taki sposéb, aby nie
przeszkadzat w obstudze manetek HotGrips®, zaleca sie przyciecie do miejsca wskazanego na
ponizszym schemacie/w ponizszej tabeli. Dzieki temu nie zostana przyciete elementy grzewcze.
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Lewa i prawa manetka réznia sie $rednica wewnetrzna: Srednica wewnetrzna lewej manetki wynosi
okoto 22,2 mm. Prawa manetka pasuje na tuleje prowadnika przepustnicy i ma $rednice ok. 25,6 mm.

Kod Produkt Dtugos¢ standardowa (mm) Dtugo$¢ minimalna (mm)
EL390 HotGrips® - Adventure 132 17
EL391 HotGrips® - Touring 125 15
EL392 HotGrips® - Sport 125 115

THROTTLE

E: DEMONTAZ ORYGINALNYCH MANETEK | PRZYGOTOWANIE

1. Wymontowac oryginalne manetki z kierownicy.

2. Wyczysci¢ lewy uchwyt kierownicy, pozostawiajac rury gtadkie i wolne od kleju oraz pozostatosci.

3. Po zdemontowaniu prawej manetki bedzie sie pod nig znajdowac nylonowa tuleja prowadnika
przepustnicy. Wszelkie wystajace elementy nalezy wygtadzi¢, aby zapewni¢ rownomierng $rednice
25,6 mm na catej powierzchni. Czesto wymaga to spitowania wystajacych krawedzi, ktére powstaty
na przepustnicy.

F: PROBNE PASOWANIE MANETEK OXFORD HOTGRIPS®

1. Zanim uzyje sie kleju, nalezy najpierw zamontowac manetki na kierownicy ,na sucho’, aby upewnic¢
sie, ze dobrze pasuja.

2. Podczas montazu manetek na kierownicy nie wolno ciaggna¢ przewodéw manetek ani uzywac
takich ich czeéci, jak dzwignia, poniewaz moze to spowodowac ich uszkodzenie.

3. Jesli manetki sa zbyt ciasne, aby mozna je byto zsuna¢ bez trudu, nie nalezy uzywac sity lub miotka,
aby wbic je na kierownice, poniewaz spowoduje to pekniecie wewnetrznej tulei z tworzywa
sztucznego lub uszkodzenie/pekniecie wbudowanego regulatora.

4. Jeslilewa manetka jest zbyt ciasna, sprawdzi¢ wymiary kierownicy i upewnic sig, ze nie ma na niej
resztek kleju. Jesli prawa manetka jest zbyt ciasna, aby zatozy¢ na tuleje przepustnicy, najpierw
sprawdzi¢, czy tuleja ma réwnomierng $rednice na catej dtugosci, a nastepnie w razie potrzeby
spitowac wszelkie wystajace krawedzie.

5. Jesli manetki HotGrips® nadal nie wsuwaja sie bez problemu, za pomoca pilnika delikatnie usuna¢
nadmiar gumy z wnetrza manetek HotGrips®.

6. Podczas nasuwania manetek na uchwyty kierownicy mozna wykonywac nimi ruchy skretne,
dopoki nie zostang osadzone w odpowiednim, ostatecznym potozeniu.

7. Upewnic sig, ze (prawa) manetka przepustnicy dziata swobodnie i powraca do potozenia
zamknietego bez nienaturalnego tarcia. Jesli manetka blokuje sie podczas powrotu do potozenia
wyjsciowego, oznacza to zbyt ciasne spasowanie miedzy tuleja przepustnicy i manetka.

G: USTAWIANIE NA KIEROWNICY:

Ustawi¢ manetki w taki sposob, aby ich przewody nie stykaty sie z dZzwigniami hamulca/sprzegta.
Uchwyt przepustnicy powinien sie obracac¢ swobodnie, bez zadnych przeszkéd, nie naciagajac ani
nie przycinajac przewoddéw. Upewnic sig, ze miejsce wprowadzania przewodu manetki znajduje sie
ponizej poziomu sprzegta i dzwigni hamulca (na ilustracji ponizej).
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H: INSTALACJA WIAZKI PRZEWODOW

1. Przed koriczacym montaz zatozeniem zaciskdw wazne jest, aby podtaczy¢ wigzke przewodow
elektrycznych do akumulatora i manetek. Po wiaczeniu silnika motocykla mozna wiaczy¢ manetki i
sprawdzi¢ czy funkcjonuja zgodnie z oczekiwaniami.

2. Petla zostata zaprojektowana do tatwego montazu. Wszystkie potgczenia sa wykonywane
za posrednictwem wielostykowych ztaczy wodoszczelnych, ktérych nie da sie podfaczy¢ w
niewtfasciwy sposob.

3. Zaleca sig, zeby wiazke przewodéw umiescic¢ z dala od pozostatych wigzek w motocyklu, zeby
unikna¢ ewentualnych probleméw z zaktéceniami elektrycznymi.

4. Na zacisku pierécienia znajduja sie zaréwno styki dodatnie, jak i ujemne. Umozliwia to

przymocowanie pierscienia do stykdw akumulatora. Najprostszym i zalecanym rozwigzaniem

jest podtaczenie przewodu dodatniego (+ czerwonego) bezposrednio do styku dodatniego (+)
akumulatora, dzieki czemu przefacznik bedzie pobiera¢ wystarczajace napiecie z uktadu tadowania
pojazdu.

. Czarny przewdd ujemny (uziemiajacy) nalezy podtaczy¢ do ujemnego (-) styku akumulatora.

. Bezposrednie podtaczenie do akumulatora nie spowoduje jego roztadowania, poniewaz w trybie

gotowosci przetacznik nie pobiera mocy.

7. Jezeli przetacznik musi by¢ podtaczony do okablowania wigcznika zaptonu, nalezy podtaczy¢
wigzke przewodéw do gtéwnego okablowania zaptonu, co moze wymagac¢ dodatkowego
obcigzenia rzedu 4 amperéw. Nie odfacza¢ bezpiecznika od obwodu. Znajduje sie on tam w celach
ochronnych.

8. Podtaczenie regulatora do obwodu klaksonu lub oswietlenia jest najczestsza przyczyng
wystepowania probleméw.

o wn

W przypadku watpliwosci przed zamontowaniem manetek HotGrips® nalezy sie skontaktowac z
lokalnym sprzedawca produktéw firmy Oxford.

650mm

Fusivelde S A

Splitter com Conector da
cobertura moldada bateria ou
comutacao
Conectores para ativo

1200mm impermeaveis

+

12V ONLY

S0mm
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1: KONCOWY MONTAZ MANETEK HOTGRIPS®:

1. Uzywac kleju Superglue dostarczonego w zestawie. Jest przetestowany pod katem tego
zastosowania, nie mozemy natomiast zagwarantowac przydatnosci zamiennikéw. W zadnym
wypadku nie nalezy mocowac manetki do kierownicy bez uzycia kleju!

2. OSTRZEZENIE: Klej Superglue w ciagu kilku sekund skleja skére lub powieki. Przechowywa¢ poza
zasiegiem dzieci.

« Nalezy jak najszybciej zamontowa¢ manetki Manetki, poniewaz znajdujacy sie w zestawie klej
Superglue bardzo szybko wigze manetki HotGrips® do kierownicy i tulei przepustnicy.
« Nalezy uwaza¢, aby klej nie kapnat na powtoke lakiernicza. Lakier nalezy odpowiednio ostonic.

3. Manetka HotGrip sprzegta (po lewej stronie):

« Natozy¢ klej na manetke HotGrip i pozwoli¢, aby sptynat po jej powierzchniach wewnetrznych w
taki sposob, aby jak najwieksza ich cze$¢ zostata pokryta klejem.

« Wcisng¢ manetki HotGrips® na miejsce, pilnujac ich prawidtowego ustawienia, tak by nie
przeszkadzaty w obstudze sprzegta.

4. Manetka HotGrip przepustnicy (po prawej stronie):

« Natozy¢ klej na manetke HotGrip w ilosci pozwalajacej pokry¢ klejem jak najwieksza czes¢
wewnetrznych powierzchni.

Jesdli manetki bardzo cisle przylegaja do prowadnika przepustnicy, zalecane jest natozenie kleju

na sam plastikowy prowadnik przepustnicy, na najbardziej wewnetrzny kotnierz, i nieco mniej

na dtugosci prowadnika przepustnicy. Ma to na celu zapewnienie, ze manetka i klej nie zostana
spojone zbyt wczesnie, przez co manetka mogtaby zablokowac sie w potowie prowadnika
przepustnicy.

Wecisng¢ manetki HotGrips® na miejsce, pilnujac ich prawidtowego ustawienia, tak by nie

przeszkadzaty w obstudze przepustnicy.

. Nadmiar kleju natychmiast wytrze¢ suchg szmatka.

6. Przed rozpoczeciem uzytkowania klej powinien wysychac przez co najmniej 24 godziny. Sprawdzi¢,
czy manetki zostaty trwale zamocowane przed rozpoczeciem ich uzytkowania. Jesli manetki sa
luzne, nie nalezy z nich korzystac. Nalezy wéwczas natychmiast zgtosi¢ problem.

w

J: INSTRUKCJA UZYTKOWANIA:

Po zamontowaniu manetki HotGrips® PRO stuzg do zapewnienia komfortowej temperatury dtoniom
w rekawicach. Manetki PRO sg sterowane oddzielnymi termistorami, dzieki czemu uzytkownik

moze wybrac temperature nastawy w zakresie 45-35 stopni. Niezaleznie od tego, czy wybrano
ustawienie 45, 40, czy 35 stopni (113/104/95°F) regulator wtaczy maksymalng moc az do momentu,
gdy temperatura docelowa zostanie zmierzona osobno po stronie sprzegta i po stronie przepustnicy.
Pomiary temperatury kazdej z manetek s realizowane osobno w sposéb ciagty, dlatego inteligentny
regulator moze zwigkszy¢ moc jednej z nich w celu utrzymania odpowiedniej temperatury obu
manetek.

Rozwigzanie to eliminuje konieczno$¢ statego dostosowywania ustawien ogrzewania.
Jezeli manetki sa zbyt ciepte, nalezy skreci¢ regulator ogrzewania albo nawet catkowicie go wytaczyc.
OBSLUGA ZINTEGROWANEGO PRZELACZNIKA:

Whbudowany regulator ma jeden wystajacy przycisk, ktory utatwia zlokalizowanie i wyczucie regulatora
podczas jazdy.

Aby wiaczy¢ manetki HotGrips®, nalezy nacisna¢ i przytrzymac przycisk przez 3 sekundy

Dioda LED zmieni kolor na CZERWONY (ustawienie wysokie, 45°C), co oznacza aktywacje petnej mocy
do momentu osiggniecia temperatury 45°C.

Aby obnizy¢ temperature, nalezy ponownie nacisng¢ przycisk, co spowoduje przejscie do koloru
BIALEGO (ustawienie posrednie, 40°C) a nastepnie do koloru NIEBIESKIEGO (ustawienie niskie, 30°C).
Kolejne nacisniecia przycisku spowoduja przejscie przez ustawienia poziomu temperatury, od
wysokiego do niskiego. Aby wytaczy¢ manetki HotGrip, nalezy nacisnac i przytrzymac przycisk przez
3 sekundy.

FUNKCJE PRZELACZNIKA:

Zintegrowany przetacznik eliminuje koniecznos¢ uzywania ptywajacego regulatora, dzieki czemu
uzyskano bardziej zoptymalizowany produkt.

Automatycznie przyciemniana dioda LED — po wybraniu programu ogrzewania, po 5 sekundach
dioda LED ulegnie przyciemnieniu do 50% jasnosci, aby nie przeszkadzata kierowcy podczas jazdy
noca.
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Zintegrowany regulator ma 3 ustawienia temperatury: 45/40/35°C (113/104/95°F)

Inteligentne monitorowanie ciepta — staty odczyt temperatury kazdego uchwytu i dostosowanie
mocy, aby zapewnic staty poziom ogrzewania.

Po podtaczeniu do zaptonu przetacznik bedzie zapamietywac ostatnie uzywane ustawienie
ogrzewania i przywréci je po ponownym uruchomieniu pojazdu.

Skrécony czas rozgrzewania potrzebny do ustawienia temperatury - regulator bedzie od
uruchomienia dostarcza¢ petnag moc w celu osiagniecia ustawionej temperatury.

Nowy ukfad przewodéw grzejnych zapewnia lepsze rozprowadzenie ciepta po dtoniach uzytkownika.

- Nalezy pamietac, ze chociaz manetki moga sprawia¢ wrazenie chtodnych, kiedy przez dtuzszy czas
nie trzymano na nich rak, wynika to z faktu, ze wbudowany termistor wykonuje pomiary i zapewnia
prawidtowa temperature powierzchni manetek. Po przytozeniu do nich rak, manetki zaczna sie
szybko nagrzewac, aby zapewnic szybkie ogrzanie dtoni w rekawiczkach do zadanej, ustawionej
temperatury.

TRYB OSZCZEDZANIA AKUMULATORA (BSM):
Akumulatory kwasowo-otowiowe (BSM) + litowe (BSM)

Tryb BSM ma zabezpieczy¢ akumulator motocykla przed roztadowaniem do niskiego napiecia i
uszkodzeniem.

TRYB BSM DLA AKUMULATOROW KWASOWO-OLOWIOWYCH — IDEALNY DO

AKUMULATOROW AGM/MF/WET
Tryb BSM wiacza sie przy <13,3 V, ktéra to wartos¢ wskazuije, ze alternator motocykla nie pracuje,
akumulator jest uszkodzony lub obciagzenie uktadu motocykla jest za wysokie. Przy tym poziomie
napiecia funkcja BSM odcina zasilanie manetek, a dioda LED trybu BSM miga na zielono.

- Manetki HotGrips® nastepnie odczytaja i zarejestrujg napiecie w 2-sekundowym okresie, aby
potwierdzi¢, ze jego wartos¢ spadta ponizej tego ustawionego poziomu.

- Dioda LED trybu BMS bedzie dalej migac, a manetki nie beda zasilane, ale w dalszym ciggu bedzie
prowadzone monitorowanie poziomu napiecia akumulatora. Taka sytuacja bedzie mie¢ miejsce
przez okres 5 minut. Jezeli w tym okresie napiecie bedzie pozostawia¢ w tym przedziale, sterownik
zostanie wylaczony.

LUB
Kiedy poziom progowy napiecia osiggnie warto$¢ <12,8 V (w 2-sekundowym okresie) zasilanie
manetek zostanie catkowicie odciete w ciaggu 15 sekund.

- Jezeli napiecie wzro$nie do wartosci wyzszej od 13,3 V przed osiggnieciem limitu czasowego
wartosci <12,8 V, nastapi ponowna aktywacja manetek i ich podgrzewanie z anulowaniem trybu
BSM

TRYB BSM DLA AKUMULATOROW LITOWYCH — IDEALNY DLA AKUMULATOROW LIFEPO4 O

WYSOKIEJ WYDAJNOSCI
Tryb BSM wiacza sie przy <14,0V, ktéra to wartos¢ wskazuije, ze alternator motocykla nie pracuje,
akumulator jest uszkodzony lub obcigzenie uktadu motocykla jest za wysokie. Przy tym poziomie
napiecia funkcja BSM odcina zasilanie manetek, a dioda LED trybu BSM miga na zielono.

- Manetki HotGrips® nastepnie odczytaja i zarejestrujg napiecie w 2-sekundowym okresie, aby
potwierdzi¢, ze jego warto$¢ spadta ponizej tego ustawionego poziomu.

- Dioda LED trybu BMS bedzie dalej migac, a manetki nie beda zasilane, ale w dalszym ciggu bedzie
prowadzone monitorowanie poziomu napiecia akumulatora. Taka sytuacja bedzie mie¢ miejsce
przez okres 5 minut. Jezeli w tym okresie napiecie bedzie pozostawia¢ w tym przedziale, sterownik
zostanie wyfaczony

LUB
Kiedy poziom progowy napiecia osiggnie warto$¢ <13,6 V (w 2-sekundowym okresie) zasilanie
manetek zostanie catkowicie odciete w ciggu 15 sekund.

- Jezeli napiecie wzro$nie do wartosci wyzszej od 14,0 V przed osiggnieciem limitu czasowego
wartosci <13,6 V, nastagpi ponowna aktywacja manetek i ich podgrzewanie z anulowaniem trybu
BSM

Jezeli akumulator jest uszkodzony, ma niezwykle matg pojemnos¢ (Ah) lub w motocyklu dochodzi do
bardzo duzego poboru pradu przez inne akcesoria, wowczas napiecie robocze akumulatora moze by¢
na wystarczajgco niskim poziomie, aby aktywowac tryb BSM w celu ochrony akumulatora.
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Jezeli akumulator motocykla ma niezwykle matg pojemnos¢ (Ah), manetki HotGrips® nalezy podtaczy¢
z wykorzystaniem przetacznika, a tryb BSM nalezy WYLACZYC.

PRZELACZANIE POMIEDZY TRYBAMI BSM:

Dostepne s3 3 ustawienia trybu BSM: dla akumulatoréw kwasowo-otowiowych, WYLACZONY lub dla
akumulatoréw litowych. Aby przetaczy¢ pomiedzy trybami, nalezy upewnic sie, ze manetki HotGrips®
sq juz wiaczone, a nastepnie nacisnac i przytrzymac przycisk zasilania przez 5/7 sekund. Ta czynnos¢
spowoduje wytgczenie manetek HotGrips®, lecz nalezy w dalszym ciggu przytrzymywac wcisniety
przycisk do momentu, kiedy zacznie migac zielona lampka. Liczba mignie¢ wskaze aktualnie aktywny
tryb pracy manetek HotGrips®. Aby przejs¢ przez 3 dostepne ustawienia, nalezy powtdrzyc opisane
czynnosci. Domysinym ustawieniem fabrycznym manetek HotGrips® jest tryb BSM dla akumulatoréow
kwasowo-otowiowych.

1" migniecie — akumulatory kwasowo-otowiowe (AGM/MF/WET)
»3" migniecia — WYLACZONE
5" mignie¢ — akumulatory litowe (LiFePO4)

OSTRZEZENIE — WYLACZENIE TRYBU OSZCZEDZANIA AKUMULATORA MOZE
SPOWODOWAC ROZt ADOWANIE AKUMULATORA W SYTUACJI, GDY MANETKI
HOTGRIPS®SA DO NIEGO BEZPOSREDNIO PODtACZONE.

K: DANE TECHNICZNE:

« Ten przetacznik jest bardzo wydajny i pobiera zero amperéw. Z tego wzgledu diugotrwate
potaczenie nie powoduje wyczerpania baterii.

« Regulator ogrzewania zostat przetestowany laboratoryjnie i spetnia wymogi pod wzgledem
kompatybilnosci elektromagnetycznej. Dodatkowo poddano go najbardziej surowym
motoryzacyjnym testom laboratoryjnym skokéw napiecia, by zagwarantowac, ze zaden z
obwodow elektrycznych motocykla nie uszkodzi ani nie zaktéci pracy regulatora ogrzewania.

«  Zgodno$c¢ z najwazniejszymi europejskimi dyrektywami w sprawie kompatybilnosci
elektromagnetyczne;j.

«  Wylacznie systemy 12-woltowe (typowe napiecie podczas dziatania miedzy 13,6 a 14,6 V).

+ Pobér pradu: Srednio 3,6 A na pare (50 W przy 14 V).

- Bezpiecznik: 5 A mini.

« W niektérych motocyklach ze starszymi akumulatorami lub akumulatorami o mniejszej pojemnosci
dodatkowy prad wymagany do dziatania manetek HotGrips® moze zmniejszy¢ poziom napiecia
akumulatora, zaleca sie zmiane tego przez tadowanie. Z tego wzgledu, gdy motocykl nie jest
uzywany, zawsze zalecamy podtaczanie akumulatora do urzadzenia do systemu tadowania, takiego
jak Oxford Oximiser.
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KAYTTOTIEDOT
HOTGRIPS® PRO

TARKEAA: SAILYTA MYOHEMPAA KAYTTOA VARTEN
A: VAROITUKSET

1. TARKEAA: Lue tdma opas huolellisesti ennen asentamista tai kayttoa!

2. Jos et ole varma, miten Oxford HotGrips® PRO -lampokahvat asennetaan, kaanny
valittomasti paikallisen valtuutetun Oxford-jalleenmyyjan puoleen ja pyyda ohjeita.
Voit myds tutustua paivityksiin, Usein Kysyttyihin Kysymyksiin ja asennusvideoihin
verkkosivustollamme www.oxfordproducts.com.

3. Varmista aina ennen moottoripy®ran/ajoneuvon kayttoa, ettéd HotGrips®-
lampodkahvat ovat tiukasti liimattuina ohjaustankoon. Tadman laiminlydmisesta voi
seurata onnettomuus tai loukkaantuminen.

4. Pikaliima liimaa ihon ja silmat sekunneissa. Pida poissa lasten ulottuvilta.

Varmista, etta kaasukahva toimii vapaasti. Varmista, etteivat lampokahvat vaikuta

moottoripydran normaaliin toimintaan. Lampdkahvan johdot eivat saa hairita tai

rajoittaa jarru- tai kytkinvipujen toimintaa.

6. HotGrips® on suunniteltu kaytettavaksi kasineiden kanssa. Jos lampotila nousee

liilan korkeaksi ollessasi lilkkeelld, aja turvallisesti sivuun ja laske [ampotilaa.

- Ala jata moottoripyéraa ilman valvontaa, kun HotGrips®-lampokahvat ovat paalla.

. Vaihda HotGrips®-lampokahvat, kun ulkoisen kumiosan kuvio alkaa jostakin kohtaa

kulua tai urakuviot katoavat.

9. Tarkasta HotGrips®-lampokahvojen kiinnityksen ja materiaalien kunto saannollisesti
Ala kayta niita, jos jokin asia epailyttad, vaan kaanny paikallisen valtuutetun Oxford-
jalleenmyyjan puolen.

10. Oxford Products ei ole vastuussa seurauksista, jos kahvoja ei ole asennettu kunnolla.
Vastuu rajoittuu HotGrips®-lampokahvojen varaosien viallisiin materiaaleihin ja
valmistusvirheisiin.

B: OSALUETTELO

Tarkasta ennen asentamista, etta pakkaus sisaltaa seuraavat osat:

&)

0~

- 1x vasen HotGrip-lampdkahva (22 mm@ |/D) + 0,7 m johto

- 1x oikea HotGrip-lampdkahva (25,4 mm@ I/D) + 0,65 m johto
- 1x johtosarja (1,35 m pitka)

- Kahvan pikaliima

C: TARVITTAVAT TYOKALUT:

1 karkea ja 1 hieno viila kaasukahvan liukukoskettimen tasoittamiseen

- Hiomapaperi ohjaustankojen puhdistukseen

- Kaapelileikkurit tai pihdit

- Perustyokalut moottoripyéran istuimen, muotolevyjen ja akkuliitantojen
poistamiseen (tarkista valmistajalta)

D: KAHVOJEN PITUUDET JA LEIKKAAMINEN SOPIVAAN
KOKOON

Oxford HotGrips® PRO -lampokahvat on suunniteltu korvaamaan moottoripyéran
ohjaustankoon valmiiksi asennettuna olevat k&densijat. HotGrips®-lampokahvat
sopivat useimpiin moottoripyériin, joiden ohjaustangon halkaisija on 22 mm eli 7/8
tuumaa. Kahvoissa on avoin paaty, jotta ohjaustangon paatypainon voi asentaa
takaisin leikkaamatta kahvaa. Jos Hotgrip-kahvaa on kuitenkin leikattava, varmista, etta
paatypainon voi asentaa takaisin aiheuttamatta haittaa HotGrips®-lampokahvalle. Sen
jalkeen kahvoja suositellaan leikkaamaan alla olevassa kaaviossa/taulukossa esitettyihin
pisteisiin asti. N&in voit varmistua, ettet leikkaa lammityselementteja.
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Vasemmassa ja oikeassa kahvassa on eri siséhalkaisijat: Vasemmanpuoleisen
kahvan sisahalkaisija on noin 22,2 mm. Oikeanpuoleinen kahva sopii kaasukahvan
liukukoskettimen péaalle ja sen halkaisija on noin 25,6 mm.

Koodi Tuote Vakiopituus (mm) Vahimmaispituus (mm)
EL390 HotGrips® - Adventure 132 n7z
EL391 HotGrips® - Touring 125 15
EL392 HotGrips® - Sport 125 ns

THROTTLE

E: OLEMASSA OLEVIEN KADENSIJOJEN POISTO JA
VALMISTELU

1. Poista olemassa olevat ohjaustangon kadensijat.

2. Puhdista vasen ohjaustanko ja varmista, etta tangot ovat tasaiset ja puhtaat liimasta
ja jaamista.

3. Kun oikeanpuoleinen k&densija on poistettu, sen alta 16ytyy muovinen kaasukahvan
liukukosketin. Koholla olevat alueet tulee tasoittaa, jotta halkaisija on tasaisesti 25,6
mm. Tama edellyttdd usein kaasukahvaan muodostuneiden kohoumien viilaamista.

F: Oxford HotGrips®-kahvanldammittimien koeasennus

1. Varmista koeasentamalla kahvat ennen liimaamista, etta ne sopivat ohjaustankoon
napakasti.

. Ala veda kahvaa sen johdoista tai kayta kyseisté kahvan osaa vipuna asentaessasi
kahvoja ohjaustankoon, silla se voi vaurioittaa niita.

. Jos kahvat ovat liian tiukat liukuakseen paikalleen helldvaraisella otteella, ala kayta
voimaa tai lyd kahvoja ohjaustankoon vasaralla. Taméa voi halkaista siséllé olevan
muoviputken tai vahingoittaa/rikkoa sisddnrakennetun saatimen.

4. Jos vasemmanpuoleinen kahva on liian tiukka, tarkasta ohjaustangon mitat ja
varmista, ettei siind ole liimajaamia. Jos oikeanpuoleinen kahva on liian tiukka
kaasukahvan sisaputken ymparille, tarkasta ensin, ett& sisaputken halkaisija on
tasakokoinen ja viilaa mahdolliset kohoumat tarvittaessa tasaisiksi.

. Jos HotGrips®-lampokahvat eivat edelleenkaan liu'u helposti paikalleen, poista
hellavaraisesti ylimaaraisté kumia HotGrips®-lampdkahvojen sisapuolelta viilalla.
Tyontaessasi lampodkahvoja ohjaustankoon voit kiertaa niita paikoilleen, kunnes saat
ne oikeaan loppuasentoon.

. Varmista, etta kaasukahva (oikeanpuoleinen) toimii vapaasti ja palaa kiinni-
asentoon ilman epatavallista hankausta. Jos kahva ei palaa sujuvasti alkuasentoon,
se tarkoittaa, ettd lampodkahva on liian tiukka kaasukahvan siséputkelle.

G: ASETTAMINEN OHJAUSTANKOON:

Aseta kahvat siten, ettd jondot eivat kosketa jarru-/kytkinvipuja. Kaasukahvan
pitdd paasta kaantymaan vapaasti esteitta ja venyttamatta tai puristamatta johtoja.
Varmista, ettd lampodkahvojen johdon sisaantulokohta jaa kytki- ja jarruvipujen
alapuolelle (ks. alla oleva kuva).

N

W
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~
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H: JOHTOSARJAN ASENTAMINEN:

1. On tarkeaa, ettd sédhkojohtosarja kytketaan akkuun ja kahvoihin ennen kuin
kadensijat poistetaan lampdkahvojen lopullista asentamista varten. Voit tarkastaa,
ettd lampokahvat toimivat odotetulla tavalla, kytkemalla ne paalle moottoripydran
moottorin kaydessa.

2. Johtosarja on suunniteltu helpoksi asentaa. Kaikki muut litannat kulkevat
moninapaisten vesitiiviiden liittimien kautta, eika niité voi asentaa vaarin pain.

3. Suosittelemme sijoittamaan johtosarjan erilleen moottoripyéran muista
johtosarjoista, jotta valtytadn mahdollisilta séhkaoisilta hairioilta.

4. Seka negatiivisessa etta positiivisessa akkuliiténnassa on rengaskaapeliliitin. Tama
mahdollistaa niiden kiinnittamisen akun napoihin. On seké& suositeltavaa etté
helpointa yhdistaa positiivinen (+ punainen johto) suoraan akun positiiviseen (+)
napaan, jotta kytkin saa riittévasti jannitetté ajoneuvon latausjarjestelmasta.

5. Negatiivinen eli maadoitusjohto (musta johto) tulee yhdistaa akun negatiiviseen (-)
napaan.

6. Suora yhdistaminen akkuun ei tyhjenna akkua, koska katkaisija ei kuluta lepotilassa
lainkaan virtaa.

7. Mikali katkaisija kytket&aan virtalukon jannitteiseen syottoon, varmista, etta
johtosarja kytket&an paakaynnistyskaapeliin, joka kestaa jopa 4 ampeerin
lisakuormituksen. Al4 irrota sulaketta virtapiirista. Sen tarkoitus on antaa suojaa.

8. Ongelmien havaitaan johtuvan usein siita, etté kytkennat tehdaan aanitorven tai
valaistuksen virtapiireihin.

Jos olet epavarma asennuksesta, pyyda ohjeita paikalliselta Oxford-jalleenmyyjalta
ennen HotGrips®-lampdkahvojen asentamista.

650mm

S ampeerin sulake

Ylivalettu jakaja
Akun liitin tai

jannitteinen kytkin
Saankestavat

1200mm littimet

-

12V ONLY

S0mm
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1: HOTGRIPS®-LAMPOKAHVOJEN LOPULLINEN
ASENTAMINEN:

1. Kaytad mukana toimitettua pikaliimaa. Sen on osoitettu sopivan tahan
kayttotarkoitukseen, emmekéa voi taata vaihtoehtoisten tuotteiden sopivuutta.
Kahvoja ei saa missdan tapauksessa kiinnittda ohjaustankoon ilman liimaa!

2. VAROITUS: Pikaliima liimaa ihon ja silmat sekunneissa. Pida poissa lasten ulottuvilta.
« On erittain tarkeda asentaa HotGrips®-lampdkahvat valittémasti ja viipymatta,

silld mukana toimitettu pikaliima liimaa kahvat ohjaustankoihin ja kaasukahvan
sisdputkeen erittdin nopeasti
« Al paasta limaa valumaan maalipinnoille. Suojaa maalipinnat asianmukaisesti.

3. Kytkimen (vasen) HotGrip:

« Levita liimaa HotGrip-lampdkahvaan ja anna liiman valua ldampdkahvan
sisapinnoille siten, etta liima peittdd mahdollisimman suuren osan sisdpinnasta.

* Tyodnna HotGrips®-lampdkahva paikalleen ja varmista, ettd se asettuu oikein eika
hairitse kytkimen toimintaa.

4. Kaasukahvan (oikea) HotGrip: Levita liimaa HotGrip-lampodkahvaan siten, etta liima

peittdd mahdollisimman suuren osan sen sisépinnasta.

« Jos lampokahva on erittain tiukka kaasukahvan liukukoskettimen ymparillg,

liima suositellaan levittdmaan kaasukahvan muovisen liukukoskettimen
sisimpaan laippaan ja vdhemman kaasukahvan liukukoskettimen pituudelle. N&in
varmistetaan, etteivat lampokahva ja liima paase jahmettymaan liian aikaisin ja
lampodkahva jumittumaan puolivaliin kaasukahvan liukukosketinta.

* Tydnna HotGrips®-lampdkahva paikalleen ja varmista, ettd se asettuu oikein eika

hairitse kaasukahvan toimintaa.

Pyyhi ylim&arainen liima valittdmasti pois kuivalla liinalla.

Anna liiman kuivua vahintdan 24 tuntia ennen kayttoa. Varmista, ettd kahvat

ovat tiukasti paikoillaan ennen kayttda. Ala kayta, jos kahvat liikkuvat, ja pyyda

valittémasti neuvoa.

o ul

J: KAYTTOOHJEET:

Asennettuina Oxford HotGrips® PRO -lampokahvat on suunniteltu pitamaan
kasineisiin puetut kadet mukavan lampiméassa lampotilassa. PRO-kahvojen erilliset
termistorisaadot antavat kayttajan valita maaratyn lampotilan 35-45 celsiusasteen
valilta. Olipa valittu asetus 45, 40 tai 35 astetta, saadin toimii enimmaisteholla,
kunnes haluttu lampdtila mitataan erikseen seké kytkinkahvasta ettd kaasukahvasta.
Koska lampotilaa mitataan kummastakin kahvasta jatkuvasti erikseen, alykas saadin
voi tarvittaessa kohdistaa lisédtehoa yhteen kahvaan, jotta asetettu lampodtila pysyy
samana molemmissa kahvoissa.

Nain lampoasetuksia ei ole tarpeen saataa jatkuvasti.

Jos [ampokahvat ovat liian kuumat, laske s&atimen lampotilaa tai katkaise niista
tarvittaessa virta (OFF).

INTEGROIDUT KATKAISIJATOIMINNOT:

Sisdanrakennetussa saatimesséa on yksi koholla oleva painike, mika tekee siita
helpomman |6yt&a ja tuntea ajon aikana

HotGrips®-lampokahvat laitetaan paalle painamalla kyseista painiketta ja pitamalla se
painettuna 3 sekuntia.

LED-valo palaa silloin PUNAISENA (Korkea 45 °C) - ja kahvat toimivat taydella teholla,
kunnes 45 °C lampodtila on saavutettu.

Jos haluat laskea lampotilaa, jatka painikkeen painamista, jolloin se muuttuu
VALKOISEKSI (KESKILAMMIN 40 °C) ja lopulta SINISEKSI (MATALA 30 °C).

Painike jatkaa lampoasetusten selaamista siirtymalld KORKEASTA MATALAAN.
HotGrips-lampodkahvat sammutetaan painamalla painiketta ja pitamalla sita painettuna
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3 sekuntia.

KATKAISIJAN OMINAISUUDET:

Integroidun katkaisijan ansiosta irrallista sdadinta ei tarvita, mika tekee tuotteesta
linjakkaamman

Automaattisesti himmeneva LED - Kun ldmpoohjelma on valittu, LED himmenee 5
sekunnin kuluttua 50 %:iin, jotta valo ei hairitse kayttajaa yodajon aikana.

Integroidussa saatimessa on 3 lampotila-asetusta: 45-40-35 °C.

Alykas lammon seuranta - lukee jatkuvasti kummankin ldmpokahvan ldmpotilaa ja
yllapitaa tasaista lampotilaa saatamalla tehoa

Jos katkaisija on kytketty virtalukkoon, se muistaa viimeksi kayttamasi asetuksen ja
palaa tahan asetukseen, kun ajoneuvo kaynnistetadn uudelleen.

Lyhyempi lampenemisaika valittuun lampotilaan - sdadin toimii aluksi taydella teholla,
kunnes valittu lampotila on saavutettu.

Uuden lammityslankaelementtikuvion ansiosta [d8mpo valittyy paremmin kayttajan
kaden alueelle.

Huomaa, etté lampokahvat voivat tuntua koskettaessa "viileiltd”, kun niita ei ole
kosketettu pitkaan aikaan kasin/késinein. Té&ma johtuu siit, ettd niissa oleva termistori
mittaa kahvapinnan oikeaa lampétilaa. Kun kadet/k&sineet ovat lampokahvoilla, kahvat
alkavat l&mmeta nopeasti, ja kayttajan kasineisiin puetut kadet lampenevat nopeasti
haluttuun lampdtilaan

AKUN VIRRANSAASTOTILA:

Lyijyhappo (akun virransaastotila) + litium (akun virransaastotila)

Akun virransaastotila on suunniteltu suojelemaan moottoripyoran akkua
tyhjenemiseltd matalalle jannitetasolle ja tdman aiheuttamalta akun vaurioitumiselta.

LYIJYHAPPOAKUN VIRRANSAASTOTILA - ERINOMAINEN AGM/MF/WET-AKUILLE

- Virransaastotila kaynnistyy <13,3 voltissa. Se osoittaa, ettd moottoripydran
vaihtovirtalaturi ei ole kaynnissa, akku on viallinen tai moottoripydran jarjestelma
kuormittuu lilkaa. Virransaastotila kdynnistyy talla jannitetasolla ja katkaisee virran
lampodkahvoilta. Virransaastotilan LED-valo vilkkuu vihreana

- HotGrips® |lukee ja tallentaa jannitettd tdman jalkeen vield 2 sekunnin ajan
vahvistaakseen, etta jannite on pudonnut asetetun tason alapuolelle.

- Virransaastotila jatkaa vilkkumista eika kahvoihin tule virtaa, mutta jarjestelma
jatkaa kuitenkin akun jannitetason seuraamista. Téma jatkuu 5 minuutin ajan - jos
jannite pysyy kyseiselld jannitealueella, sdadin sammuu.

TAI

- Kun saavutetaan <12,8 voltin kynnysarvo (2 sekunnin ajanjakson aikana),
lampodkahvoilta katkeaa kokonaan virta 15 sekunnin kuluessa.

- Jos jannitetaso nousee 13,3 voltin yldpuolelle ennen kuin <12,8 voltin aikaraja
tayttyy, ldmpodkahvat kaynnistyvat uudelleen ja ld&mpenevat - virransaastotila
peruuntuu.

LITIUMAKUN VIRRANSAASTOTILA - ERINOMAINEN SUURITEHOISILLE LIFEPO4-

AKUILLE

- Virrans&astotila kaynnistyy <14,0 voltissa. Se osoittaa, ettd moottoripydran
vaihtovirtalaturi ei ole k&ynnissa, akku on viallinen tai moottoripydran jarjestelma
kuormittuu liikaa. Virransaastotila kaynnistyy télla jannitetasolla ja katkaisee virran
lampdkahvoilta. Virransaastotilan LED-valo vilkkuu vihreana

- HotGrips® lukee ja tallentaa jannitettd taman jalkeen vieléd 2 sekunnin ajan
vahvistaakseen, etta jannite on pudonnut asetetun tason alapuolelle.

- Virrans&astotila jatkaa vilkkumista eika kahvoihin tule virtaa, mutta jarjestelma
jatkaa kuitenkin akun jannitetason seuraamista. Téama jatkuu 5 minuutin ajan - jos
jannite pysyy kyseisella jannitealueella, séadin sammuu.
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TAI

- Kun saavutetaan <13,6 voltin kynnysarvo (2 sekunnin ajanjakson aikana),
lampokahvoilta katkeaa kokonaan virta 15 sekunnin kuluessa.

- Jos jannitetaso nousee 14,0 voltin ylapuolelle ennen kuin <13,6 voltin aikaraja
tayttyy, léampodkahvat kaynnistyvat uudelleen ja lampenevat - virransaastotila
peruuntuu.

Jos akku on vaurioitunut, sen kapasiteetti (Ah) on &arimmaisen pieni tai muut
lisdvarusteet kuormittavat moottoripydraa liikaa, akun kayttéjannite voi olla riittavan
alhainen laukaisemaan virransaastotilan akun suojaamiseksi

Mikali moottoripydrassd on adrimmaisen pieni akkukapasiteetti (Ah), HotGrips®-
lampokahvat tulee kytkea "jannitteiseen kytkimeen” ja virransdastotila sammuttaa
(OFF).

VIRRANSAASTOTILAN VAIHTAMINEN:

Virransaastotila-asetuksia on 3: lyijyhappo, OFF ja litiumakku. Jos haluat vaihtaa
tilasta toiseen, varmista ensin, ettd HotGrips®-lampodkahvat ovat paalla. Paina sitten
virtapainiketta ja pida sita painettuna 5-7 sekunnin ajan. Téma prosessi katkaisee
HotGrips®-lampodkahvoista virran, mutta jatka painamista, kunnes naet (vilkkuvan)
vihrean valon palavan. Vilkahdusten lukumaaré osoittaa, missa tilassa HotGrips® silla
hetkelld on. Prosessi taytyy toistaa, jos haluaa selata kaikki 3 asetusta. HotGrips® on
esiasetettu tehtaalla lyijyhappoakun virransaastotilaan.

"1 vilkahdus - Lyijyhappo (AGM/MF/WET)

"3” vilkahdusta - OFF

”5” vilkahdusta - Litium (LiFePO4)

VAROITUS - VIRRANSAASTOTILAN POISTAMINEN KAYTOSTA voI
TYHJENTAA AKUN, JOS HOTGRIPS®-LAMPOKAHVAT ON KYTKETTY
SUORAAN AKKUUN.

K: TEKNISET TIEDOT:

« Tama katkaisija on erittain tehokas ja kayttaa nolla ampeeria. Siksi pitkaaikainen
kytkentd ei tyhjenné akkua.

«  Katkaisijan séhkdmagneettinen yhteensopivuus on vahvistettu laboratoriotestein
ja mika tarkeinta, sille on suoritettu tiukimmat autoteollisuuden piikki-
ja pulssilaboratoriotestit sen varmistamiseksi, ettei mikaan sahkopiiri
moottoripydrassa voi vahingoittaa tai hairita katkaisijan toimintaa.

« Tayttaa asiaankuuluvat Euroopan sahkdmagneettiseen yhteensopivuuteen liittyvat
direktiivit

« Vain 12 voltin jarjestelmat (kayttdjannite tavallisesti 13,6-14,6 volttia).

« Virrankulutus: Keskimaarin 3,6 ampeeria paria kohti (50 wattia @ 14,0 V).

« Sulake: 5 ampeerin minilaattasulake.

* Moottoripyorissé, joissa on vanhempi akku tai pieni akkukapasiteetti, HotGrips®-
lampdodkahvojen kayttdéon tarvittu ylimaarainen séhkovirta voi laskea akun
jannitetasoa, joka suositellaan korvaamaan lataamalla. Suosittelemme siksi
kytkemaan akun aina latausjarjestelmaan, kuten johonkin Oxford Oximiser -laturiin,
kun moottoripydra ei ole kdytdssa
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No &9 OXFORD

ARK MED BRUKERINFORMASJON
HOTGRIPS® PRO

VIKTIG: BEHOLD FOR FREMTIDIG REFERANSE
A: ADVARSLER

1. VIKTIG: Les bruksanvisningen ngye fer montering eller bruk!

2. Hvis du er i tvil om hvordan du skal montere Oxford HotGrips® PRO, kan du
kontakte din lokale autoriserte Oxford-forhandler umiddelbart for rad, eller besgke
var nettside www.oxfordproducts.com og se etter oppdateringer om ofte stilte
sparsmal og tilpasningsvideoer.

3. For hver gang du bruker motorsykkelen/kjgretayet, ma du forsikre deg om at de
monterte HotGrips® er godt limt til styret. Hvis ikke det gjeres, kan det fore til
ulykke eller personskade.

4. Superlimet vil limes pa bade hud og gyne i lgpet av sekunder. Oppbevares
utilgjengelig for barn.

5. Kontroller at gassen kan betjenes fritt. Kontroller at normal betjening av
motorsykkelen ikke er bergrt. Hotgrip-kablene ma ikke forstyrre eller begrense
betjeningen av bremsen eller clutch-spakene.

6. HotGrips® er designet for bruk med hansker. Hvis temperaturen blir for varm nar

du kjerer, ma du kjgre til siden og skru ned temperaturen.

. Ikke etterlat motorsykkelen uten tilsyn nar HotGrips® er slatt pa.

. Bytt ut HotGrips® nar mgnsteret pa den ytre gummien er slitt vekk pa ett omrade

eller tradmensteret forsvinner.

9. Sjekk integriteten pa festet og materialene pa HotGrips® jevnlig. Unnga a bruke
dem hvis du er i tvil, og ta kontakt med din lokale autoriserte Oxford-forhandler.
10. Oxford Products patar seg ikke ansvar for konsekvensene for handtak som ikke er
trygt festet. Ansvar er begrenset til utbytting av deler pa HotGrips® i tilfelle defekte

materialer eller feilproduksjon.

B: DELELISTE

Fer montering ma du sjekke at felgende deler er inkludert i settet:

- 1x venstre HotGrip (22 mm@ I/D) + 0,7 mtr ledning

- 1x heyre HotGrip (25,4 mm@ |/D) + 0,65 mtr ledning
- 1xledningsnett (1,35 mtr lang)

- handtak superlim

C: NODVENDIGE VERKT@Y:

1grov og en 1fin fil for jevning av gassgliderreret

- Glasspapir for rengjering av styret

- Kabelkutter eller tang

- Standard motorsykkelverktay for & fierne sete, pyntelister og batterikoblinger (sjekk
med produsenten)

D: HANDTAKLENGDER OG TILPASNING

Oxford HotGrips® PRO er designet som er erstatning for styrehandtakene som
allerede sitter pa motorsykkelen. HotGrips® passer til de fleste motorsykler som
bruker 22 mm eller 7/8" @ styrer. handtaket har en apen ende slik at styreendevekten
kan settes pa igjen uten at man ma tilpasse handtaket. Hvis enden av Hotgrip ma
tilpasses for a sikre at en styreendevekt kan monteres uten & forstyrre HotGrips®,

er det tilrddelig & trimme opp til punktet som vises i diagrammet/tabellen nedenfor.
Dette sikrer at varmeelementene ikke blir kuttet.

0~
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Venstre og heyre handtak har forskjellige interne diametere: Det venstre handtaket har
en intern diameter pa ca 22,2 mm. Det hayre handtaket passer over gassgliderrgret og
har en diameter pa ca. 25,6 mm.

Kode Product Standard Lengde (mm) Minimum Lengde (mm)
EL390 HotGrips® - Adventure 132 n7
EL391 HotGrips® - Touring 125 s
EL392 HotGrips® - Sport 125 15

i cLuTen| | THROTTLE o

E: FJERNING AV EKSISTERENDE HANDTAK OG KLARGJ@RING

1.

2.

3.

Fjern eksisterende handtak pa styret.

Rengjer venstre handtak og serg for at handtakene er glatte og frie for lim og
rester.

Nér heoyre handtak fiernes er det et gassgliderrer i nylon under. Alle hevede
omrader skal glattes av for & sikre at diameteren er konsistent p& 25,6 mm. Dette
innebaerer ofte a file vekk kanter som er dannet pa gassen.

F: PROVETILPASNING AV OXFORD HOTGRIPS®

1

2.

3.

4.

5

6

7.

Prov alltid handtaket pa styret forst, for a sikre at handtaket passer godt far du
bruker limet.

Ikke trekk i handtaksledningene eller bruk den delen av handtaket som en spak nar
du fester handtakene til styret, da det kan oppsta skade.

Hvis handtakene er sa stramme at man ma bruke krefter for & fa dem pa, ma du
ikke tving dem pa eller bruke en hammer til & banke handtakene pa styret, da
dette vil knekke det innvendige plastraret eller skade/@delegge den innebygde
kontrolleren.

Hvis handtaket er for stramt ma du sjekke dimensjonene pa styret og sikre at

det ikke er limrester der. Hvis handtaket er for stramt til & passe over gassraret,

ma du ferst sjekke at rgret har en konsekvent diameter, og file vekk eventuelle
forhayninger om nadvendig.

Hvis HotGrips® fortsatt er vanskelige a fa pa, ma du forsiktig fijerne overfladig
gummi fra innsiden av HotGrips®.

Nar man skyver handtakene pa styret kan de vris pa plass til de nar riktig endelig
stilling.

Kontroller at gasshandtaket (hayre) kan betjenes fritt og gar tilbake til lukket stilling
uten unormal friksjon. Hvis handtaket setter seg fast pa returen indikerer dette at
tilpasningen mellom gassreret og handtaket er for stram.

G: PLASSERING PA STYRET:

1.

Plasser handtakene slik at ledningene ikke kommer borti brems- eller
clutchspakene. Gasshandtaket skal rotere fritt uten hindringer og uten at
ledningene blir strukket eller klemt. Kontroller at handtakets kabelinngang er under
nivaet for clutchen og bremsespaken (vist under).
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H: MONTERING AV LEDNINGSNETT:

1. Fer du fierner handtakene for den endelige monteringsprosedyren, er det viktig a
koble det elektriske ledningsnettet til batteriet og handtakene. Med motorsykkelens
motor i gang kan handtakene slas pa for & sjekke at de fungerer som forventet.

2. Ledningsnettet er enkelt & montere. Alle tilkoblinger skjer gjennom de vanntette
flertappskontaktene og kan ikke monteres pa feil mate.

3. Vi anbefaler at ledningsnettet plasseres vekk fra de eksisterende ledningsnettene
pa motorsykkelen for & unnga eventuelle problemer med elektrisk interferens.

4. Bade de negative og positive batterikoblingene har en ringterminal. Dermed kan
de boltes til batteriklemmene. Det er bade det foretrukne og det enkleste & koble
den positive (+ rad ledning) rett til den positive (+) batteripolen slik at bryteren far
tilstrekkelig spenning fra kjgretoyets ladesystem.

5. Den negative eller jordingen (svart ledning) skal kobles til den negative (-)
batteripolen.

6. Direkte tilkobling til batteriet vil ikke temme batteriet fordi bryteren bruker null
strem i standby.

7. Hvis bryteren er koblet til en svitsjet tenningsforsyning ma du serge for
at ledningsnettet er koblet til hovedtenningskabelen som taler den ekstra
belastningen pa opptil 4 ampere. Ikke fiern sikringen fra kretsen. Den er der for a gi
beskyttelse.

8. Problemer oppstar ofte nar tilkoblinger gjgres til hornet eller en lyskrets.

Hvis du er usikker ma du kontakte din lokale Oxford-forhandler for rad fer du setter pa
HotGrips®.

650mm

S amp sikringer
Stopt splitter
Batterikontakt

eller paslatt bryter
Vanntette

1200mm koblinger

0>

12V ONLY

S0mm
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I: ENDELIG MONTERING AV HOTGRIPS®:

1. Bruk det medfelgende superlimet. Det er testet for bruksomradet og vi kan ikke
garantere egnetheten til alternativer. handtaket ma ikke under noen omstendighet
settes pa handtaket uten lim!

2. ADVARSEL: Superlimet vil limes pa bade hud og gyne i lgpet av sekunder.
Oppbevares utilgjengelig for barn.

« Det er sveert viktig & montere handtakene umiddelbart og uten forsinkelse fordi
superlimet som falger med vil lime HotGrips® til styret og gassreret veldig raskt.
« Ikke la limet dryppe ned pa lakken. Beskytt lakken pa riktig mate.
3. Clutch (venstre) HotGrip:
« Pafer limet i HotGrip og la det renne nedover de innvendige flatene pa HotGrip
slik at s& mye som mulig av de indre flatene dekkes med lim.
« Skyv handtakene pa plass og sikre at HotGrips® er plassert riktig slik at clutchen
drift ikke forstyrres
4. Gass (hgyre) HotGrip:
« Pafer lim i HotGrip slik at s& mye som mulig av de interne overflatene er dekket
av lim.

« Hvis handtakene sitter veldig tett over gassglideren, er det lurt & pafere lim
pa selve plastgassglideren pa den innerste flensen og mindre pa langs av
gassglideren. Dette er for & sikre at handtaket og limet ikke setter seg for tidlig
slik at handtaket blir sittende fast halvveis pa gassreret.

« Skyv handtakene pa plass og sikre at HotGrips® er plassert riktig slik at

gassrerets drift ikke forstyrres.

Vaer rask med & torke vekk alt overflgdig lim med en terr klut.

La limet terke i minst 24 timer for bruk. Serg for at handtakene er godt festet for

bruk. Ma ikke brukes hvis handtakene beveger seg, da ma du sgke rad umiddelbart

o ul

J: RETNINGSLINJER F@R BRUK:

Nar Oxford HotGrips® PRO er montert, er de beregnet for a holde hender med riktig
type hansker behagelig varme. PRO-handtakene er individuelt termistorkontrollert
slik at brukeren kan velge en innstilt temperatur mellom 45-35 grader. Enten den
valgte innstillingen er 45, 40 eller 35 grader (113 - 104 - 95 °F), vil kontrolleren

bruke MAX effekt til denne temperaturen males individuelt i bade clutchhandtaket
og gasshandtaket. Ettersom hvert handtak males konstant uavhengig, kan den
intelligente kontrolleren bruke mer strgm pa ett for & opprettholde den innstilte
temperaturen over begge handtakene.

Dette fjerner behovet for & konstant justere varmeinnstillingene

Hvis handtakene er for varme ma du forsikre deg om at varmekontrollerne er skrudd
ned eller til og med slatt AV om ngdvendig.

INTEGRERTE BRYTEROPERASJONER:

Den innebygde kontrolleren har en hevet knapp for & gjere det enklere & finne og fole
den under kjgring.

For & sla pa HotGrips® trykker og holder du nede knappen i 3 sekunder
LED-en vil da vise R@DT (Hay 45 °C) - med full strem til 45 °C er nadd.

For & redusere temperaturen fortsetter du a trykke ned knappen, dette vil endre til
HVIT (MID 40 °C) etterfulgt av BLA (LAV 30 °C).

Knappen vil fortsette & bla gjennom innstillingene fra HAY til LAV, for & sla av HotGrip
ma du trykke og holde nede knappen i 3 sekunder.

BRYTERFUNKSJONER:
Den integrerte bryteren fierner behovet for & ha en flytende kontroller - og skaper et
mer stremlinjeformet produkt.

Autodimmings-LED - Nar varmeprogrammet er valgt, vil LED-en dimmes til 50 % etter
5 sekunder for & sikre at brukeren ikke blir distrahert under kjoring i merket.

Den integrerte kontrolleren har 3 temperaturinnstillinger - 45 - 40 - 35 °C (113 - 104
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-95°F)
Intelligent varmeovervaking - Avleser konstant hver handtakstemperatur og justerer
stremuttaket for a opprettholde et konstant varmeniva.

Hvis den er tilkoblet tenningen vil bryteren huske den siste varmeinnstillingen du
bruker og ga tilbake til denne innstillingen nar kjgretoyet startes pa nytt.

Redusert oppvarmingstid til innstilte temperaturer - kontrolleren vil gi full stram fra
starten for & na den innstilte temperaturen.

Det nye mansteret for kabelvarmingselementet gir en oppgradert varmedistribusjon
rundt brukerens hand.

- Veer oppmerksom pa at handtakene kan oppleves kjglige & ta pa nar ingen hender/
hansker har blitt brukt over en lengre periode, dette skyldes at den innebygde
termistoren maler riktig temperatur for hadndtaksoverflaten. Nar hender/hansker
brukes, vil handtakene begynne & varmes opp raskt, noe som sikrer at brukerens
hansker raskt varmes opp til nsket temperatur.

BATTERISPARINGSMODUS (BSM):
Lead Acid (BSM) + Litium (BSM)

BSM er designet for a spare motorsykkelens batteri a bli temt til et lavt spenningsniva,
da dette kan skade batteriet.

LEAD ACID BSM - IDEELL FOR AGM/MF/WET-BATTERIER

- BSM starter ved <13,3 volt, dette viser at motorsykkelgeneratoren ikke gar, batteriet
er defekt eller belastningen pa systemet til motorsykkelen er for hgy. Ved denne
spenningen starter BSM inn og kutter stremmen til handtakene og BSM LED-en
blinker grant.

- HotGrips® vil deretter lese og registrere spenningen over en 2 sekunders periode
for & bekrefte at spenningen har falt under dette innstilte nivaet.

- BMS vil fortsette & blinke og ikke gi strem til handtakene, men den vil fortsette &
overvake batteriets spenningsniva. Dette vil skje i en periode pa 5 minutter - hvis
spenningen forblir innen dette spenningsnivaet vil kontrolleren slas av.

ELLER

- Nar terskelspenningsnivaet nar <12,8 V (i lgpet av en 2 andre periode) vil
handtakene slas av innen 15 sekunder.

- Hvis spenningsnivaet stiger over 13,3 V for <12,8 V-tidsgrensen er nadd, vil
handtakene sla seg pa igjen og gi varme til handtakene - og dermed kansellere
BSM

LITIUM BSM - IDEELL FOR LIFEPO4 YTELSESBATTERIER

BSM starter ved <14,0 volt, dette viser at motorsykkelgeneratoren ikke gér, batteriet
er defekt eller belastningen péa systemet til motorsykkelen er for hgy. Ved denne
spenningen starter BSM inn og kutter stremmen til handtakene og BSM LED-en
blinker grent

- HotGrips® vil deretter lese og registrere spenningen over en 2 sekunders periode
for & bekrefte at spenningen har falt under dette innstilte nivaet

- BMS vil fortsette & blinke og ikke gi strem til hadndtakene, men den vil fortsette &
overvake batteriets spenningsniva. Dette vil skje i en periode pa 5 minutter - hvis
spenningen forblir innen dette spenningsnivaet vil kontrolleren slas

ELLER

- Nar terskelspenningsnivaet nar <13,6 V (i lgpet av en 2 andre periode) vil
handtakene slas av innen 15 sekunder.

- Hvis spenningsnivaet stiger over 14,0 V for <13,6 V-tidsgrensen er nadd, vil
handtakene sl seg pa igjen og gi varme til handtakene - og dermed kansellere
BSM

Hvis batteriet er skadet, har ekstremt liten kapasitet (AH) eller motorsykkelen har et
stort strgmtap til annet tilbeher, kan batteridriftsspenningen bli lav nok til & utlgse
BSM for & beskytte batteriet.
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Hvis motorsykkelens batteri har en ekstremt liten kapasitet (AH), bar HotGrips®
kobles til strem og BSM ber slas AV.

BYTTE MELLOM BSM-MODUSER:

Det er 3 BSM-innstillinger, Lead Acid, OFF og Litium BSM. For & bytte mellom
moduser ma du serge for at HotGrips® allerede er pa, og trykke og holde inne
stremknappen i 5/7 sekunder. Denne prosessen vil sla av HotGrips®, men fortsett &
holde den inne til det grenne blinkende lyset er synlig. Antall blink vil indikere hvilken
modus HotGrips® er i n, og dette ma gjentas for a bla gjennom de 3 innstillingene.
HotGrips® er forhandsinnstilt til Lead Acid BSM fra fabrikken.

“1" blink - Lead Acid (AGM/MF/WET)
"3” blink - OFF
“5” blink - Litium (LiFePO4)

Advarsel - Hvis du slar av batterisparingsmodus kan batteriet bli tomt nar HotGrips®
er koblet direkte til batteriet.

K: TEKNISKE DATA:

« Denne bryteren er ekstremt effektiv og vil trekke null amp. Derfor vil ikke en
langvarig tilkobling temme et batteri.

« Denne bryteren har blitt testet i laboratoriet for & sikre EMC-samsvar, og den
har ogsa bestatt de hardeste pigg- og pulslaboratorietestene for biler for & sikre
at ingen av de elektriske kretsene pa motorsykkelen kan skade eller forstyrre
betjeningen av bryteren.

+ | samsvar med relevante europeiske EMC-direktiver.

+ Kun 12 voltssystemer (har vanligvis en spenning mellom 13,6 og 14,6 volt).

*  Strembruk: Gjennomsnittlig 3,6 amp per par (50 watt@14,0 V).

« Sikring: 5 amp miniblad-sikring.

« Pa enkelte motorsykler som har gamle eller sma batterier, kan den ekstra elektriske
strammen som kreves av HotGrips® redusere batterispenningsnivaene, og det
anbefales & erstatte dette med lading. Derfor anbefaler vi alltid & koble batteriet til
et ladesystem som f.eks. en av Oxford Oximiser-laderne nar motorsykkelen ikke er
i bruk.
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DK &9 OXFORD

BRUGERINFORMATIONSARK
HOTGRIPS® PRO

VIGTIGT: OPBEVARES TIL SENERE BRUG

A: ADVARSLER

1. VIGTIGT: Lees denne vejledning omhyggeligt far montering eller brug!

2. Hvis du er i tvivl om, hvordan dine Oxford HotGrips® PRO monteres, skal du straks
henvende dig til din lokale autoriserede Oxford-forhandler for at fa vejledning,
eller du kan besgge vores websted pa www.oxfordproducts.com og se, om der er
opdateringer i de ofte stillede spargsmal og monteringsvideoerne.

3. For du bruger motorcyklen/keretojet, skal du hver gang sikre dig, at de monterede
HotGrips® er limet godt fast pa styret. Gar du ikke dette, kan det medfere en
ulykke eller personskader.

4. Superlimen kan lime hud og gjne sammen pa fa sekunder. Opbevares utilgeengeligt
for bern.

5. Serg for, at gashandtaget kan betjenes frit. Sarg for, at den normale betjening
af motorcyklen ikke pavirkes. HotGrip-kablerne ma ikke forstyrre eller forhindre
bremse- eller koblingshandtagene i at fungere.

6. HotGrips® er designet til brug med handsker. Hvis temperaturen bliver for hgj

under karslen, skal du pa sikker vi holde ind til siden og skrue ned for temperaturen.

. Efterlad ikke motorcyklen uden opsyn, nar HotGrips® er teendt

. Udskift HotGrips®, nar mgnstret pa det yderste gummi slides veek i et omrade, eller

nar megnstret pa slidbanen forsvinder.

9. Kontroller regelmaessigt, at monteringsudstyret og materialerne i dine HotGrips®
ikke er beskadiget. Hvis der er tvivl om dette, ma de ikke bruges, og du bar
kontakte din lokale autoriserede Oxford-forhandler.

10. Oxford Products patager sig intet ansvar for konsekvenserne af greb, som ikke er
sikkert fastgjort. Ansvaret er begraenset til udskiftningsdele til HotGrips® i tilfeelde
af materiale- eller fabrikationsfejl.

B: STYKLISTE

For montering skal det kontrolleres, at falgende dele findes i saettet:

0~

- 1xvenstre HotGrip (22 mm @ indvendig diameter) + 0,7 m ledning
- 1x hgjre HotGrip (25,4 mm @ indvendig diameter) + 0,65 m ledning
- 1x kabelsaet (1,35 m langt)

- Superlim til greb

C: PAKREVET VAERKTZJ:

- lgrov og 1fin fil til udjeevning af gashandtagsreret

- Glaspapir til rengering af styret

- Kabelsaks eller tang

- Standardmotorcykelveerktej til at fijerne saede, beklaedningspaneler og
batteriforbindelser (tjek med producenten)

D: GREBLANGDER OG TILPASNING TIL STORRELSE

Dine Oxford HotGrips® PRO er designet som en erstatning for de greb, der allerede
er monteret pad motorcyklen. HotGrips® passer til de fleste motorcykler, der anvender
greb pa 22 mm eller 7/8” @. Grebet har en dben ende, sa styrvaegten kan monteres
igen, uden at det er ngdvendigt at beskaere grebet. Hvis det er nadvendigt at beskaere
enden af HotGrips®-grebet for at sikre, at der kan monteres en styrvaegt uden at
beskadige HotGrips®-grebet, anbefales det at beskaere op til det punkt, der er vist i
diagrammet/tabellen nedenfor. Dette sikrer, at varmeelementerne ikke bliver skaret
over.
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Venstre og hgjre greb har forskellige indvendige diametre: Det venstre grebs
indvendige diameter er cirka 22,2 mm. Det hgjre greb monteres oven pa
gashandtagsreret og har en diameter pa cirka 25,6 mm.

Kode Produkt Standardlaengde (mm) Minimumlaengde (mm)
EL390 HotGrips® - Adventure 132 n7z
EL391 HotGrips® - Touring 125 15
EL392 HotGrips® - Sport 125 15

THROTTLE

E: AFMONTERING AF EKSISTERENDE GREB OG
FORBEREDELSE

1. Fjern de eksisterende greb.

2. Renger det venstre styr og serg for, at styret er glat og fri for lim og rester.

3. Nar det hgjre greb afmonteres, er der et gashandtagsrer af nylon nedenunder.
Eventuelle forhgjede omrader skal udjeevnes for at sikre, at diameteren er en
ensartet 25,6 mm. Dette indebaerer ofte at file haevede kanter ned, som er dannet
pé& gashandtaget.

F: PROVEMONTERING AF OXFORD HOTGRIPS®

1. “Termonter” altid grebet pa styret forst for at sikre dig, at grebet sidder godt fast,
for du bruger kleebemidlet.

2. Treek ikke i grebets ledninger, og brug ikke den del af grebet som laftestang, nar du
monterer grebene pa styret, da der kan opsta beskadigelse.

3. Hvis grebene er for stramme til at skubbe pa med en let indsats, ma du ikke tvinge
dem pa eller bruge en hammer til at sl& grebene pa styret, da dette vil medfere, at
det indre plastikrer knaekker, eller den indbyggede kontrolenhed beskadiges.

4. Hvis venstre greb er for stramt, skal styrets mal kontrolleres, og det skal sikres,
at der ikke er limrester pa styret. Hvis det hgjre greb er for stramt til, at det kan
monteres pa gashandtaget, skal det farst kontrolleres, at reret har en ensartet
diameter, og om nadvendigt skal eventuelle ribber files, sa de bliver glatte.

5. Hvis HotGrips®-grebene stadig ikke glider let pa, skal du bruge en fil og forsigtigt
fierne overskydende gummi fra indersiden af HotGrips®-grebene.

6. Nar grebene saettes pa styret, er det muligt at dreje dem pa plads, indtil de er i den
korrekte slutposition.

7. Kontroller, at gashandtaget (hgjre) fungerer frit og vender tilbage til den
lukkede position uden unormal friktion. Hvis grebet binder ved returnering til
udgangspositionen, tyder det pa, at pasformen mellem gashandtagsreret og
grebet er for stram.

G: PLACERING PA STYRET:

Placer grebene séledes, at ledningerne ikke er i vejen for bremse-/koblingsgrebene.
Gashandtaget skal kunne rotere frit uden forhindringer og uden at straekke eller
klemmme ledningerne. Serg for, at grebskablets indfaringspunkt er under niveauet for
koblings- og bremsegrebet (vist nedenfor).
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H: MONTERING AF LEDNINGSNET:

1. For grebene afmonteres i forbindelse med den endelige monteringsprocedure,
er det vigtigt at tilslutte det elektriske ledningsnet til batteriet og grebene. Mens
motorcyklens motor kerer, kan der taendes for grebene for at sikre, at de fungerer
som forventet.

2. Ledningsnettet er fremstillet med henblik pa nem montering. Alle andre
forbindelser gar gennem vandtaette tilslutningspunkter og kan ikke monteres
forkert.

3. Vianbefaler, at ledningsnettet placeres pa afstand fra de eksisterende ledningsnet
pa motorcyklen for at undga eventuelle problemer med elektrisk interferens.

4. Bade den negative og positive batteriforbindelse er forsynet med en ringterminal.
P& den made kan de boltes fast til batteriets poler. Det er bade at foretraekke og
ogsa den nemmeste Igsning at tilslutte den positive (+ rede ledning) direkte til den
positive (+) batteripol, s& kontakten modtager tilstraekkelig spaending fra keretgjets
opladningssystem.

5. Den negative ledning eller jordledningen (sort ledning) skal sluttes til den negative
(-) batteripol.

6. Direkte tilslutning til batteriet vil ikke gere batteriet fladt, da kontakten ikke bruger
strom i standby-tilstand.

7. Hvis kontakten er tilsluttet en koblet teendingsforsyning, skal det sikres, at
ledningsnettet er tilsluttet hovedtaendingskablet, som kan klare den ekstra
belastning pa op til 4 ampere. Fjern ikke sikringen fra kredslgbet. Den er der for at
give beskyttelse.

8. Problemer opstar ofte i forbindelse med tilslutning til hornet eller et lyskredslab.

Hvis du er usikker, kan du kontakte din lokale Oxford-forhandler for at f& vejledning,
for du monterer disse HotGrips®.

650mm

S amp fuse
Over-moulded

splitter Battery connector
or switch live
Weatherproof
1200mm connectors
...... +
%
z
-] 8
>
8
...... 1
S50mm
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I: SLUTMONTERING AF HOTGRIPS®:

1. Med den medfelgende superlim. Den er blevet afpravet til formalet, og vi kan

ikke garantere, at et alternativ er egnet til formalet. Grebet ma under ingen

omstaendigheder monteres pa styret uden lim!

2. ADVARSEL: Superlimen kan lime hud og gjne sammen pa fa sekunder. Opbevares
utilgeengeligt for barn.

« Det er meget vigtigt at montere grebene med det samme og uden forsinkelse,
da den medfglgende superlim saerdeles hurtigt binder HotGrips®-grebene fast til
styret og gashandtaget.

« Limen ma ikke dryppe ned pa lakken. Beskyt lakken pa passende vis.

3. Kobling (venstre) HotGrip:

« Pafer limen i HotGrip-grebet, og lad den lzbe ned ad de indvendige flader, sa sa
store dele som muligt af de indvendige flader er daekket af lim.

« Skub grebene pa plads og serg for, at HotGrips®-grebene er placeret korrekt, sa
de ikke forstyrrer koblingens funktion.

4. Gashandtag (hajre) HotGrip

« Pafer limen i HotGrip-grebet, sé sa store dele som muligt af de indvendige flader
er deekket af lim

« Hvis grebene sidder meget stramt pa gashandtaget, anbefales det at pafere
lim pa selve plastgashandtaget pa den inderste flange og mindre pa langs af
gashandtagsroret. Dette er for at sikre, at grebet og limen ikke haerder for tidligt,
sa grebet saetter sig fast halvvejs oppe ad gashandtagsroret.

« Skub grebene pa plads og serg for, at HotGrips®-grebene er placeret korrekt, sa
de ikke forstyrrer gashandtagets funktion.

Sorg for straks at terre overskydende lim af med en ter klud.

Lad limen terre i mindst 24 timer for brug. Serg for, at grebene sidder godt fast, for

de tages i brug. Brug ikke motorcyklen, hvis grebene bevasger sig, og s@g straks

vejledning.

J: BRUGSVEJLEDNING:

Oxford HotGrips® PRO er efter montering beregnet til at holde haender med handsker
varme ved en behagelig temperatur. PRO-grebene er individuelt termistorstyrede, sa
brugeren kan veaelge en indstillet temperatur pa mellem 45-35 grader. Uanset om den
valgte indstilling er 45, 40 eller 35 grader, anvender kontrolenheden MAKS. effekt,
indtil denne temperatur males individuelt i bade koblings- og gashandtaget. Da
grebene konstant males uafhaengigt af hinanden, kan den intelligente kontrolenhed
anvende mere stram pa det ene greb for at opretholde den indstillede temperatur i
begge greb.

o ul

Dette fjerner behovet for konstant at justere varmeindstillingerne.

Hvis grebene er for varme, skal der skrues ned pa kontrolenheden eller endda helt
slukkes efter behowv.

INTEGREREDE SKIFTEFUNKTIONER:

Den indbyggede kontrolenhed har en heevet knap, hvilket ger den nem at finde og
maerke under kearslen.

HotGrips®-grebene taendes ved at trykke p& og holde knappen nede i 3 sekunder
LED’en vil derefter lyse R@DT (hgj 45° C) - fuld effekt aktiveres, indtil 45° C nés.

Temperaturen saenkes ved at fortsaette med at trykke pa knappen, hvorefter den
skifter til HVID (MIDDEL 40° C) efterfulgt af BLA (LAV 30° C).

Knappen vil fortseette med at kere gennem varmeindstillingerne fra HIGH til LOW,
0og HotGrip-knappen skal trykkes pa og holdes nede i 3 sekunder for at slukke for
HotGrip

KONTAKTFUNKTIONER:

Den integrerede kontakt fierner behovet for en flydende kontrolenhed - og skaber et
mere stregmlinet produkt
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Automatisk deempning af LED - Nar varmeprogrammet er valgt, deempes LED'en til
50 % efter 5 sekunder for at sikre, at brugeren ikke bliver distraheret under natkersel.

Den indbyggede kontrolenhed har tre temperaturindstillinger - 45 - 40 - 35° C

Intelligent varmeovervagning - Laeser konstant begge grebs temperatur og justerer
effekten for at holde et konstant varmeniveau.

Hvis kontakten er tilsluttet taendingen, husker kontakten den sidst brugte
varmeindstilling og vender tilbage til denne indstilling, nar keretgjet genstartes.

Reduceret opvarmningstid til indstillede temperaturer - kontrolenhed leverer fuld
effekt fra starten for at né den indstillede temperatur.

Det nye elementmenster for tradvarmen giver en opgraderet varmefordeling omkring
brugerens hand.

- Bemaerk venligst, at grebene kan opleves som “kolde” at rgre ved, nar der ikke
har veeret brugt haender/handsker i en leengere periode, hvilket skyldes den
indbyggede termistor, der maler den korrekte temperatur for grebsoverfladen. Nar
haenderne/handskerne er til stede, begynder grebene hurtigt at varme op, hvilket
sikrer, at brugerens handsker hurtigt varmes op til den gnskede valgte temperatur.

BATTERIBESPARELSESTILSTAND (BSM):
Blysyre (BSM) + Litium (BSM)

BSM er designet til at beskytte motorcykelbatteriet mod at blive draenet til et lavt
spaendingsniveau og forarsage skade pa batteriet.

BLYSYRE BSM - IDEEL TIL AGM/MF/WET-BATTERIER

- BSM aktiveres ved <13,3 volt, hvilket viser, at motorcyklens generator ikke kerer,
at batteriet er defekt, eller at belastningen pa motorcyklens system er for hgj. Ved
denne spaending aktiveres BSM og afbryder stremmen til grebene, og BSM-dioden
blinker grent.

- HotGrips® afleeser og registrerer derefter spaendingen i en periode pa 2 sekunder
for at bekraefte, at spaendingen er faldet under dette indstillede niveau.

- BMS’en fortsaetter med at blinke og forsyner ikke grebene med strem, men
fortsaetter med at overvage batteriets spaendingsniveau. Dette vil forega
i en periode pa 5 minutter - hvis spaendingen forbliver inden for dette
spaendingsinterval, slukkes kontrolenheden.

ELLER

- Nar teersklen for spaendingsniveauet nar <12,8 V (i lgbet af 2 sekunder), afbrydes
grebene fuldsteendigt inden for 15 sekunder.

- Hvis spaendingsniveauet stiger til over 13,3V, for tidsgraensen <12,8 V er naet, vil
handtagene ga i gang igen og give varme til handtagene - hvilket annullerer BSM

LITIUM BSM - IDEEL TIL LIFEPO4 PERFORMANCE-BATTERIER

- BSM aktiveres ved <14,0 volt, hvilket viser, at motorcyklens generator ikke karer,
at batteriet er defekt, eller at belastningen pad motorcyklens system er for hgj. Ved
denne spaending aktiveres BSM og afbryder strammen til grebene, og BSM-dioden
blinker grent.

- HotGrips® aflaeser og registrerer derefter spaendingen i en periode pa 2 sekunder
for at bekraefte, at spaendingen er faldet under dette indstillede niveau.

- BMS'en fortsaetter med at blinke og forsyner ikke grebene med strem, men
fortsaetter med at overvage batteriets spaendingsniveau. Dette vil forega
i en periode pa 5 minutter - hvis spaendingen forbliver inden for dette
speendingsinterval, slukkes kontrolenheden

ELLER

- Nar teersklen for spaendingsniveauet nar <13,6 V (i lgbet af 2 sekunder), afbrydes
grebene fuldstaendigt inden for 15 sekunder.

- Hvis spaendingsniveauet stiger til over 14,0 V, for tidsgraensen <13,6 V er naet,
aktiveres grebene igen og bliver varme - hvilket annullerer BSM

Hvis batteriet er beskadiget, har en ekstremt lille kapacitet (AH), eller hvis
motorcyklen draenes meget fra andet tilbehgr, kan batteriets driftsspaending blive lav
nok til at udlese BSM’en til beskyttelse af batteriet.
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Hvis motorcyklens batteri har en ekstremt lille kapacitet (AH), skal HotGrips® veere
koblet til en “koblet stramforsyning”, og BSM skal veere slaet fra.

SKIFT MELLEM BSM-TILSTANDE:

Der er tre BSM-indstillinger: Blysyre, FRA og litium-BSM. For at skifte mellem
tilstandene skal det sikres, at HotGrips® allerede er taendt, hvorefter taend-/
slukknappen skal trykkes pa og holdes nede i 5-7 sekunder. Denne proces slukker
for HotGrips®, men knappen skal holdes nede, indtil det granne lys (blink) er

synligt. Antallet af blink angiver HotGrips®-grebenes aktuelle tilstand. Dette skal
gentages flere gange for at gennemlgbe de tre indstillinger. HotGrips® er pa forhand
fabriksindstillet til blysyre-BSM.

“1” blink - blysyre (AGM/MF/WET)
“3" blink - FRA
“5” blink - Litium (LiFePO4)

ADVARSEL - HVIS BATTERISPARETILSTANDEN SLAS FRA, KAN DET
MEDF@RE, AT BATTERIET DRANES, NAR HOTGRIPS® ER SLUTTET
DIREKTE TIL BATTERIET.

K TEKNISKE DATA:

Denne kontakt er ekstremt effektiv og trackker nul ampere. Derfor vil lang tids
forbindelse ikke gore batteriet fladt.

« Denne kontakt er blevet testet i laboratoriet for at sikre EMC-overensstemmelse,
og som et endnu vigtigere aspekt er den endvidere blevet udsat for de strengeste
laboratorietest af spikes og pulser i biler for at sikre, at ingen af de elektriske
kredslgb pa motorcyklen kan beskadige eller forstyrre kontaktens funktion.

« Overholder de relevante europaeiske EMC-direktiver.

* Kun 12 volt-systemer (kerer typisk spaendinger mellem 13,6 og 14,6 volt).

« Aktuelt stremforbrug: Gennemsnitligt 3,6 ampere pr. par (50 watt ved14,0 V).

« Sikring: 5 ampere mini-blade-sikring.

« Panogle motorcykler, der har aeldre batterier eller batterier med lille kapacitet, kan
den ekstra strem, som HotGrips® kraever, reducere batterispaendingsniveauet, og
det anbefales at erstatte dette ved at oplade batteriet. Derfor anbefaler vi altid, at
batteriet sluttes batteriet til et opladningssystem som f.eks. en Oxford Oximiser-
oplader, nar motorcyklen ikke er i brug.
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cz &9 OXFORD

INFORMACNI LIST PRO UZIVATELE
HOTGRIPS® PRO

DULEZITE: USCHOVEJTE PRO BUDOUCI POUZITI

A:VAROVANI:

1. DULEZITE: Pred montazi nebo pouzitim si pozorné prectéte tento navod!

2. Mate-li jakékoli pochybnosti o montazi rukojeti Oxford HotGrips ® PRO, neprodlené se poradte
s mistnim autorizovanym prodejcem Oxford nebo navstivte nasi webovou stranku www.
oxfordproducts.com a podivejte se na nejnovéjsi ¢asto kladené otézky a instruktazni videa k
montazi.

3. Pred kazdym pouzitim motocyklu/vozidla se ujistéte, Ze namontované rukojeti HotGrips® jsou
pevné prilepeny k fiditktim. Pokud tak neucinite, mlize dojit k nehodé nebo zranéni osob.

4. Lepidlo Superglue dokéze béhem nékolika sekund pevné slepit pokozku a oci. Uchovavejte mimo
dosah déti.

5. Ujistéte se, Ze plyn funguje volné. Ujistéte se, Ze normalni provoz motocyklu neni ovlivnén. Lanka,
kterd jsou soucasti vyhfivanych rukojeti HotGrips, nesméji prekazet ani omezovat c¢innost brzdové
ani spojkové packy.

6. Vyhtivané rukojeti HotGrips® jsou urceny pro pouziti s rukama v rukavicich. Pokud se teplota za
jizdy prilis zvysi, bezpecné se zastavte a snizte teplotu.

7. Nenechavejte motocykl bez dozoru, kdyz jsou rukojeti HotGrips® zapnuté.

8. Vyméite rukojeti HotGrips®, kdyz se vnéjsi gumovy vzorek v kterékoli oblasti opotfebuje nebo
zmizl.

9. Pravidelné kontrolujte integritu pfipojeni i materialt vasich rukojeti HotGrips®. V pfipadé
pochybnosti rukojeti nepouzivejte a poradte se s mistnim autorizovanym prodejcem produktd
Oxford.

10. Spole¢nost Oxford Products nenese zadnou odpovédnost za nasledky, pokud nebyly rukojeti
bezpecné upevnény.V piipadé vadnych materialti nebo vyroby je odpovédnost omezena na
dodani ndhradnich dilti HotGrips®.

B: SEZNAM DIiLU

Pfed montazi zkontrolujte, zda sada obsahuje nasledujici dily:

- 1leva rukojet HotGrip (22 mm @ I/D) + 0,7 m kabel

- 1 prava rukojet HotGrip (25,4 mm @ I/D) + 0,65 m kabel
- 1 kabelovy svazek (1,35 m)

- lepidlo Superglue na rukojeti

C: POTREBNE NASTROJE:

- 1 hruby a1 jemny pilnik pro vyhlazeni trubky plynové rukojeti

- Smirkovy papir pro ocisténi fiditek

- Nuazky nebo klesté na kabely

- Standardni motocyklové nafadi pro demontaz sedadla, kapotaze a pfipojeni baterie (podle pokynt
vyrobce)

D: DELKY RUKOJETI A SERIZNUTIi NA POZADOVANOU VELIKOST

Rukojeti Oxford HotGrips® PRO nahrazuji rukojeti fiditek jiz namontované na motocyklu. Rukojeti
HotGrips® se hodi na vétsinu motocykll se fiditky o priméru 22 mm nebo 7/8". Rukojeti jsou na konci
oteviené, aby bylo mozné znovu nasadit zavazi fiditek bez nutnosti sefiznuti. Pokud je nutné rukojeti
HotGrip sefiznout, aby $la zavazi na konce fiditek nasadit bez toho, aby se rukojeti HotGrips® krabatily,
Ize je sefiznout az do bodu vyznaceného v nasledujicim diagramu/tabulce. Tim je zajisténo, Ze nedojde
k poskozeni topnych téles.

Levé rukojet ma jiny primeér nez prava: Leva rukojet ma vnitini pramér pfiblizné 22,2 mm. Prava
rukojet pasuje na trubku plynu a ma pramér pfiblizné 25,6 mm.
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Kod Produkt Standardni délka (mm) Minimalni délka (mm)

EL390 HotGrips® - Adventure 132 n7
EL391 HotGrips® - Touring 125 ns
EL392 HotGrips® - Sport 125 ns

THROTTLE o

E: ODSTRANENI STAVAJICICH RUKOJETI A PRIPRAVA

1. Odstrante stavajici rukojeti fiditek.

2. Ocistéte oblast v misté levé rukojeti, aby byla trubka hladka a bez lepidla a zbytka.

3. Odstranénim pravé rukojeti dojde k odhaleni oto¢né nylonové trubky plynu. Veskeré vystupky a
nerovnosti je tieba zbrousit, aby byl priimér vsude 25,6 mm. To ¢asto vyzaduje rovnéz zbrouseni
vystupkd, které jsou na trubce z vyroby.

F: ZKOUSKA NASAZENI RUKOJETi OXFORD HOTGRIPS °©

1. Pred pouzitim lepidla kazdou rukojet nejprve ,na sucho” nasadte na trubku, abyste se ujistili, ze
tésné priléha.

2. Pfinasazovani rukojeti na fiditka netahejte za dréty rukojeti ani nepouzivejte tuto ¢ast rukojeti jako
péku, protoze by mohlo dojit k poskozeni rukojeti.

3. Pokud jsou rukojeti pfilis tésné, takze je na trubku nelze nasunout s vynaloZzenim jen malé sily,
netlacte na né pfilis ani se je nesnazte narazit kladivem ¢i palici, protoze by doslo k prasknuti
vnitini plastové trubky nebo poskozeni/rozbiti vestavéného ovladace.

4. Pokud je leva rukojet pfilis tésnd, zkontrolujte rozmér trubky fiditek a ujistéte se, ze na ni nejsou
zbytky lepidla. Pokud je prava rukojet piilis tésna a nejde nasadit na oto¢nou trubku plynu, nejprve
zkontrolujte, zda je pramér trubky viude stejny a v pfipadé potieby zbruste viechny vystupky.

5. Pokud rukojeti HotGrips ® stale nelze snadno nasunout, jemné odeberte pilnikem pfebyte¢nou
gumu z vnitini stény rukojeti HotGrips®.

6. PFinasouvani rukojeti na fiditka s nimi muzete otacet az do dosazeni spravné kone¢né polohy.

7. Ujistéte se, Ze rukojet plynu (prava) funguje volné a hladce se vraci se do zaviené polohy. Pokud
se rukojet samovolné nevrati do zaviené polohy, znamena to, Ze spojeni mezi trubkou plynu a
rukojeti je pfilis tésné.

G: UMISTENI NA RIDITKACH:
Umistéte rukojeti tak, aby se lanka nedotykala brzdové/spojkové packy. Rukojet plynu se musi volné

a bez ptekazek otacet, aniz by dochézelo k napinani nebo skfipnuti vodicu. Ujistéte se, ze vstupni bod
lanka rukojeti je pod Urovni packy spojky a brzdy (zobrazeno nize).

’”

H: INSTALACE KABELOVEHO SVAZKU:

1. Pred sejmutim rukojeti pro kone¢nou instalaci je nutné pfipojit kabelovy svazek elektrického
vedeni k baterii a rukojetim. Pfi bézicim motoru motocyklu miizete rukojeti zapnout, abyste se
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ujistili, ze funguji podle ocekavani.

2. Svazek byl navrzen pro snadnou montaz. Viechna pfipojeni jsou fesena vicekolikovymi

vodotésnymi konektory, které nelze namontovat nespravné.

3. Doporucujeme kabelovy svazek umistit mimo stavajici svazky kabelt motocyklu, aby se predeslo

moznym problém(m s elektrickou interferenci.

4. Zaporny i kladny vodi¢ pro pfipojeni k baterii je opatfen kruhovou svorkou. To umoziuje
prisroubovani ke kontaktiim baterie. Preferovanym a nejjednodussim zptsobem je pfipojit kladny
(¢erveny vodi¢ +) piimo ke kladnému (+) pdlu baterie, aby vypinac pfijimal dostate¢né napéti z
nabijeciho systému vozidla.

. Zaporny a uzemnovaci (¢erny vodi¢) je tieba pfipojit k zapornému (-) p6lu baterie.

. Pfimé pfipojeni baterii nevybiji, protoze vypinac v pohotovostnim rezimu nemé zadny odbér.

. Pokud je vypinac pfipojen ke spinanému napajecimu zdroji zapalovani, ujistéte se, Ze je kabelovy
svazek pfipojen k hlavnimu kabelovému svazku zapalovani, ktery unese dodatecné zatizeni az 4
ampéry. Nevytahujte z obvodu pojistku. Je tam proto, aby poskytovala ochranu.

8. Problematické obvykle byva pfipojeni ke klaksonu nebo k libovolnému svételnému okruhu.

Nown

Pokud si nejste jisti, pozadejte pfed montazi vyhiivanych rukojeti HotGrips® o radu svého mistniho
prodejce Oxford.

650mm

Sampérova pojistka

Kabelova rozdvojka

S gumovou ochranou Konektor baterie

nebo spinany
Konektory odolné napajeny vodit
proti povétrnostnim

1200mm o
vlivim

12V ONLY

S0mm

1: FINALNi MONTAZ RUKOJETIi HOTGRIPS®:

1. Pouzijte dodané lepidlo Superglue. Bylo pro tento tcel testovano. NemGzeme zarucit vhodnost
jiného lepidla.V zadném pfipadé nedavejte rukojet na fiditka bez lepidla!
2. VAROVANI: Lepidlo Superglue dokaze béhem nékolika sekund pevné slepit pokozku a o¢i.
Uchovavejte mimo dosah déti.
« Je velmi dulezité nasadit rukojeti okamzité a bez prodleni, protoze dodané lepidlo Superglue
pfilepi rukojeti HotGrips® k trubce fiditek a plynu velmi rychle.
« Dbejte na to, aby lepidlo nekapalo na lak. Lak vhodnym zptisobem zakryjte.
3. Rukojet HotGrip na strané spojky (leva):
«+ Naneste lepidlo do rukojeti HotGrip a nechte ho stékat po vnitinich plochach rukojeti tak, aby
bylo co nejvice vnitini plochy pokryto lepidlem.
« Zatlacte rukojet HotGrips® na misto a ujistéte se, Ze je umisténa spravné, aby nebranila ¢innosti
spojky.
. Rukojet HotGrip na strané plynu (vpravo):
Naneste lepidlo do rukojeti HotGrip tak, aby co nejvice vnitini plochy bylo pokryto lepidlem.
Pokud rukojet velmi tésné piiléhd na trubku plynu, je vhodné nanést lepidlo pfimo na tuto
plastovou trubku k vnitini pfirubé a méné po jeji délce. Tim zajistite, ze lepidlo nezatuhne piilis
brzy, coz by zplsobilo pfilepeni rukojeti v poloze, kdy jesté nebude zcela nasazena na trubce
plynu.
Zatlacte rukojet HotGrip® na misto a ujistéte se, Ze je spravné umisténa tak, aby nebranila
ovladani plynu.
5. Prebytecné lepidlo ihned setfete suchym hadiikem.
6. Pred pouzitim motocyklu nechte lepidlo zaschnout alespori 24 hodin. Pfed pouzitim motocyklu
se ujistéte, Ze jsou rukojeti pevné upevnény na misté. Nepouzivejte motocykl, pokud se rukojeti
pohybuiji. V takovém pripadé okamzité vyhledejte odbornou radu.
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J: POKYNY K POUZITI:

Rukojeti Oxford HotGrips® PRO byly navrzeny tak, aby po nasazeni udrzovaly ruce v rukavicich v
prijemné teplé. Rukojeti PRO jsou individudlné fizené termistorem, coz umoznuje uzivateli vybrat

si nastavenou teplotu v rozsahu 35-45 stuprid. At uz zvolite 45, 40 nebo 35 stupnd, ovladac pouzije
maximalni vykon, dokud nebude pozadovana teplota individudlné zméfena jak na rukojeti na strané
spojky, tak na rukojeti na strané plynu. Jelikoz je kazda rukojet neustale nezévisle méfena, mlze
inteligentni ovladac¢ pouzit vice energie na jednu nebo druhou, aby udrzoval stejnou nastavenou
teplotu na obou rukojetich.

Tim odpada nutnost neustale upravovat nastaveni ohfevu.

Pokud jsou rukojeti pilis horké, nastavte na regulatoru nizsi teplotu nebo pfipadné vyhfivani zcela
vypnéte.
CINNOST INTEGROVANEHO VYPINACE:

Vestavény ovlada¢ ma jedno vyvysené tlacitko, které Ize snadno nahmatat pfi jizdé.
Vyhfivani rukojeti HotGrips® zapnete stiskem a podrzenim tlacitka na 3 sekundy
Rozsviti se CERVENA LED kontrolka (Vysoké 45°C) - coz znamena plny vykon az do dosazeni 45°C.

Teplotu mizete snizit dal3imi stisky tla¢itka, kterymi ji mazete cyklicky ménit tak, Ze bude svitit BILA
(STREDNI 40°C) a nésledné MODRA (NIZKA 30°C).

Tlacitko nadale cyklicky méni nastaveni teploty od VYSOKE do NIZKE. Vyhtivéani rukojeti HotGrip
vypnete stiskem a podrzenim tlacitka 3 sekundy.

VLASTNOSTI VYPINACE:
Integrovany vypinac odstraiuje potfebu mit plovouci ovladac - takze produkt je optimalizovéan.

Automatické stmivani LED - Jakmile je zvolen program ohtevu, LED se po 5 sekundéch ztlumi na 50 %,
aby nebyl uzivatel rusen béhem nocni jizdy.

Integrovany ovladac ma 3 nastaveni teploty — 45 - 40 - 35 °C

Inteligentni monitorovéni tepla - teplota je priibézné méfena v kazdé rukojeti zvlast a podle toho je
upravovan vystupni vykonu, aby byla vysledna droven tepla konstantni.

Pokud je spinac pfipojen k zapalovéni, zapamatuje si posledni pouzité nastaveni tepla a vrati se k
tomuto nastaveni pfi dalsim nastartovani motocyklu.

Zkracena doba ohfevu na nastavené teploty - regulator bude od zacatku dodavat pIny vykon az do
dosazeni nastavené teploty.

Novy vzor draténého topného ¢lanku poskytuje lepsi rozlozeni tepla po celé plose dlané uzivatele.

- Vezméte na védomi, Ze rukojeti mohou plsobit na dotek jako ,chladné’, pokud nebyly po dlouhou
dobu uchopeny. To je zptisobeno integrovanym termistorem, ktery méfi spravnou teplotu povrchu
rukojeti. Jakmile jezdec rukojeti uchopi, zacnou se rychle zahfivat, takze se i ruce uzivatele v
rukavicich rychle zahfeji na pozadovanou nastavenou teplotu.

REZIM USPORY BATERIE (BSM):
Kyselina-olovo (BSM) + Lithium (BSM)

Systém BSM byl navrzen tak, aby chranil baterii motocyklu pfed vybitim na troven nizkého napéti, coz
by zpUsobilo jeji poskozeni.

BSM PRO BATERIE NA BAZI OLOVA A KYSELINY - IDEALNi PRO BATERIE AGM/MF/WET

- BSM se spusti, kdyz napéti klesne pod 13,3V, coz znamen4, Ze alternator motocyklu nebézi, baterie
je vadna nebo je zatizeni systému motocyklu pfilis vysoké. Pfi tomto napéti BSM prerusi napéjeni
rukojeti a LED kontrolka BSM blika zelené.

- Rukojeti HotGrips® poté béhem 2 sekund nactou a zaznamenaji napéti, aby potvrdily, Zze napéti
kleslo pod nastavenou troven.
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- Kontrolka BMS bude i nadéle blikat a BSM nebude dodavat energii do rukojeti, ale bude nadale
sledovat Groven napéti baterie. A to po dobu 5 minut — pokud napéti ziistane na dané drovni,
regulator vyhfivani vypne.

NEBO

- Jakmile prahova Uroven napéti vzroste nad 12,8 V (béhem 2 sekund), rukojeti se béhem 15 sekund
zcela odpoji.

- Pokud Uroven napéti vzroste nad 13,3V, aniz by bylo dosazeno ¢asového limitu pro 12,8V,
vyhfivani rukojeti se znovu zapne - BSM se zrusi.

BSM PRO LITHIOVE BATERIE - IDEALNi PRO VYKONNE BATERIE LIFEPO4

- BSM se spusti, kdyz napéti klesne pod 14,0V, coz znamen4, Ze alternator motocyklu nebézi, baterie
je vadna nebo je zatizeni systému motocyklu pfilis vysoké. Pfi tomto napéti BSM pierusi napéjeni
rukojeti a LED kontrolka BSM blika zelené.

- Rukojeti HotGrips® poté béhem 2 sekund nactou a zaznamenaji napéti, aby potvrdily, ze napéti
kleslo pod nastavenou troven.

- Kontrolka BMS bude i nadéle blikat a BSM nebude dodavat energii do rukojeti, ale bude nadale
sledovat troven napéti baterie. A to po dobu 5 minut — pokud napéti ziistane na dané trovni,
regulator vyhfivani vypne.

NEBO

- Jakmile prahové uroven vzroste nad 13,6 V (béhem 2 sekund), rukojeti se béhem 15 sekund zcela
odpoji.

- Pokud Uroven napéti vzroste nad 14,0 V, aniz by bylo dosazeno c¢asového limitu pro 13,6V,
vyhfivani rukojeti se znovu zapne - BSM se zrusi.

Pokud je baterie poskozend, ma extrémné malou kapacitu (AH) nebo ma motocykl velky odbér z
jiného pfislusenstvi, pak maze byt provozni napéti baterii dostate¢né nizké, aby spustilo BSM pro
ochranu baterie.

V piipadé, Ze baterie motocyklu mé extrémné malou kapacitu (AH), rukojeti HotGrips ® by mély byt
pfipojeny k,zivému vodici” a systém BSM by mél byt vypnut.

PREPINANI MEZI REZIMY BSM:

K dispozici jsou 3 nastaveni BSM: Kyselina-olovo (Lead Acid), vypnuto (OFF) a Lithium BSM. Chcete-li
prepinat mezi rezimy, ujistéte se, Ze jsou rukojeti HotGrips © zapnuté, stisknéte a podrzte tlacitko
napéjeni na 5 az 7 sekund. Rukojeti HotGrips® se vypnou. Drzte tlacitko dal, dokud nezacne blikat
zelena kontrolka. Pocet bliknuti oznacuje, v jakém rezimu rukojeti HotGrips® pravé jsou. Opakovanim
tohoto postupu muizete nastaveni 3 rezimu cyklicky ménit. Rukojeti HotGrips® jsou z vyroby nastaveny
na BSM pro baterie na bazi kyseliny a olova.

1 bliknuti - baterie na bazi olova a kyseliny (A\GM/MF/WET)
3 bliknuti - VYPNUTO

5 bliknuti - Lithium (LiFePO4)

POZOR - VYPNUTI USPORNEHO REZIMU MUZE VEST K VYBITI BATERIE, POKUD JSOU
RUKOJETI HOTGRIPS® PRIPOJENY PRIMO K BATERII.

K: TECHNICKA DATA:

« Tento vypinac je extrémné Gcinny a sdm o sobé ma nulovy odbér z baterie. Proto ani dlouhodobé
pfipojeni baterii nevybije.

- Tento vypinac¢ byl laboratorné testovan, aby byla zajisténa elektromagnetickd kompatibilita.
Predevsim byl vak podroben dtikladnému laboratornimu testovani $picek a pulzd v motorovych
vozidlech, aby se zajistilo, ze zadny z elektrickych obvod( na motocyklu nemtize poskodit nebo
narusovat ¢innost spinace.

«  Vyhovuje pfislusnym evropskym smérnicim EMC.

« Jeurcen pouze pro 12V systémy (typické provozni napéti v rozmezi 13,6 a 14,6 V).

«  Odbér proudu: Primérné 3,6 A na par (50 Wattl @ 14,0 V).

«  Pojistka: 5ampérova plocha mini pojistka.

« U nékterych motocyklu, které maji starsi baterie nebo baterie s nizkou kapacitou, miize dodate¢ny
elektricky proud pro rukojeti HotGrips ® snizit Groven napéti baterie, takze se doporucuje baterii
fadné nabit. Proto vzdy doporucujeme pfipojit baterii k nabijecimu systému, jako je jedna z
nabijecek Oxford Oximiser, kdykoliv motocykl nepouzivéte.
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SK &3 OXFORD

INFORMACNY LETAK PRE POUZ|VATELA
HOTGRIPS® PRO

DOLEZITE: UCHOVAJTE NA NAHLIADNUTIE V BUDUCNOSTI

A:VYSTRAHY

1. DOLEZITE: Pred montazou alebo pouzivanim si pre¢itajte tento ndvod!

2. Ak méte akékolvek pochybnosti o montazi vyhrievanych gripov Oxford HotGrips® PRO, okamzite
sa obratte na najblizsieho autorizovaného predajcu produktov Oxford alebo navstivte nasu
webov lokalitu www.oxfordproducts.com a pozrite si najnovsie informécie v castych otazkach a
montaznych videach.

3. Pred kazdym pouzitim motocykla/vozidla skontrolujte, ¢i st gripy HotGrips® pevne prilepené k
riadidlam. V opacnom pripade by mohlo dojst k nehode alebo zraneniu oséb.

4. Lepidlo Superglue zlepi pokozku alebo oci v priebehu par sekind. Uchovavajte mimo dosahu deti.

5. Dbajte, aby plyn fungoval bez obmedzeni. Zaistite, aby nebolo ovplyvnené obvyklé ovlddanie
motocykla. Kéble gripov HotGrip nesmu blokovat ani obmedzovat ovlddanie brzdovych alebo
spojkovych pak.

6. Gripy HotGrips® st navrhnuté na pouzivanie v rukaviciach. Ak zacne byt teplota pocas jazdy prilis
vysokd, bezpecne zastavte a znizte nastavenie teploty.

7. Ak su gripy HotGrips® zapnuté, nenechavajte motocykel bez dozoru.

8. Vymeiite gripy HotGrips®, ak dojde k opotrebovaniu vonkajsieho dezénu alebo vzoru dezénu.

9. Pravidelne kontrolujte celistvost pripojenia a materialov gripov HotGrips®. V pripade pochybnosti
nepouzivajte vyrobok a obrétte sa na najblizsieho autorizovaného predajcu znacky Oxford
Products.

10. Spoloc¢nost Oxford Products neprebera Ziadnu zodpovednost za nasledky pouzivania gripov,
ktoré neboli bezpecne upevnené. Zodpovednost je obmedzena na vymenu komponentov gripov
HotGrips® v pripade materidlovych alebo vyrobnych nedostatkov.

B: ZOZNAM KOMPONENTOV

Pred montazou skontrolujte, ¢i siprava obsahuje uvedené komponenty:

- Ixlavy HotGrip (vnit. @ 22 mm) + kabel 0,7 m

- Ix pravy HotGrip (vnut. @ 25,4 mm) + kabel 0,65 m
- 1xkablovy zvazok (dizka 1,35 m)

- Lepidlo Superglue na gripy

C: POTREBNE NARADIE:

- 1hruby a 1 jemny pilnik na vyhladenie rukovati plynu

- Brusny papier na vycistenie riadidiel

- Klieste na kabel

- Standardné motocyklové naradie na odobratie sedadla, panelov karosérie a pripojeni batérie
(overte podla vyrobcu)

D: DLZKY GRIPOV A PRESNE OREZANIE

Gripy Oxford HotGrips® PRO st navrhnuté ako nahrada za gripy riadidiel namontované na motocykli.
Gripy HotGrips® je mozné namontovat na vacsinu motocyklov, ktoré maju riadidla @ 22 mm alebo

7/8". Grip mé otvoreny koniec a umoziuje instalaciu koncovych zavazi riadidiel bez nutnosti orezania
gripov. Ak je potrebné orezat koniec gripov HotGrip, aby bolo mozné nainstalovat koncové zavazia bez
toho, aby obmedzovali gripy HotGrips®, odporti¢ame orezat ich az po bod znazorneny na uvedenej
schéme/v tabulke. Takym sposobom zaistite, Ze neddjde k prerezaniu vyhrievacich elementov.

Lavy a pravy grip maju odlisny vnutorny priemer: Lavy grip ma vnatorny priemer priblizne 22,2 mm.
Pravy grip mozno nasadit na rukovat plynu a ma priemer priblizne 25,6 mm.
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Kéd Produkt Standardna dizka (mm) Minimalna dizka (mm)

EL390 HotGrips® - Adventure 132 17
EL391 HotGrips® - Touring 125 115
EL392 HotGrips® - Sport 125 115

THROTTLE A1

E: ODOBRATIE EXISTUJUCICH GRIPOV A PRIPRAVA

1. Odoberte existujlce gripy z riadidiel.

2. Vycistite lavu cast riadidiel, aby bola hladka a bez zvyskov lepidla a inych materidlov.

3. Pod odobratym gripom sa nachadza nylonova rukovét plynu. Vyhladte vietky vycnievajlce plochy,
aby sa zaistil rovnaky priemer 25,6 mm. To casto vyzaduje obrusenie zvysenych okrajov, ktoré sa
vytvorili na plyne.

F: SKUSOBNE NASADENIE GRIPOV OXFORD HOTGRIPS®

1. Vzdy najprv skusobne nasadte grip na riadidla, aby ste sa pred pouzitim lepidla uistili, ze grip dobre
sedi.

2. Netahajte za kdbel gripu ani nepouzivajte tuto ¢ast gripu pri nasadzovani na riadidla ako paku,
pretoze by mohlo dojst k poskodeniu.

3. Ak su gripy prilis tesné na nasunutie miernym tlacenim, nenasadzujte ich silou ani nepouzivajte na
natlacenie gripov na riadidla kladivo, pretoze by mohlo dojst k prasknutiu vnutornej plastovej rary
alebo poskodeniu/zniceniu vstavaného ovladaca.

4. Ak je lavy grip prilis tesny, skontrolujte rozmery riadidiel a uistite sa, Ze na nich nie st zvysky
lepidla. Ak je pravy grip prili$ tesny na nasunutie na rukovat plynu, najprv skontrolujte, ¢i ma
rukovat konstantny priemer a v pripade potreby obruste vsetky vystupky.

5. Ak nemozno gripy HotGrips® lahko nasunut na riadidl, pilnikom jemne odstrante nadbyto¢nu
gumu zvnutra gripov HotGrips®.

6. Gripy mozno pri nasuvani na riadidla otacat, aby dosiahli spravnu findlnu polohu.

7. Skontroluijte, ¢i grip plynu (pravy) funguje volne a vracia sa do uzavretej polohy bez nadmerného
trenia. Ak sa grip pri navrate zasekdva, znamena to, ze priestor medzi rukovatou plynu a gripom je
prilis tesny.

G: UMIESTNENIE NA RIADIDLACH:

1. Nasadte gripy tak, aby kable nezasahovali do brzdovej/ spojkovej paky. Plynovy grip sa musi otacat
volne bez obmedzeni a bez natahovania alebo pricviknutia kéblov. Dbajte, aby sa vstupny bod
kablov gripu nachadzal pod troviiou spojkovej a brzdovej paky (znazornené dalej).

ulfia
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H: INSTALACIA KABLOVEHO ZVAZKU:

1. Pred odobratim gripov pred findlnou montazou je délezité pripojit kablovy zvézok k batérii a

gripom. Nastartujte motor motocykla a zapnite gripy, ¢i funguju podla oc¢akavania.

2. Kabelaz je prisposobend na jednoduchi montéz. Vietky konektory vyuzivaji vodotesné viacpinové

spojky a nemozno ich zapojit nespravnym spésobom.

3. Odporucame umiestnit kablovy zvazok mimo existujucich kablovych zvazkov na motocykli, aby sa

zabranilo moznym problémom s elektrickymi interferenciami.

4. Zaporné a kladné pripojenie k akumulatoru je vybavené kablovym okom. To umoznuje ich
priskrutkovanie na pdly batérie. Preferovanou a aj najjednoduch3ou moznostou je pripojit kladny
(+ cerveny) vodic priamo ku kladnému (+) pélu batérie, aby sa z nabijacieho systému motocykla
dostavalo do prepinaca dostatoc¢né napatie.

. Zaporny alebo uzemriovaci (¢ierny) vodic je nutné pripojit k zapornému (-) polu batérie.

. Priame pripojenie k batérii ju nevybije, pretoze prepinac v pohotovostnom rezime nespotrebuva
Ziadnu energiu.

7. Ak je prepinac pripojeny k spinanej zapalovacej vetve, zaistite, aby bol kablovy zvézok pripojeny k

hlavnému kéblu zapalovania, ktory zvladne extra zatazenie az 4 A. Neodstranujte poistku z okruhu.
Jej tcelom je poskytovat ochranu.
8. Obvyklé problémy byvaju spdsobené pripojenim k okruhu klaksénu alebo osvetlenia.

o wn

V pripade pochybnosti kontaktujte najblizsieho predajcu Oxford a pred montazou gripov HotGrips®
sa s nim poradte.

650mm
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I: FINALNA MONTAZ GRIPOV HOTGRIPS®:

1. Pouzite dodané lepidlo Superglue. Je osvedcené na tento Ucel a nevieme zarucit funkénost
alternativneho lepidla. V Ziadnom pripade nemontujte grip na riadidla bez lepidla!
2. VYSTRAHA: Lepidlo Superglue zlepi pokozku alebo o¢i v priebehu pér sekdind. Uchovévajte mimo
dosahu deti.
« Je mimoriadne dolezité nasadit gripy okamzite a bez prietahov, pretoze dodané lepidlo
Superglue prilepi gripy HotGrips® k riadidlam a rukovéti plynu velmi rychlo.
- Dbajte, aby lepidlo neodkvaplo na lak. Lak vhodnym sposobom zakryte.
. Grip HotGrip pri spojke (lavy):
« Naneste lepidlo dovnutra gripu HotGrip a nechajte ho, aby stieklo po vnutornej ploche gripu,
aby bola lepidlom pokryta ¢o najvéacsia vnutorna plocha.
«+ Nasunte grip HotGrips® na miesto tak, aby bol v spravnej polohe a neobmedzoval ovladanie
spojky.
. Grip HotGrip na plyne (pravy):
« Naneste lepidlo dovnutra gripu HotGrip, aby bola lepidlom pokryta ¢o najvacsia vnitorna
plocha.
« Akje grip pri nastivani na rukovat plynu velmi tesny, odportcame naniest lepidlo na samotnu
plastovti rukovat plynu, a to na najvnuatornejsiu prirubu a menej po celej dizke rukovati plynu. To
zaisti, ze lepidlo neprilepi grip prilis rychlo a grip neuviazne v polovici rukovéti plynu.

w

EN
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« Nasunte grip HotGrips® na miesto tak, aby bol v spravnej polohe a neobmedzoval ovladanie
plynu.
5. Prebytocné lepidlo okamzite utrite suchou utierkou.
6. Pred pouzitim ponechajte lepidlo schnit minimélne 24 hodin. Pred pouzitim skontrolujte, ¢i st
gripy pevne upevnené na svojom mieste. Nepouzivajte motocykel, ak sa gripy hybu, a okamzite
poziadajte o pomoc.

J: POKYNY TYKAJUCE SA POUZIVANIA:

Gripy Oxford HotGrips® PRO su navrhnuté tak, aby po spravnom nasadeni a pri pouzivani vhodnych
rukavic zaistovali komfortnu teplotu. Gripy PRO st individualne riadené termistorom a umoznuju
jazdcovi zvolit si teplotu v rozsahu 45 - 35 stupnov. Bez ohladu na to, ¢i pouzijete nastavenie 45, 40
alebo 35 stupnov (113 - 104 - 95 °F), ovladac aplikuje maximalny vykon, dokym nebude této teplota
individudlne namerana v spojkovom gripe aj plynovom gripe. Kedze teplota kazdého gripu sa meria
nezavisle, inteligentny ovladac dokaze pouzit vyssi vykon na jeden z nich, aby udrziaval nastavenu
teplotu v oboch gripoch.

Vdaka tomu netreba neustéle upravovat nastavenia teploty.

Ak st gripy prili$ hortce, znizte nastavenie ovladaca teploty alebo ho v pripade potreby vypnite.
OVLADANIE INTEGROVANEHO PREPINACA:

Vstavany ovladac je vybaveny jednym vyvysenym tlacidlom, ktoré je lahké najst a ovladat pocas jazdy.
Ak chcete zapnut gripy HotGrips®, podrzte toto tlacidlo stla¢ené 3 sekundy

Indikétor LED sa rozsvieti CERVENOU (vysoké 45 °C) - aktivuje pIny vykon az do dosiahnutia teploty
45°C.

Ak chcete znizit teplotu, dalsim stla¢anim tla¢idla prejdete na BIELE (stredné 40 °C) a na MODRE (nizke
30 °C) nastavenie.

Stlacanim tlacidla budete prechadzat nastaveniami vyhrievania z VYSOKEHO na NIZKE; ak chcete
vypnut grip HotGrip, podrzte tlacidlo stlacené 3 sekundy.

FUNKCIE PREPINACA:

Integrovany prepinac eliminuje potrebu oto¢ného ovlddaca - vytvara aerodynamickejsi tvar.

Indikator LED s automatickym stmievanim — po zvoleni programu vyhrievania sa indikator LED stlmi
na 50 % po 5 sekundach, aby nerozptyloval pocas jazdy v noci.

Integrovany ovladac poskytuje tri nastavenia teploty: 45 - 40 - 35 °C (113 - 104 - 95 °F)

Inteligentné monitorovanie vyhrievania — nepretrzite sleduje teplotu kazdého gripu a upravuje vykon
na udrziavanie konstantnej irovne vyhrievania.

V pripade pripojenia k startovaciemu okruhu si prepina¢ zapamata posledne pouzité nastavenie
vyhrievania a pri opatovnom nastartovani motocykla sa pouzije toto nastavenie.

Skratena doba zahrievania na nastavenu teplotu — ovladac na zaciatku dodava plny vykon, dokym
nedosiahne nastavenu teplotu.
Nové usporiadanie vyhrievacich elementov poskytuje lepsiu distribuciu tepla okolo dlane pouzivatela.

- Upozoriujeme, ze gripy sa mézu zdat na prvy dojem ,chladné’, ak na nich dlhsiu dobu neboli ruky/
rukavice, a to preto, ze vstavany termistor meria spravnu teplotu na povrchu gripu. Po polozeni rar/
rukavic sa gripy za¢nt rychlo zahrievat a zaistia, Ze ruky pouzivatela v rukaviciach sa rychlo zahreju
na pozadovanu nastavenu teplotu.

REZIM OCHRANY BATERIE (BATTERY SAVING MODE, BSM):
Olovené (BSM) + litiové (BSM)

ReZim BSM je navrhnuty na ochranu batérie motocykla pred vybitim a poskodenim akumulatora.
Rezim BSM pre olovené batérie — idealny pre batérie typu AGM/MF/WET

- Rezim BSM sa zapina pri <13,3 V a indikuje, Ze alterndtor motocykla nefunguje, batéria je chybna
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alebo zatazenie systému motocykla je prilis vysoké. Pri tomto napati sa rezim BSM zapne, odpoji
napéjanie gripov a indikator LED rezimu BSM bliké zelenou.

- Gripy HotGrips® potom budu v intervaloch 2 sekind sledovat a zaznamenavat napatie, ¢i nekleslo
pod tdto nastavenu uroven.

- Indikéator rezimu BMS bude nadalej blikat, nebude dodavat energiu do gripov a bude nepretrzite
monitorovat napatie batérie. To bude trvat po dobu 5 minut — ak bude napétie nadalej na tejto
urovni, ovladac sa vypne.

ALEBO

- Po dosiahnuti Grovne napatia <12,8 V (po dobu 2 sekind) sa gripy do 15 sekind tplne vypnu.

- Ak Uroven napatia stipne nad 13,3V pred dosiahnutim ¢asového limitu na <12,8V, gripy sa opat
zapnu a za¢nu sa zahrievat - rezim BSM sa zrusi.

REZIM BSM PRE LITIOVE BATERIE - IDEALNY PRE BATERIE TYPU LIFEPO4

PERFORMANCE

- Rezim BSM sa zapina pri <14V a indikuje, Ze alternator motocykla nefunguje, batéria je chybna
alebo zatazenie systému motocykla je prilis vysoké. Pri tomto napati sa rezim BSM zapne, odpoji
napéjanie gripov a indikator LED rezimu BSM bliké zelenou.

- Gripy HotGrips® potom budu v intervaloch 2 sekind sledovat a zaznamenavat napatie, ¢i nekleslo
pod tdto nastavenu uroven.

- Indikéator rezimu BMS bude nadalej blikat, nebude dodavat energiu do gripov a bude nepretrzite
monitorovat napétie batérie. To bude trvat po dobu 5 minut — ak bude napétie nadalej na tejto
urovni, ovladac sa vypne.

ALEBO

- Po dosiahnuti Grovne napatia <13,6V (po dobu 2 sekind), gripy sa do 15 sekdnd UGplne vypnu.

- Ak Uroven napatia stipne nad 14,0V pred dosiahnutim ¢asového limitu na <13,6V, gripy sa opat
zapnu a zacnu sa zahrievat - rezim BSM sa zrusi.

Ak je batéria poskodena, ma extrémne nizku kapacitu (Ah) alebo motocykel ma vysoku spotrebu
energie z iného prislusenstva, moze byt prevadzkové napétie batérie dostatocne nizke na
spustenie rezimu BSM ako ochrany batérie.

Ak ma batéria motocykla extrémne nizku kapacitu (Ah), gripy HotGrips® by sa mali pripojit k ,vodicu
Startovania” a rezim BSM by sa mal vypnut.

ZMENA MEDZI REZIMAMI BSM:

Rezim BSM poskytuje tri nastavenia: olovena batéria, vypnuté a rezim BSM pre litiové batérie. Pri
zmene rezimov zaistite, aby boli gripy HotGrips® uz zapnuté, podrzte stlacené tlacidlo zapnutia po
dobu 5 az 7 sekiind; tento proces vypne gripy HotGrips®, drzte v3ak tlacidlo, dokym nezhasne zeleny
indikator (blikajuci). Pocet bliknuti indikuje, ktory rezim gripov HotGrips® je zapnuty; tento postup
je nutné opakovat pri prechadzani cez tri nastavenia. Gripy HotGrips® st z vyroby prednastavené na
rezim BSM pre olovené batérie.

1 bliknutie - olovena batéria (AGM/MF/WET)
3 bliknutia - vypnuté
5 bliknuti - litiova batéria (LiFePO4)

VYSTRAHA - VYPNUTIE REZIMU OCHRANY BATERIE MOZE SPOSOBIT VYBITIE BATERIE
V PRIPADE PRIAMEHO PRIPOJENIA GRIPOV HOTGRIPS® K BATERII.

K: TECHNICKE UDAJE:

« Tento prepinac je extrémne Ucinny a nespotrebiva ziadnu energiu. DIhodobé pripojenie preto
nevybije batériu.

« Tento prepinac bol otestovany v laboratérnych podmienkach a je zarucena jeho elektromagneticka
kompatibilita a navyse bol vystaveny dékladnému laboratérnemu testovaniu prepatia a impulzov,
aby sa zaistilo, Ze Ziadny z elektrickych obvodov motocykla nebude poskodeny ani ovplyvneny
prevadzkou tohto prepinaca.

« Zodpoveda prislusnym eurépskym smerniciam o elektromagnetickej kompatibilite.

«  Len pre systémy 12V (typické prevadzkové napétie 13,6 az 14,6 V).

«  Pradovy odber:V priemere 3,6 A par (50 W pri 14,0 V).

« Poistka: Mini nozova poistka 5 A.

« Na niektorych motocykloch, ktoré maju starsiu batériu alebo batériu s nizSou kapacitou, méze prad
spotrebuvany gripmi HotGrips® znizit napatie batérie a odporuca sa jej nabitie. Preto odporic¢ame
- ak sa motocykel nepouziva - pripojit batériu k nabijaciemu systému, ako napr. nabijackam Oxford
Oximiser.
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