cB &3 OXFORD

USER INFORMATION SHEET
HOTGRIPS® ADVANCED INTEGRATED

IMPORTANT: KEEP FOR FUTURE REFERENCE

A: WARNINGS

1. IMPORTANT: Read this guide carefully before fitting or using!

2. If you have any doubt about fitting your Oxford HotGrips® Advanced Integrated,
immediately consult your local authorized Oxford stockist for advice or
alternatively visit our website www.oxfordproducts.com and check for updates on
the Frequently Asked Questions and Fitment Videos.

3. Before using the motorcycle/vehicle each time, please ensure that the fitted
HotGrips® are firmly glued to the handlebar. Failure to do so could result in an
accident or personal injury.

The superglue will bond skin and eyes in seconds. Keep out of reach of children.

. Ensure that the throttle operates freely. Ensure that normal operation of the
motorcycle is not affected. The Hotgrips® cables must not foul or restrict the
operation of the brake or clutch levers.

6. HotGrips® are designed for use with gloved hands. If the temperature becomes too
hot when on the move, pull over safely and turn the temperature down.

. Do not leave the motorcycle unattended when the HotGrips® are turned on.

8. Replace the HotGrips® when the pattern of the outer rubber wears away in any

one area or the tread pattern disappears.

9. Regularly check the integrity of the attachment and materials of your HotGrips®
Do not use if in doubt and consult your local authorised Oxford Products stockist.

10. Oxford Products will accept no liability for the consequences of grips, which
have not been securely fitted. Liability is limited to the replacement parts of the
HotGrips® in case of faulty materials or manufacture

B: PARTS LIST

Before fitting, check that the following parts are included in the kit

- 1x left HotGrip® (22mm@ 1/D) + 0.7mtr Wiring

- 1x right HotGrip® (25.4mm@ I/D) + 0.65mtr Wiring
- 1xslimline controller + O.71mtr wiring

- 1x wiring loom (1.35mtr long)

- Grip superglue

C: TOOLS NEEDED:

- 1course and 1 fine file for smoothing the throttle slider tube

- Glasspaper for cleaning the handlebars

- Cable snippers or pliers

- Standard motorcycle tools to remove the seat, fairing panels and battery
connections (check with manufacturer)

D: GRIP LENGTHS AND TRIMMING TO FIT

Your Oxford HotGrips® Advanced Integrated are designed as a replacement for

the handlebar grips already fitted to the motorcycle. HotGrips® will fit onto most
motorcycles that use 22mm or 7/8" @ handlebars. The grip has an open end to allow
for the bar end weight to be refitted without the need to trim the grip. If the end of
the Hotgrips® does need to be trimmed to ensure that a bar-end weight can be fitted
without fouling the HotGrips®, then it is advisable to trim up-to-the point shown in
the diagram/table below. This ensures that the heating elements do not get cut.

[N

~

The left and right grip have different internal diameters: The left grip has an internal
diameter of approximately 22.2mm. The right grip fits over the throttle slider tube and
has a diameter of approximately 25.6mm.
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Code Product Standard Length Minimum Length

EL397 HotGrips® Advanced Integrated - Adventure 132mm 122mm
EL398 HotGrips® Advanced Integrated - Touring 120mm TNOmm
EL399 HotGrips® Advanced Integrated - Sport 123mm T4mm

1 CLUTCH THROTTLE 1

E: REMOVAL OF EXISTING GRIPS AND PREPARATION

1. Remove the existing handlebar grips

2. Clean the left handlebar ensuring that the bars are smooth and free of glue and
residue.

3. When the right grip is removed there is a nylon throttle slider tube underneath. Any
raised areas should be smoothed off to ensure that the diameter is a consistent
25.6mm. This often involves filing off the raised ridges that were formed on the
throttle.

F: FITMENT OF SLIMLINE CONTROLLER

1. Loosen the locking bolt on the underside of the controller and slide onto the
CLUTCH side of the 22mm handlebar, ensuring the handlebar is clean and free of
debris before doing so.

2. Slide the controller onto the handlebar and push up to the motorcycles switch gear.

3. Position the light and button to face the user, tighten the locking bolt from
underneath to secure the controller. This can be adjusted later if required.

4. Ensure the controller exit wires DO NOT foul against the clutch lever or any object
that might affect the handling/operation of the motorcycle

G: TRIAL FIT THE OXFORD HOTGRIPS® ADVANCED
INTEGRATED

1. Always “dry fit” the grip to the bar first, to ensure that the grip is a snug fit before
using the adhesive.

2. Do not pull the grip wires or use that part of the grip as a lever when fitting the
grips to the handlebars as damage may occur.

3. If the grips are too tight to slide on with only a gentle effort, do not force them
on or use a hammer to knock the grips onto the handlebars as this will crack the
internal plastic tube or damage/break the inbuilt controller.

4. If the left grip is too tight, check the dimensions of the handlebar and ensure there
is no glue residue. If the right grip is too tight to fit over the throttle tube, firstly
check the tube is a consistent diameter, file any ridges smooth if necessary.

5. If the HotGrips® still do not slide on easily, use a file and gently remove excess
rubber from the inside of the HotGrips®.

6. When sliding the grips onto the handlebars it is possible to twist them into place
until they reach the correct finished position.

7. Ensure that the throttle (right) grip operates freely and returns to the closed
position without abnormal friction. If the grip binds on return then it indicates that
the fit between the throttle tube and grip is too tight.
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H: POSITIONING ON HANDLEBARS:

1. Position the grips so that the wires do not foul against the brake/clutch levers. The
throttle grip should rotate freely without obstruction and without stretching or
pinching the wires. Ensure that the grips cable entry point is below the level of the
clutch and brake lever (shown below).

alfia

I: WIRING HARNESS INSTALLATION:

1. Before removing the grips for the final fitting procedure, it is important to connect
the electrical wiring harness to the battery and the grips. With the motorcycle
engine running the grips can be switched on to make sure that the grips operate as
expected

2. The loom is designed for ease of fitting. All connections are through the multi-pin
water-proof connectors and cannot be fitted the wrong way around.

3. We recommend that the wiring loom is positioned away from the existing wiring
looms on the motorcycle to avoid any possible electrical interference issues.

4. Both the negative and positive battery connections are fitted with a ring terminal.
This will allow them to be bolted to the battery terminals. It is both preferable and
also the easiest option to connect the positive (+ Red Wire) straight to the positive
(+) battery terminal so that
the switch receives sufficient
voltage from the vehicles
charging system.

5. The negative or earth (Black
wire) should be connected
to the negative (-) battery
terminal 7lcm

6. Direct connection to the
battery will not flatten the
battery because the switch
uses zero power in standby.

7. If the switch is connected to a
switched ignition supply feed,
please ensure that the wiring
harness is connected to the
main ignition cabling which can
take the extra load of up to 4
amps. Do not remove the fuse 1S0cm —
from the circuit. It is there to
give protection.

8. Problems are commonly found
to be caused when connections
are made to the horn or any = +
lighting circuit.

12V ONLY

If unsure, please contact your local

Oxford dealer for advice before

fitting these HotGrips®.

< 5 amp fuse

© «——— Battery
connections
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J: FINAL FITTING OF THE HOTGRIPS® ADVANCED
INTEGRATED:

1. CAUTIONS:

Use the Superglue provided. It has been proven for the application and we cannot

guarantee the suitability of an alternative. Under no circumstances should the grip

be fitted to the handlebar without glue!

WARNING: The Superglue will bond skin and eyes in seconds. Keep out of reach of

children.

« It is very important to fit the grips immediately and without delay because the
superglue provided will bond the HotGrips® to the bars and throttle tube very
quickly.

* When fitting the grips have someone to support the bike to prevent it being
pushed over.

2. Clutch (Left side) HotGrip:

« Re-fit the HotGrip (without glue) to the handlebar and push up to the ‘final’
position, ensuring the cable exit does not foul on the clutch operation.

« Pull back the HotGrip by about 25mm (linch) and apply glue to both the exposed
handlebar and to the inner tube (rubber section) of the HotGrip that hangs off
the handlebar.

« Swiftly push back the HotGrip to the ‘final’ position and wipe away any glue that
has been pushed out on either side of the HotGrip

3. Throttle (Right side) HotGrip:

« Re-fit the HotGrip (without glue) to the throttle slider and push up to the ‘final’
position, ensuring the cable exit does not foul on the throttle operation or brake
lever.

« Pull back the HotGrip by about 25mm (linch) and apply glue to both the exposed
throttle tube and to the inner tube (rubber section) of the HotGrip that hangs off
the handlebar.

« Swiftly push back the HotGrip to the ‘final’ position and wipe away any glue that
has been pushed out on either side of the HotGrip

Be sure to act immediately to wipe away any excess glue with a dry cloth.

. Allow the glue to dry for at least 24 hours before using. Ensure that the grips

are firmly fixed in place before use. Do not use if the grips move and seek advice

immediately.

K: USAGE GUIDELINES:

Once fitted, the OXFORD HotGrips® are designed for keeping gloved hands at a
comfortable warm temperature. Small changes to the ambient temperature will affect
the temperature of the HotGrips® and it is necessary to adjust the Intelligent Heat
Controller settings as appropriate. If the grips are too hot, ensure the heat controller is
turned down or even switch it OFF if necessary.

SWITCH OPERATION
The intelligent heat controller has one raised button to make it easier to locate and
feel the buttons when riding, especially in the dark.

To turn the HotGrips® ON press and HOLD the button for 3 seconds.

The switch will turn on to the 100% setting (RED) to ensure the HotGrips® warm up as
quickly as possible.

[QIFN

To change the temperature press the button and the next power level will be shown
on the LED light, keep pressing the button to cycle through the 5 power settings, RED
(HIGH - 5), PURPLE (4), GREEN (MID - 3), WHITE (2), BLUE (LOW -1).

This cycle will then reset back to HIGH when continuously pressed.

To turn the power OFF from any heat setting, press and hold the button for 3 seconds,
the power light will turn OFF.

If the grips are too hot, please ensure the heat controller is turned down or even
switched OFF if necessary.
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SWITCH FEATURES

* The switch has 5 heat settings: and RED (HIGH 5 - 100%), PURPLE (4 - 75%),
GREEN (MID 3 - 50%), WHITE (2 - 40%), BLUE (LOW 1 - 30%).

« The switch has an auto-dimming LED, 5 seconds after the heat setting is selected
the LED will dim to reduce distraction.

INTELLIGENT HEAT SETTING
« If connected to the ignition, the switch will remember the last heat setting you used
and return to that position as the vehicle is re-started.

BATTERY SAVING MODE (BSM):
Lead Acid (BSM) + Lithium (BSM)

BSM is designed to save the motorcycle battery from being drained to a low voltage
level, and causing damage to the battery.

LEAD ACID BSM - IDEAL FOR AGM/MF/WET BATTERIES

- The BSM kicks in at <13.3 Volts, this shows that the motorbike alternator is not
running, the battery is faulty or the load on the system of the motorbike is too high.
At this voltage, the BSM kicks in cutting the power to the grips and the BSM LED
flashes green.

- The HotGrips® will then read and record the voltage over a 2 second period to
confirm that the voltage has dropped below this set level.

- The BMS will continue to flash and provide no power to the grips but will continue
to monitor the battery voltage level. This will happen for a period of 5 mins - if the
voltage remains within this voltage bracket the controller will turn off.

OR

- Once the threshold voltage level reaches <12.8V (over the 2 second period) the
grips will completely cut off within 15 seconds.

- If the voltage level rises above 13.3V before the <12.8V time limit has been reached
the grips will kick back in and provide heat to the grips - cancelling BSM

LITHIUM BSM - IDEAL FOR LIFEPO4 PERFORMANCE BATTERIES

- The BSM kicks in at <14.0 Volts, this shows that the motorbike alternator is not
running, the battery is faulty or the load on the system of the motorbike is too high.
At this voltage, the BSM kicks in cutting the power to the grips and the BSM LED
flashes green.

- The HotGrips® will then read and record the voltage over a 2 second period to
confirm that the voltage has dropped below this set level.

- The BMS will continue to flash and provide no power to the grips but will continue
to monitor the battery voltage level. This will happen for a period of 5 mins - if the
voltage remains within this voltage bracket the controller will turn off

OR

- Once the threshold voltage level reached <13.6V (over the 2 second period) the
grips will completely cut off within 15 seconds.

- If the voltage level rises above 14.0V before the <13.6V time limit has been reached
the grips will kick back in and provide heat to the grips - cancelling BSM

If the battery is damaged, has an extremely small capacity (AH) or the motorcycle has

a large drain from other accessories then the batteries running voltage may be low

enough to trigger the BSM to protect the battery.

In the case that the motorcycles battery has an extremely small capacity (AH), the
HotGrips® should be wired to a ‘switched live’ and the BSM should be turned OFF.

CHANGING BETWEEN BSM MODES:

There are 3 BSM settings, Lead Acid, OFF and Lithium BSM. To change between
modes ensure the HotGrips® are already on, press and hold the power button for 5/7
seconds, this process will turn off the HotGrips® however, please keep holding until
the green light (flash) is visible. The number of flashes will indicate which mode the
HotGrips® are now in, this will need to be repeated to cycle through the 3 settings.
The HotGrips® are preset to Lead Acid BSM from factory.

‘1" Flash - Lead Acid (AGM/MF/WET)
‘3’ Flashes - OFF
‘5" Flashes - Lithium (LiFePO4)
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WARNING - TURNING OFF BATTERY SAVING MODE MAY RESULT IN
DRAINING THE BATTERY WHEN THE HOTGRIPS® ARE CONNECTED
DIRECTLY TO THE BATTERY.

L: TECHNICAL DATA:

* This switch is extremely efficient and will draw zero Amps. Therefore long term
connection will not flatten a battery.

* This switch has been lab-tested to ensure EMC compliance and more importantly

has been subjected to the most severe automotive spike and pulse laboratory

testing to ensure that none of the electrical circuits on the motorcycle could

damage or interfere with the operation of the switch.

Conforms to relevant European EMC directives.

12 Volt systems only (typically running voltage between 13.6 and 14.6volts).

Current drain: Average 3.6 Amps per pair (50 Watts@14.0V).

Fuse: 5 Amp mini-blade fuse.

On some motorcycles that have older or small capacity batteries, the extra

electrical current demanded by the HotGrips® can reduce the battery voltage

levels and replacing this by charging is recommended. Therefore, we always

advise you to connect the battery to a charging system such as one of the Oxford

Oximiser chargers when the bike is not in use.
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FR &3 OXFORD

FICHE D'INFORMATION POUR L'UTILISATEUR
HOTGRIPS® ADVANCED INTEGRATED

IMPORTANT : A CONSERVER POUR REFERENCE ULTERIEURE
A : AVERTISSEMENTS

1. IMPORTANT : Veuillez lire attentivement ce manuel avant l'installation ou
I'utilisation!

2. En cas de doute quant a I'installation de vos poignées chauffantes HotGrips®
Advanced Integrated Oxford, demandez immédiatement conseil a votre revendeur
local agréé Oxford ou consultez notre site Web www.oxfordproducts.com pour
vérifier les nouvelles questions fréquemment posées ainsi que les nouvelles vidéos
de montage.

3. Avant toute utilisation de la moto/du véhicule, vérifiez que les poignées chauffantes
HotGrips® sont bien collées sur le guidon. Tout manquement a cette regle de
sécurité pourrait entrainer un accident ou des blessures.

4. La colle Superglue colle & la peau et aux yeux en quelques secondes. A conserver
hors de portée des enfants.

5. Vérifiez que l'accélérateur fonctionne normalement. Vérifiez que la moto fonctionne
normalement. Les cables des poignées chauffantes Hotgrips® ne doivent pas géner
ni limiter le fonctionnement des leviers de frein ou d’embrayage.

6. Les poignées chauffantes HotGrips® sont congues pour étre utilisées avec des
gants. Si la température devient trop élevée lors de la conduite, rangez-vous sur le
bas-coté en toute sécurité afin de la réduire.

7. Ne laissez jamais la moto sans surveillance lorsque les poignées chauffantes
HotGrips® sont allumées.

8. Remplacez les poignées chauffantes HotGrips® dés que vous observez une usure
ou un effacement au niveau du motif du caoutchouc extérieur.

9. Controlez régulierement I'état des fixations et des matériaux de vos poignées
chauffantes HotGrips®. En cas de doute, ne les utilisez pas et contactez votre
revendeur local agréé Oxford Products.

10. Oxford Products décline toute responsabilité pour tout dégat causé par une
mauvaise fixation des poignées. Sa responsabilité est limitée au remplacement des
piéces des poignées chauffantes HotGrips® en cas de matériaux défectueux ou de
vice de fabrication

B : LISTE DE PIECES

Avant de procéder a l'installation, vérifiez que les piéces suivantes sont bien incluses
dans le kit:

- 1 poignée chauffante HotGrip gauche (22 mm de diameétre interne) + cablage de
0,7m

- 1 poignée chauffante HotGrip droite (25,4 mm de diamétre interne) + cablage de
0,65m

- 1régulateur extra-fin + 0,71 m de cablage

- 1faisceau électrique (1,35 m de long)

- Colle Superglue

C : OUTILS NECESSAIRES :

- 1lime grossiere et 1lime fine pour lisser le tube d’accélérateur

- Papier de verre pour nettoyer le guidon

- Coupe-cables ou pinces

- Outils standard pour moto permettant de déposer la selle, les panneaux de
carénage et les connexions de la batterie (a vérifier avec le fabricant)
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D : LONGUEURS DE COUPE DES POIGNEES

Vos poignées chauffantes HotGrips® Advanced Integrated Oxford sont congues pour
remplacer les poignées du guidon déja montées sur la moto. Les poignées chauffantes
HotGrips® sont adaptées a la plupart des motos équipées d’'un guidon de 22 mm ou
de 7/8" de diamétre. L'extrémité ouverte de la poignée permet de remettre en place
'embout du guidon sans avoir a raccourcir la poignée. Si I'extrémité de la poignée
chauffante doit étre raccourcie pour qu’un embout puisse étre monté sans géner

les poignées chauffantes HotGrips®, il est recommandé de la raccourcir jusqu’au

point indiqué sur le schéma ci-dessous. Cela permet de ne pas couper les éléments
chauffants.

Les poignées gauche et droite présentent des diamétres internes différents : La
poignée gauche présente un diamétre interne d'environ 22,2 mm. La poignée droite
est fixée sur le tube d’'accélérateur et présente un diamétre d’environ 25,6 mm.

Code Produit Longueur standard Longueur minimale
EL397 HotGrips® Advanced Integrated - Adventure  132mm 122mm
EL398 HotGrips® Advanced Integrated - Touring 120mm 1MOomm
EL399 HotGrips® Advanced Integrated - Sport 123mm M4mm

THROTTLE 1

E : RETRAIT DES POIGNEES EXISTANTES ET PREPARATION

1. Retirez les poignées existantes du guidon.

2. Nettoyez le guidon en veillant a ce que les barres soient bien lisses et exemptes de
colle et autres résidus.

3. Lorsque la poignée droite est retirée, le tube d'accélérateur en nylon qui se trouve
en dessous est visible. Toutes les zones surélevées doivent étre lissées pour assurer
un diameétre constant de 25,6 mm. Ceci implique souvent de déposer les crétes
surélevées qui se sont formées sur I'accélérateur.

F: INSTALLATION DU REGULATEUR EXTRA-FIN

1. Desserrez le boulon de verrouillage situé sous le régulateur et faites-le glisser sur le
coté EMBRAYAGE du guidon de 22 mm, en veillant au préalable a ce que le guidon
soit propre et exempt de débris.

2. Faites glisser le régulateur sur le guidon et poussez-le vers le haut jusqu’aux leviers
de vitesse ou de commande de la moto.

3. Positionnez le témoin et le bouton face a I'utilisateur puis serrez le boulon de
verrouillage par en dessous pour fixer le régulateur.

4. Cette valeur peut étre ajustée ultérieurement si nécessaire.

G : ESSAI D’AJUSTEMENT DES POIGNEES CHAUFFANTES
HOTGRIPS® OXFORD

1. Montez toujours la poignée a sec sur le guidon afin de vérifier que cette derniére
est bien ajustée avant d’'appliquer la colle.

2. Ne tirez pas sur les fils des poignées et n'utilisez pas non plus cette partie des
poignées comme levier lors de l'installation sur le guidon afin d’éviter tout
endommagement.

3. Siles poignées sont trop étroites pour étre insérées sur le guidon sans trop d'effort,
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ne forcez pas et n'utilisez pas de marteau pour les insérer au risque de casser le
tube interne en plastique ou d'endommager/de casser le régulateur intégré.

4. Sila poignée gauche est trop étroite, vérifiez les dimensions du guidon et assurez-
vous gu'’il n'y a aucune trace de colle ni aucun résidu. Si la poignée droite est
trop étroite pour étre fixée sur le tube d’accélérateur, vérifiez d’abord que le tube
présente un diameétre constant puis lissez les crétes, le cas échéant.

5. Siles poignées chauffantes HotGrips® ne glissent toujours pas facilement,
utilisez une lime pour retirer délicatement I'exces de caoutchouc de I'intérieur des
poignées

6. Lorsque vous glissez les poignées sur le guidon, vous pouvez effectuer un
mouvement de rotation jusqu’a ce qu'elles se trouvent dans la position souhaitée.

7. Assurez-vous que la poignée d’accélérateur (droite) fonctionne normalement et
retourne en position fermée sans frottement anormal. Si la poignée se bloque lors
du retour, cela indique que I'ajustement entre le tube d’accélérateur et la poignée
est trop serré.

H : POSITIONNEMENT SUR LE GUIDON

1Positionnez les poignées de maniére a ce que les fils ne génent pas les leviers de
frein/d’embrayage. La poignée d'accélérateur doit tourner librement, sans obstruction
et sans étirer ni pincer les fils. Assurez-vous que le point d’entrée du cable des
poignées se trouve sous le niveau du levier dembrayage et de frein (illustré ci-

xf

I: INSTALLATION DU FAISCEAU DE CABLAGE :

1. Avant de retirer les poignées
pour la procédure d’'installation
définitive, il est important I
de raccorder le faisceau
de cablage a la batterie et
aux poignées. Lorsque le 70cm —s 71cm
moteur de la moto tourne,

il est possible d'allumer les
poignées pour vérifier leur bon
fonctionnement.

2. Ce faisceau est concu pour
étre installé facilement. Tous les
branchements se font a l'aide
des connecteurs multibroches
imperméables qui ne se
raccordent que dans un seul
sens. 150cm — mﬂ “— Fusible de

3. Nous vous recommandons Y
d’éloigner ce faisceau de
cablage des faisceaux de
cablage existants de la moto
afin d’éviter tout probleme

- +
d’interférence électrique. 12V ONLY

1

«— 70cm

< Connecteurs
étanches

© «— Connecteur
de batterie

4. Les connexions négative et
positive de la batterie sont
toutes deux équipées d'une
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cosse ronde. Cela permet de les boulonner aux bornes de la batterie. Il est a la
fois préférable et plus facile de raccorder le fil positif (fil + rouge) directement
a la borne positive (+) de la batterie pour que I'interrupteur recoive une tension
suffisante du systéme de charge du véhicule.

5. Le fil négatif ou de masse (fil noir) doit étre raccordé a la borne négative (-) de la
batterie.

6. Le raccordement direct a la batterie ne risque pas de décharger la batterie car
I'interrupteur ne consomme pas d’énergie en mode veille.

7. Silinterrupteur est raccordé a une source d’alimentation d'allumage commutée,
assurez-vous que le faisceau de cablage est raccordé au cablage d’allumage
principal, qui peut supporter une charge supplémentaire pouvant atteindre 4 A. Ne
retirez pas le fusible du circuit. Il est utilisé a des fins de protection.

8. Le branchement d’un klaxon ou d’un circuit d’éclairage peut étre a l'origine de
nombreux problemes.

En cas de doute, veuillez contacter votre revendeur Oxford local pour obtenir des
conseils avant d’installer ces poignées chauffantes HotGrips®.

J: INSTALLATION DEFINITIVE DES POIGNEES CHAUFFANTES
HOTGRIPS® INTEGREES:

1. MISES EN GARDE:

Utilisez la colle Superglue fournie, qui a été spécialement formulée pour cette

utilisation. Nous déclinons toute responsabilité en cas d’utilisation d’'une autre colle.

La poignée ne doit en aucun cas étre montée sur le guidon sans colle !

AVERTISSEMENT : La colle Superglue colle a la peau et aux yeux en quelques

secondes. A conserver hors de portée des enfants.

« |l est trés important de monter les poignées immédiatement et sans aucun délai
car la colle Superglue fournie colle les poignées chauffantes HotGrips® au guidon
et au tube d’accélérateur trés rapidement.

« Lors de linstallation des poignées, demandez a quelqu’un de soutenir la moto
pour éviter gu’elle ne tombe.

2. Poignée chauffante HotGrip de 'embrayage (coté gauche) :
Montez la poignée chauffante HotGrip (sans colle) sur le guidon et enfoncez-la en
position « finale », en veillant a ce que la sortie de cable ne géne pas I'embrayage.
Tirez la poignée chauffante HotGrip sur environ 25 mm (1 pouce) vers |'extérieur
et appliquez de la colle sur la partie exposée du guidon ainsi que sur le tube
intérieur (section en caoutchouc) de la poignée chauffante qui pend du guidon.
Repoussez rapidement la poignée chauffante HotGrip en position « finale » et
essuyez toute éventuelle trace de colle de chaque coté de la poignée chauffante.
3. Poignée chauffante HotGrip de 'embrayage (c6té droit) :
Montez la poignée chauffante HotGrip (sans colle) sur le tube d'accélérateur et
enfoncez-la en position « finale », en veillant a ce que la sortie de cable ne géne
pas l'accélérateur ni le levier de frein.
Tirez la poignée chauffante HotGrip sur environ 25 mm (1 pouce) vers |'extérieur
et appliquez de la colle sur la partie exposée du tube d’accélérateur ainsi que sur
le tube intérieur (section en caoutchouc) de la poignée chauffante qui pend du
guidon.
Repoussez rapidement la poignée chauffante HotGrip en position « finale » et
essuyez toute éventuelle trace de colle de chaque coté de la poignée chauffante.
. Essuyez immédiatement tout excés de colle a l'aide d’un chiffon sec.
. Laissez la colle sécher pendant au moins 24 heures avant toute utilisation. Vérifiez
que les poignées sont bien fixées avant toute utilisation. Si les poignées bougent,
ne les utilisez pas et demandez conseil immédiatement.

K: CONSEILS D’UTILISATION:

Une fois installées, les poignées chauffantes HotGrips® OXFORD sont congues

pour maintenir les mains gantées a une température chaude et confortable. Les
petites variations de la température ambiante affectent la température des poignées
chauffantes HotGrips® qui doivent donc étre réglées selon les besoins a l'aide du
régulateur intelligent de chauffage. Si les poignées deviennent trop chaudes, assurez-
vous gue le régulateur de chauffage est éteint ou éteignez-le, le cas échéant.

UTILISATION DE L'INTERRUPTEUR

[QIFN
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Le bouton du régulateur de chauffage intelligent est surélevé ; cela permet de le
localiser et de I'actionner plus facilement lors de la conduite, tout particulierement
dans l'obscurité.

Pour éteindre les poignées chauffantes HotGrips®, maintenez le bouton enfoncé
pendant 3 secondes

L'interrupteur s'allume sur le réglage 100 % (ROUGE) pour que les poignées
chauffantes HotGrips® se réchauffent le plus rapidement possible.

Pour modifier la température, appuyez sur le bouton et le niveau de puissance suivant
s'affichera sur le témoin LED. Continuez a appuyer sur le bouton pour faire défiler les 5
réglages de puissance : ROUGE (réglage élevé 5), VIOLET (réglage 4), VERT (réglage
intermédiaire 3), BLANC (réglage 2), BLEU (réglage bas 1)

Si le bouton est enfoncé en continu, on repasse ensuite au réglage élevé.

Pour mettre le systéme hors tension a partir de n'importe quel réglage de
température, maintenez le bouton enfoncé pendant 3 secondes ; le témoin
d’alimentation s’éteint.

Si les poignées deviennent trop chaudes, assurez-vous que le régulateur de chauffage
est éteint ou éteignez-le, le cas échéant.

FONCTIONS DE L'INTERRUPTEUR

* L'interrupteur présente 5 réglages de la température : ROUGE (réglage élevé 5 -
100 %), VIOLET (réglage 4 - 75 %), VERT (réglage intermédiaire 3 - 50 %), BLANC
(réglage 2 - 40 %), BLEU (réglage bas 1- 30 %).

* L'interrupteur est doté d’'une LED a atténuation automatique. Une fois le réglage de
la température sélectionné, la LED s’atténue au bout de 5 secondes afin de réduire
les distractions.

REGLAGE INTELLIGENT DE TEMPERATURE
« S'il est raccordé a I'allumage, I'interrupteur mémorise le dernier réglage de
température utilisé et I'applique a nouveau lors du redémarrage du véhicule.

MODE D'ECONOMIE DE LA BATTERIE (BSM)
Plomb-acide (BSM) + Lithium (BSM)

Le mode d’économie de la batterie est concu pour éviter que la batterie de la moto ne
se décharge a un trop bas niveau, ce qui pourrait 'endommager.

PLOMB-ACIDE (BSM) - IDEAL POUR LES BATTERIES AGM/MF/WET

- Le mode d’économie de la batterie se déclenche a < 13,3V, ce qui indique que
I'alternateur de la moto ne fonctionne pas, que la batterie est défectueuse ou que la
charge du systéme de la moto est trop élevée. A cette tension, le mode d’économie
de la batterie se déclenche et coupe I'alimentation des poignées et la LED du mode
d’économie de la batterie clignote en vert.

- Les poignées chauffantes HotGrips® relévent et enregistrent alors la tension sur
une période de 2 secondes pour confirmer que celle-ci a chuté sous le niveau
défini.

- Le mode d’économie de la batterie continuera a clignoter et a ne pas alimenter les
poignées mais également a surveiller le niveau de tension de la batterie. Cela se
produit pendant une période de 5 minutes ; si la tension reste dans cette plage de
tension, le régulateur s’éteint.

ou

- Une fois que le seuil de tension atteint une valeur < 12,8 V (sur une période de 2
secondes), les poignées s’éteignent complétement dans les 15 secondes.

- Sile niveau de tension dépasse 13,3 V avant que le seuil < 12,8 V ne soit atteint,
les poignées se remettent en marche et produisent de la chaleur, annulant ainsi le
mode d’économie de la batterie.

LITHIUM (BSM) - IDEAL POUR LES BATTERIES LIFEPO4

- Le mode d’économie de la batterie se déclenche a < 14,0 V, ce qui indique que
I'alternateur de la moto ne fonctionne pas, que la batterie est défectueuse ou que la
charge du systéme de la moto est trop élevée. A cette tension, le mode d’économie
de la batterie se déclenche et coupe I'alimentation des poignées et la LED du mode
d’économie de la batterie clignote en vert.

- Les poignées chauffantes HotGrips® relévent et enregistrent alors la tension sur
une période de 2 secondes pour confirmer que celle-ci a chuté sous le niveau
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défini.

- Le mode d’économie de la batterie continuera a clignoter et a ne pas alimenter les
poignées mais également a surveiller le niveau de tension de la batterie. Cela se
produit pendant une période de 5 minutes ; si la tension reste dans cette plage de
tension, le régulateur s’éteint.

ou

- Une fois que le seuil de tension atteint une valeur < 13,6V (sur une période de 2
secondes), les poignées s’éteignent complétement dans les 15 secondes.

- Sile niveau de tension dépasse 14,0 V avant que le seuil < 13,6 V ne soit atteint,
les poignées se remettent en marche et produisent de la chaleur, annulant ainsi le
mode d’économie de la batterie.

Si la batterie est endommageée, présente une capacité extrémement faible (AH) ou si

la moto est fortement sollicitée par d’autres accessoires, la tension de fonctionnement

de la batterie peut étre suffisamment basse pour déclencher le mode d’économie de
la batterie afin de protéger la batterie.

Si la batterie de la moto présente une capacité extrémement faible (AH), les poignées
chauffantes HotGrips® doivent étre raccordées a une « tension commutée » et le
mode d’économie de la batterie doit étre désactivé.

PASSAGE D'UN MODE D’ECONOMIE DE LA BATTERIE A UAUTRE:

Il existe 3 réglages du mode d’économie de la batterie : Plomb-acide, OFF et

Lithium. Pour passer d’'un mode a I'autre, assurez-vous que les poignées chauffantes
HotGrips® sont déja allumées puis appuyez sur le bouton d’alimentation pendant 5 a
7 secondes. Ce processus éteindra les poignées chauffantes HotGrips® ; toutefois, il
convient de maintenir le bouton enfoncé jusqu’a ce qu’une lumiére verte (clignotante)
soit visible. Le nombre de clignotements indique le mode dans lequel se trouvent les
poignées chauffantes HotGrips® ; il faut répéter cette opération pour alterner entre
les 3 réglages. Les poignées chauffantes HotGrips® sont préréglées en usine sur le
mode Plomb-acide.

1 clignotement - Plomb-acide (AGM/MF/WET)
3 clignotements - OFF
5 clignotements - Lithium (LiFePO4)

AVERTISSEMENT - LORSQUE LES POIGNEES CHAUFFANTES
HOTGRIPS® SONT RACCORDEES DIRECTEMENT A LA BATTERIE,
LA DESACTIVATION DU MODE D’ECONOMIE DE LA BATTERIE PEUT
ENTRAINER LE DECHARGEMENT DE LA BATTERIE.

L : DONNEES TECHNIQUES:

« Cet interrupteur est extrémement efficace et ne consomme pas de courant. Par
conséquent, un raccordement a long terme ne risque pas de décharger la batterie

« Cet interrupteur a été testé en laboratoire afin de garantir sa conformité aux
normes de compatibilité électromagnétique et, plus important encore, il a été
soumis aux tests en laboratoire les plus stricts en matiere de pics et d'impulsions
automobiles afin de garantir gu’aucun des circuits électriques de la moto ne peut
endommager ou interférer avec le fonctionnement de l'interrupteur.

+ Conforme aux directives européennes de compatibilité électromagnétique en
vigueur.

« Circuit 12 V uniguement (tension de fonctionnement normale comprise entre 13,6 et
14,6 \).

+ Consommation de courant : 3,6 A par paire en moyenne (50 W a 14,0 V)

* Fusible : fusible @ mini-lame de 5 A.

» Sur certaines motos équipées de batteries plus anciennes ou de plus faible
capacité, le courant électrique supplémentaire requis par les poignées chauffantes
HotGrips® peut réduire le niveau de tension de la batterie. Dans ce cas, il est
recommandé de charger la batterie pour remédier au probléme. Par conséquent,
nous vous recommandons de toujours raccorder la batterie a un systeme de
charge, par exemple a un chargeur Oxford Oximiser, lorsque la moto n’est pas
utilisée.
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DE ©&3 OXFORD

VERBRAUCHERINFORMATIONSBLATT
HOTGRIPS® ADVANCED INTEGRATED

WICHTIG: BITTE FUR DIE ZUKUNFTIGE BEZUGNAHME AUFBEWAHREN
A: WARNHINWEISE

1. WICHTIG: Lesen Sie sich diese Anleitung vor der Montage oder Nutzung sorgsam
durch!

2. Wenn Sie sich bezlglich des Einbaus der Oxford HotGrips® Advanced Integrated
nicht sicher sind, wenden Sie sich bitte sofort an Ihren értlichen Oxford-
Vertragshandler oder besuchen Sie alternativ unsere Website www.oxfordproducts
com und schauen Sie nach Updates zu den Haufig gestellten Fragen und
Montagevideos

3. Stellen Sie vor jeder Benutzung des Motorrads bzw. Fahrzeugs sicher, dass die
HotGrips® sicher an der Lenkstange verklebt sind. Falls Sie dies nicht tun, kann es
zu Unféllen oder Verletzungen kommen.

4. Der Superklebstoff verklebt Haut und Augen in Sekundenschnelle. Fur Kinder
unzuganglich aufbewahren.

5. Stellen Sie sicher, dass der Gashebel frei beweglich ist. Stellen Sie sicher, dass die
normalen Funktionen des Motorrads nicht beeintrachtigt werden. Die Hotgrip-
Kabel durfen die Funktion der Brems- oder Kupplungshebel nicht beeintrachtigen
oder einschranken.

6. HotGrips® durfen nur mit Handschuhen verwendet werden. Wenn die Griffe
wahrend der Fahrt zu heif3 werden, halten Sie an und drehen Sie die Temperatur
nach Bedarf herunter.

7. Lassen Sie Ihr Motorrad bei eingeschalteten HotGrips® nicht unbeaufsichtigt
stehen.

8. Tauschen Sie die HotGrips® aus, wenn das Muster der duBeren Gummischicht an
einer Stelle abgenutzt ist oder das Oberflachenprofil verschwindet.

9. Die Unversehrtheit des Zubehors und der Materialien der HotGrips® sollte
regelmaBig Uberprift werden. Verwenden Sie sie im Zweifelsfall nicht und wenden
Sie sich an Ihren Oxford Products-Vertragshandler vor Ort

10. Oxford Products Ubernimmt keine Haftung fur Schaden, die infolge unsachgeman
montierter Griffe entstehen. Die Haftung beschrankt sich auf die Ersatzteile der
HotGrips® im Falle von Material- oder Herstellungsfehlern.

B: TEILELISTE
Vergewissern Sie sich vor der Montage, dass die folgenden Teile im Set enthalten sind:

- 1x Linker HotGrip (22 mm I/D) + Verkabelung (0,7 m)

- 1x Rechter HotGrip (25,4 mm I/D) + Verkabelung (0,65 m)
- 1x Slimline-Regler + 0,71 m Verkabelung

- 1x Kabelbaum (1,35 Meter lang)

- Griffklebstoff

C: ERFORDERLICHES WERKZEUG:

- 1Grob- und Feinfeile zum Glatten des Gasschieberrohrs

- Schleifpapier zur Reinigung des Lenkrads

- Kabelbinder oder Zange

- Standard Motorrad-Werkzeuge zum Entfernen von Sitz, Verkleidungsblechen und
Batterieanschltssen (beim Hersteller erfragen)

D: MONTAGE VON GRIFFLANGEN UND BESCHNITT

Ihre Oxford HotGrips® Advanced Integrated sind zum Ersatz der bereits an lhrem
Motorrad montierten Lenkstangengriffe bestimmt. HotGrips® werden auf die meisten
Motorrader passen, die Lenkstangen mit 22 mm bzw. 7/8" Durchmesser verwenden
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Der Griff ist an einem Ende offen, damit das Gewicht am Lenkstangenende ohne
Kurzen (Beschneiden) des Griffs wieder eingesetzt werden kann. Falls das Ende des
Hotgrips® nicht geklrzt werden muss, um den Einbau eines Stangenendgewichts
ohne Beeintréachtigung der Hotgrips® zu gewahrleisten, empfiehlt es sich, am im/
in folgenden/er Diagramm/Tabelle gezeigten Punkt abzuschneiden. Damit wird
sichergestellt, dass die Heizelemente nicht eingeschnitten werden.

Der linke und rechte Griff haben unterschiedliche Innendurchmesser: Der linke
Griff hat einen Innendurchmesser von ca. 22,2 mm. Der rechte Griff passt Uber das
Gasschieberrohr und hat einen Durchmesser von ca. 25,6 mm.

Kennung Produkt Standardlange Minimale Lange
EL397 HotGrips® Advanced Integrated - Adventure 132mm 122mm
EL398 HotGrips® Advanced Integrated - Touring 120mm NOomm
EL399 HotGrips® Advanced Integrated - Sport 123mm T4mm

THROTTLE 1

E: ENTFERNEN DER VORHANDENEN GRIFFE UND
VORBEREITUNG

1. Entfernen Sie die bestehenden Lenkergriffe.

2. Reinigen Sie den linken Lenker und stellen Sie sicher, dass die Griffbereiche glatt
und frei von Klebstoff und Rickstanden sind

3. Wenn der rechte Griff entfernt ist, befindet sich darunter ein Gasschieberrohr aus
Nylon. Jegliche Unebenheiten sollten geglattet werden, damit der Durchmesser
konsistent 25,6 mm aufweist. Dabei mUssen oft die vorstehenden Kanten auf dem
Gasschieber abgefeilt werden.

F: MONTAGE DES SLIMLINE-REGLERS

1. Losen Sie die Verriegelungsschraube an der Unterseite des Reglers und schieben
Sie ihn auf die Seite der Kupplung des 22-mm-Lenkers. Stellen Sie sicher, dass der
Lenker sauber und frei von Ablagerungen ist, bevor Sie dies tun.

2. Schieben Sie den Regler auf den Lenker und drtcken Sie ihn bis zum Schalthebel
des Motorrads.

3. Positionieren Sie die Anzeigeleuchte und die Taste so, dass sie dem Benutzer
zugewandt sind, und ziehen Sie die Verriegelungsschraube von unten fest, um den
Regler zu sichern. Dies kann bei Bedarf spater angepasst werden.

4. Stellen Sie sicher, dass die Kabel, die vom Regler ausgehen, NICHT mit dem
Kupplungshebel oder anderen Teilen in Berihrung kommen, die die Handhabung/
Bedienung des Motorrads beeintrachtigen kénnten.

G: VERSUCHSWEISE MONTAGE DER OXFORD HOTGRIPS®

1. Den Griff immer zuerst versuchsweise anbringen, um seinen festen Sitz zu prufen,
bevor der Klebstoff aufgetragen wird.

2. Bei der Montage der Griffe am Lenker nicht an den Drahten des Griffs ziehen oder
diesen Teil des Griffs als Hebel verwenden. Es kénnten Schaden entstehen

3. Wenn die Griffe zu eng sind, um sich mit vorsichtigem Kraftaufwand aufschieben
zu lassen, wenden Sie keine Gewalt an, da sie sonst beschadigt werden kénnen.

4. Wenn der linke Griff zu eng ist, Uberprufen Sie die Abmessungen des Lenkers und
stellen Sie sicher, dass keine Klebstoffriickstande vorhanden sind. Wenn der rechte
Griff zu fest ist, um Uber den Gasschieberrohr zu passen, Uberprifen Sie zunachst,
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ob das Rohr einen gleichméaBigen Durchmesser hat, feilen Sie ggf. alle Grate glatt

5. Wenn sich die HotGrips® immer noch nicht leicht verschieben lassen, verwenden
Sie eine Feile und entfernen Sie vorsichtig Uberschissiges Gummi von der
Innenseite der HotGrips®.

6. Beim Schieben der Griffe auf den Lenker kénnen Sie die Griffe durch Drehen in die
richtige Endposition bringen.

7. Stellen Sie sicher, dass der Gashebelgriff (rechts) gut funktioniert und ohne
anormale Reibung in die geschlossene Position zurtickkehrt. Wenn der Griff
beim Zurtckziehen probleme bereitet, zeigt dies an, dass die Montage zwischen
Gasschieberrohr und Griff zu fest ist.

H: POSITIONIERUNG AUF DER LENKSTANGE:

Die Griffe so in Position bringen, dass die Drahte die Brems- und Kupplungshebel
nicht beeintrachtigen. Der Gashebelgriff sollte sich ungehindert drehen lassen und
die Dréhte sollten dabei weder verdrenht noch eingeklemmt werden. Die Griffe der
Kabeleinfuhrung mussen sich unterhalb der Hohe des Kupplungs- und Bremshebels
befinden (siehe unten)

I: INSTALLATION DES KABELBAUMS:

s~

1. Esist wichtig, vor dem Entfernen der Griffe fur die endgtltige Montage zunachst
die elektrischen Drahte an Batterie und Griffen anzuschlieBen. Die Griffe konnen
dann bei laufendem Motor eingeschaltet werden, um sicherzustellen, dass sie
erwartungsgeman funktionieren.

2. Der Kabelbaum ist montagefreundlich konstruiert. Alle AnschlUsse erfolgen Uber
die wasserdichten Multipin-

Verbinder und kénnen nicht
falsch herum verbunden I
werden.

3. Wir empfehlen, den Kabelbaum
entfernt von den vorhandenen 70cm —s
Kabelbdumen am Motorrad
zu positionieren, um mogliche
elektrische Stérungen zu
vermeiden.

4. Sowohl der negative als auch
der positive Batterieanschluss
ist mit einem Ringkabel
ausgestattet. Dadurch kénnen
sie an die Batteriepole
angeschlossen werden. Es ist 150cm —
sowohl vorzuziehen als auch
die einfachste Option, den
Pluspol (+ Rotes Kabel) direkt
mit den Pluspol (+) der Batterie
zu verbinden, so dass der = +
Schalter gentgend Spannung
vom Fahrzeugladesystem
erhalt.

«— S Amp-Sicherung

© <« Batteriean-
schluss

REV.150922 Page 15 of 94



5. Der negative bzw. schwarze Erdungsdraht muss an den negativen (-) Pol der
Batterie angeschlossen werden

6. Eine direkte Verbindung mit der Batterie wird sie nicht platt machen, da der
Schalter im Standby-Modus keinen Strom verbraucht.

7. Falls der Schalter mit einer geschalteten Zindspannungsversorgung verbunden
werden muss, vergewissern Sie sich bitte, dass der Kabelbaum mit dem
Hauptztndkabel verbunden wird, das zur Aufnahme der zusatzlichen Last von bis
zu 4 Ampere in der Lage ist. Entfernen Sie nicht die Sicherung aus dem Stromkreis.
Sie dient zum Schutz.

8. probleme treten gewohnlich auf, wenn Anschlisse zur Hupe oder zu beliebigen
Stromkreisen vorgenommen werden.

Lassen Sie sich im Zweifelsfall vor der Montage dieser HotGrips® von Ihrem lokalen
Oxford-Handler beraten.

J: ABSCHLIESSENDE MONTAGE DER HOTGRIPS® ADVANCED
INTEGRATED:

1. VORSICHT:

Verwenden Sie den mitgelieferten Superklebstoff. Er hat sich fur diesen Zweck

bewahrt und wir kdnnen die Eignung alternativer produkte nicht garantieren. Auf

keinen Fall darf der Griff ohne Klebstoff am Lenkrad befestigt werden!

WARNUNG: Der Superkleber verklebt Haut und Augen in Sekundenschnelle. Fur

Kinder unzuganglich aufbewahren.

« Esist duBerst wichtig, die Griffe sofort und ohne Zeitverzdégerung angebracht
werden, da der mitgelieferte Superklebstoff die Hotgrips® sehr schnell mit den
Halterungen und dem Gasschieberohr verbindet

« Lassen Sie das Bike bei der Montage der Griffe von einer anderen Person
abstltzen, damit es nicht umfallt

2. HotGrip auf der Kupplungsseite (links)

Schieben Sie den HotGrip (ohne Klebstoff) wieder auf den Lenker und bringen

Sie ihn in die Endposition, wobei Sie darauf achten mussen, dass die Kabel die

Bedienung der Kupplung nicht beeintrachtigen.

Schieben Sie den HotGrip etwa 25 mm zurtick und tragen Sie Klebstoff sowohl

auf dem freigelegten Stlck der Lenkstange als auch auf dem inneren Rohr

(Abschnitt aus Gummi) des HotGrips auf, das jetzt nicht mehr auf der Lenkstange

aufsitzt.

Schieben Sie mit einer schnellen Bewegung den HotGrip bis zur endgultigen

Position und wischen Sie jeglichen Uberschuss an Klebstoff ab, der

moglicherweise an den beiden Seiten des HotGrips herausquillt

3. HotGrip auf der Gashebelseite (rechts):

Bringen Sie den HotGrip (ohne Klebstoff) auf dem Gasschieber an und schieben

Sie ihn bis zu der endgultigen Position, wobei Sie darauf achten mussen, dass die

Kabel nicht die Funktion des Gasschiebers oder Bremshebels behindern.

Schieben Sie den HotGrip etwa 25 mm zurtick und tragen Sie Klebstoff sowohl

auf dem freigelegten Stlck des Gasschieberohrs als auch auf dem inneren Rohr

(Abschnitt aus Gummi) des HotGrips auf, das jetzt nicht mehr auf der Lenkstange

aufsitzt.

Schieben Sie mit einer schnellen Bewegung den HotGrip bis zur endgultigen

Position und wischen Sie jeglichen Uberschuss an Klebstoff ab, der

moglicherweise an den beiden Seiten des HotGrips herausquillt

4. Uberschissigen Klebstoff unbedingt unverziglich mit einem trockenen Tuch
abwischen.

5. Vor dem Gebrauch der Griffe den Klebstoff mindestens 24 Stunden trocknen
lassen. Vor dem Gebrauch sicherstellen, dass die Griffe sicher und fest angebracht
sind. Verwenden Sie die Griffe nicht, wenn sie sich bewegen lassen und holen Sie
sich umgehend Rat.

K: ANWENDUNGSRICHTLINIEN:

Die fertig montierten OXFORD HotGrips® dienen dazu, Ihre Hande in Handschuhen
bequem warm zu halten. Kleine Anderungen der Umgebungstemperatur haben einen
Einfluss auf die Temperatur der HotGrips®. Sie sollten den intelligenten Warmeregler
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je nach Bedarf einstellen. Wenn die Griffe zu hei3 werden, stellen Sie bitte sicher, dass
der Warmeregler heruntergefahren oder bei Bedarf sogar ausgeschaltet wird.

BEDIENUNG DES REGLERS

Der Warmeregler verfugt Uber eine erhabene Taste, um das Auffinden und Fuhlen der
Taste wahrend der Fahrt, insbesondere bei Dunkelheit, zu erleichtern.

Halten Sie den Knopf 3 Sek. gedruickt, um die HotGrips® einzuschalten.

Der Regler wird dann auf der 100 %-Einstellung (rot) aktiviert, um sicherzustellen, dass
sich die HotGrips® so schnell wie moglich aufwarmen.

Um die Temperatur zu &ndern, driicken Sie die Taste und die nachste Leistungsstufe
wird anhand der LED-Leuchte angezeigt. Drucken Sie die Taste wiederholt, um die 5
Leistungsstufen zu durchlaufen: ROT (HOCH - 5), LILA (4), GRUN (MITTEL - 3), WEISS
(2), BLAU (NIEDRIG - 1.

Am Ende dieses Zyklus gelangen Sie dann wieder auf HOCH, wenn Sie die Taste
erneut dricken.

Um den Regler bei einer beliebigen Warmeeinstellung auszuschalten, halten Sie 3
Sekunden lang die Taste gedrickt, bis die Betriebsanzeige nicht mehr leuchtet.

Wenn die Griffe zu heil3 werden, sorgen Sie bitte daftr, dass der Warmeregler
heruntergefahren oder bei Bedarf sogar ausgeschaltet wird.

SCHALTERFUNKTIONEN

« Der Schalter bietet 5 Warmestufen: ROT (HOCH 5 - 100 %), LILA (4 - 75 %), GRUN
(MITTEL 3 - 50 %), WEISS (2 - 40 %), BLAU (NIEDRIG 1 - 30 %).

« Der Schalter verfugt Gber eine automatisch dimmende LED-Anzeige: Sobald die
Warmestufe ausgewahlt ist, wird die LED-Anzeige nach 5 Sekunden gedimmt,
damit der Benutzer bei der Fahrt nicht abgelenkt wird.

INTELLIGENTE WARMEEINSTELLUNG

* Wenn der Schalter an die Zundung angeschlossen ist, speichert er die zuletzt
verwendeten Warmeeinstellung und kehrt beim nachsten Starten des Motorrads in
diesen Modus zurtck.

STROMSPARMODUS (BSM)
Bleisaure (BSM) + Lithium (BSM)

Der Stromsparmodus wurde entwickelt, um die Motorradbatterie davor zu bewahren,
bis zu einem niedrigen Spannungsniveau entladen zu werden, was zu einer
Beschadigung der Batterie fuhren warde.

BLEISAURE-BSM: IDEAL FUR AGM/MF/WET-BATTERIEN

- Der Stromsparmodus schaltet sich bei <13,3 Volt ein, was bedeutet, dass die
Wechselstrommaschine des Motorrads nicht l&uft, die Batterie defekt ist oder das
System des Motorrads zu stark belastet ist. Bei dieser Spannung schaltet sich der
Stromsparmodus ein und unterbricht die Stromzufuhr zu den Griffen, und die BSM-
LED blinkt grun.

- Die HotGrips® messen dann die Spannung innerhalb von 2 Sekunden und zeichnen
sie auf, um zu bestatigen, dass die Spannung unter den eingestellten Wert gefallen
ist.

- Der Stromsparmodus blinkt weiterhin und liefert keinen Strom an die Griffe,
Uberwacht aber weiterhin das Batteriespannungsniveau. Dies dauert ca. 5 Minuten.
Wenn die Spannung innerhalb dieses Spannungsbereichs bleibt, schaltet sich der
Regler aus.

ODER

- Sobald das Schwellenspannungsniveau <12,8 V erreicht (in ca. 2 Sekunden), werden
die Griffe innerhalb von 15 Sekunden vollstandig abgeschaltet

- Wenn die Spannung Uber 13,3 V ansteigt, bevor das Zeitlimit <12,8 \V erreicht
ist, schalten sich die Griffe wieder ein und versorgen diese mit Warme. Der
Stromsparmodus wird aktiviert.

LITHIUM-BSM: IDEAL FUR HOCHLEISTUNGSBATTERIEN VON LIFEPO4
- Der Stromsparmodus schaltet sich bei <14,0 Volt ein, was bedeutet, dass die
Wechselstrommaschine des Motorrads nicht l&uft, die Batterie defekt ist oder das
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System des Motorrads zu stark belastet ist. Bei dieser Spannung schaltet sich der
Stromsparmodus ein und unterbricht die Stromzufuhr zu den Griffen, und die BSM-
LED blinkt gran.

- Die HotGrips® messen dann die Spannung innerhalb von 2 Sekunden und zeichnen
sie auf, um zu bestatigen, dass die Spannung unter den eingestellten Wert gefallen
ist.

- Der Stromsparmodus blinkt weiterhin und liefert keinen Strom an die Griffe,
Uberwacht aber weiterhin das Batteriespannungsniveau. Dies dauert ca. 5 Minuten.
Wenn die Spannung innerhalb dieses Spannungsbereichs bleibt, schaltet sich der
Regler aus.

ODER

- Sobald der Schwellenspannungspegel <13,6 V erreicht (in ca. 2 Sekunden), werden
die Griffe innerhalb von 15 Sekunden vollstandig abgeschaltet

- Wenn die Spannung Uber 14,0 V ansteigt, bevor das Zeitlimit <13,6 V erreicht
ist, schalten sich die Griffe wieder ein und versorgen diese mit Warme. Der
Stromsparmodus wird aktiviert.

Wenn die Batterie beschadigt ist, eine extrem geringe Kapazitat (AH) hat oder das
Motorrad durch anderes Zubehor stark entladen wird, kann die Betriebsspannung
der Batterie niedrig genug sein, um den Stromsparmodus zum Schutz der Batterie
auszuldsen.

Wenn die Motorradbatterie eine extrem geringe Kapazitat (AH) hat, sollten
die HotGrips® an eine , spannungsfihrende Zuleitung” angeschlossen und der
Stromsparmodus sollte ausgeschaltet werden.

ZWISCHEN DEN STROMSPARMODI WECHSELN:

Es gibt 3 BSM-Einstellungen: Bleiséure, AUS und Lithium-BSM. Um zwischen den
Modi zu wechseln mussen die HotGrips® bereits eingeschaltet sein. Dricken Sie die
Einschalttaste 5 bis 7 Sekunden lang, um die HotGrips® auszuschalten. Halten Sie sie
jedoch so lange gedruckt, bis das grtne Licht (Blinksignal) aufblinkt. Die Anzahl der
Blinksignale zeigt an, in welchem Modus sich die HotGrips® befinden. Dieser Vorgang
muss wiederholt werden, um die 3 Einstellungen zu durchlaufen. Die HotGrips® sind
ab Werk auf Bleiséaure-BSM voreingestellt.

J1“ Blinksignale - Bleisdure (AGM/MF/WET)
,3" Blinksignale - AUS
,5" Blinksignale - Lithium (LiFePO4)

WARNUNG! DAS AUSSCHALTEN DES BATTERIESPARMODUS KANN
DAZU FUHREN, DASS DIE BATTERIE ENTLADEN WIRD, WENN DIE
HOTGRIPS® DIREKT AN DIE BATTERIE ANGESCHLOSSEN SIND.

L: TECHNISCHE DATEN:

« Dieser Schalter ist duBerst effizient und zieht im Standby-Modus O Ampere
(0,07TImA). Daher wird eine langfristige Verbindung eine Batterie nicht platt
machen.

+ Dieser Schalter wurde im Labor getestet, um EMV-Konformitat zu gewahrleisten,
und vor allem wurde er den strengsten Laborprtfungen fir Spike und Pulse
unterzogen, um sicherzustellen, dass keine der elektrischen Stromkreise am
Motorrad den Betrieb des Schalters beeintrachtigen oder beeintrachtigen kénnte.

* Entspricht den relevanten europaischen EMV-Richtlinien

« Nur fur 12-Volt-Systeme (die typische Betriebsspannung liegt zwischen 13,6 und
14,6 \Volt).

« Stromverbrauch: Durchschnittlich 3,6 Ampere Advanced Integrated Paar (50
W@14,0V).

» Sicherung: Schell auslésende 5-A-Glassicherung

+ Bei einigen Motorréddern mit alteren Batterien oder solchen geringerer Kapazitat
kann der von den HotGrips® zusatzlich bendtigte elektrische Strom das
Batteriespannungsniveau verringern. Wir empfehlen, diesen Verlust durch Laden
auszugleichen. Deshalb empfehlen wir immer den Anschluss der Batterie an ein
Ladesystem wie dem Oxford Oximiser, wenn das Motorrad nicht in Betrieb ist.
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HOJA DE INFORMACION AL USUARIO
HOTGRIPS® ADVANCED INTEGRATED

IMPORTANTE: GUARDE ESTA INFORMACION PARA FUTURAS
CONSULTAS

A: ADVERTENCIAS

1.

2.

IMPORTANTE: iLea esta guia detenidamente antes de instalar o utilizar el producto!
Si tiene alguna duda a la hora de instalar sus pufos calefactables Oxford HotGrips™
EVO consulte de inmediato con su distribuidor local autorizado de Oxford para
aclarar sus dudas. También puede visitar www.oxfordproducts.com y consultar las
actualizaciones en nuestra seccion de preguntas frecuentes y videos tutoriales de
instalacion.

. Antes de utilizar la motocicleta/vehiculo, debe asegurarse cada vez de que los

pufos calefactables una vez montados, estén bien fijados al manillar. No hacerlo
podria dar como resultado un accidente o lesiones personales

El pegamento instantédneo se pegara a la piel y a los ojos en segundos. Manténgalo
fuerza del alcance de los nifos.

. Asegurese de que el acelerador puede accionarse sin restricciones. Asegurese de

que no se ve afectado el funcionamiento normal de la motocicleta. Los cables de
los puios Hotgrips® no deben obstaculizar ni restringir el funcionamiento de las
palancas de frenos o del embrague.

. Los punos HotGrips® estan disenados para usarse con guantes. Si la temperatura

sube demasiado estando en movimiento, pare en un lugar seguro y reduzca la
temperatura.

. No deje la motocicleta sin supervision cuando los pufos HotGrips® estén

activados

. Cambie los pufos HotGrips® cuando el dibujo de la goma exterior se desgaste en

cualquier punto de la superficie o cuando desaparezca por completo.

. Revise peridodicamente la integridad de los accesorios y los materiales de sus

pufios HotGrips®. No las utilice si tiene alguna duda y pongase en contacto con su
distribuidor autorizado local de Oxford Products

10. Oxford Products no aceptara ninguna responsabilidad por las consecuencias

derivadas del montaje incorrecto de los pufios. La responsabilidad se limita a
las piezas de repuesto de los HotGrips® en caso de materiales o fabricacion
defectuosos.

B: LISTADO DE PIEZAS

Antes del montaje, compruebe que el kit contenga los componentes siguientes:

X pufo HotGrip izquierdo (22 mm @ 1/D) + cable de 0,7 m
X pufio HotGrip derecho (25.4mm@ 1/D) + cable de 0,65 m
x mando Slimline + cableado de 0,71 m

mazo de cables (1,35 m de largo)

Pegamento instantaneo para los punos

1
1
1
1

C: HERRAMIENTAS NECESARIAS:

1lima gruesa y 1lima fina para limpiar el tubo deslizante del acelerador
Papel de lija para limpiar el manillar

Alicates o tenazas

Herramientas estandar de moto para desmontar el asiento, los paneles del
carenado y las conexiones de la bateria (consultar con el fabricante)

D: LONGITUD DE LOS PUNOS Y RECORTE PARA SU AJUSTE

Sus pufos Oxford HotGrips® Advanced Integrated estan disenadas para sustituir
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los pufios que vienen instalados en su motocicleta. HotGrips® es compatible con la
mayoria de manillares de 22 mm o 7/8" @. El pufio tiene un extremo abierto para poder
colocar de nuevo el contrapeso en el extremo del manillar sin necesidad de recortarlo.
En caso de tener que recortar el puio, asegurese de que puede volver a colocar el
contrapeso en el extremos del manillar sin dafiar el pufio HotGrips®, de ser asi, es
aconsejable recortar hasta el punto indicado en el diagrama/tabla siguiente. De este
modo se asegura de que no corta los elementos calefactores.

Los punos derecho e izquierdo tienen distintos diametros internos: El pufo izquierdo
tiene un didmetro interno de aprox. 22,2 mm. El puio derecho encaja en la parte del
manillar del acelerador y tiene un didmetro de aprox. 25,6 mm.

Codigo Producto Longitud estandar Longitud minima
EL397 HotGrips® Advanced Integrated - Adventure 132mm 122mm
EL398 HotGrips® Advanced Integrated - Touring 120mm 1Oomm
EL399 HotGrips® Advanced Integrated - Sport 123mm T4mm

CLUTCH THROTTLE 1

E: COMO RETIRAR LOS PUNOS EXISTENTES Y PREPARACION
DEL MANILLAR

1. Retire los pufios instalados en el manillar.

2. Limpie el manillar asegurandose de que las barras estén lisas y sin adhesivo ni
residuos.

3. Cuando haya retirado el pufio derecho encontrara el tubo de nailon del acelerador.
Deberd limar cualquier protuberancia para asegurarse de que tiene un didmetro
uniforme de 25,6 mm. Por lo general, esto implica lijar las rugosidades que se hayan
formado en el tubo del acelerador.

F: MONTAJE DEL MANDO SLIMLINE

1. Afloje el pasador de bloqueo en la parte inferior del mando, deslicelo sobre el
lado del EMBRAGUE del manillar de 22 mm y asegurese de que el manillar esté
completamente limpio antes de hacerlo.

2. Deslice el mando por el manillar y empuje hacia arriba hasta los engranajes de la
motocicleta.

3. Cologue la luz y el botdn hacia el conductor, apriete el pasador de bloqueo desde
abajo para fijar el mando. Lo puede ajustar mas tarde si es necesario.

4. Asegurese de que la salida de cables del mando NO toquen el embrague ni ningun
objeto que pueda afectar al manejo o funcionamiento de la motocicleta.

G: ADJUSTE DE PRUEBA DE LOS PUNOS OXFORD
HOTGRIPS®

1. Primero monte siempre el pufo en el manillar seco, para asegurarse de que queda
perfectamente encajado antes de utilizar el pegamento.

2. No tire de los cables del pufo ni los use de palanca a la hora de ajustar los pufos al
manillar ya que podrian dafarse.

3. En caso de que los puios sean demasiado estrechos para poder introducirlos sin
demasiado esfuerzo, no debe forzarlos ni usar un martillo para introducirlos en el
manillar, ya que esto podria romper el plastico interno del tubo o dafar/romper el
controlador integrado.
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4. Si el puno izquierdo es demasiado estrecha, compruebe las dimensiones del
manillar y asegurese de que no tiene residuos de pegamento. Si el pufio derecho
es demasiado estrecho para encajarlo sobre el tubo del acelerador, compruebe
en primer lugar que el tubo cuenta con un didmetro uniforme vy lime cualquier
rugosidad si es necesario.

5. Silos pufos HotGrips® siguen sin deslizarse con facilidad, utilice una lija para
retirar ligeramente el exceso de goma de la parte interior de los pufios HotGrips®.

6. Cuando deslice los pufos para introducirlos en el manillar puede moverlos de
forma giratoria hasta que alcancen la posicioén final correcta.

7. Asegurese de que el pufio del acelerador (derecho) puede accionarse sin
restricciones y regresa a la posicion de reposo sin encontrar ningun tipo de friccion
anormal. Si el pufo se atora al regresar a la posicion de reposo significa que esta
demasiado ajustado sobre el tubo del acelerador.

H: COLOCACION EN EL MANILLAR:

Cologue los pufios de forma que los cables no entren en contacto con las palancas
de freno/embrague. El pufo del acelerador debe girarse libremente sin encontrar
obstrucciones vy sin pellizcar ni tirar de los cables. Asegurese de que el punto de
entrada del cable de los pufios esta en la parte inferior del embrague y del freno
(como se muestra a continuacion).

aliia

I: INSTALACION DEL MAZO DE CABLEADO:

1. Antes de retirar los punos para el procedimiento de montaje final, es importante
conectar el mazo de cableado eléctrico a la bateria y los pufios. Con el motor de la
motocicleta en funcionamiento pueden activarse los pufos para asegurarse de que
funcionan correctamente.

2. El' mazo esté disenado para
un montaje facil. Todas NH
las conexiones se realizan | ' |
mediante los conectores de
pines multiples impermeables y
no pueden montarse de forma 70cm —s 7lcm «—— 70cm
incorrecta. S|

3. Es recomendable que el mazo
de cables se coloque a cierta
distancia del resto de los
cables de la motocicleta para
evitar posibles problemas de
interferencias.

4. Tanto la conexién negativa
como la positiva cuentan con
un terminal de anilla. Esto
permitird atornillarlos a los

< Conectores
impermeables

1S0cm — < Fusible de

terminales de la bateria. Es SA
preferible y mas facil conectar
el cable positivo (+ rojo) al Conector de

terminal positivo (+) de la la bateria
bateria para que el interruptor - +

reciba el suficiente voltaje del ‘ 12V ONLY ’

sistema de carga del vehiculo.
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. El cable negativo (negro) debe conectarse al terminal de bateria negativo (-).

. La conexion directa a la bateria no la vaciara porque el interruptor no consume

ninguna potencia cuando estd en modo reposos (standby).

7. Si el interruptor se conecta a una fuente de alimentacion asegurese de que el mazo
de cables estd conectado al cableado del interruptor principal, que puede soportar
una carga adicional de hasta 4 A. No retire el fusible del circuito, ya que este
cumple una funcién de protecciéon

8. Por lo general, las conexiones realizadas con los circuitos del claxon o de las luces

causan problemas.

o Ul

Si tiene dudas, contacte con el distribuidor local de Oxford antes de montar los pufos
HotGrips®

J: MONTAJE FINAL DE LOS PUNOS HOTGRIPS® ADVANCED
INTEGRATED:

1. PRECAUCIONES:

Utilice el pegamento instantaneo suministrado. Ha sido probado para esta

aplicacion y no podemos garantizar la idoneidad de una alternativa. Bajo ninguna

circunstancia deberd montarse el pufio en el manillar sin usar pegamento.

ADVERTENCIA: El pegamento instantdneo se pegard a la piel y a los ojos en

segundos. Manténgalo fuerza del alcance de los nifos.

« Es muy importante montar los pufios de inmediato y sin demora ya que el
pegamento instantaneo suministrado los pegara al manillar y al tubo del
acelerador muy rédpidamente.

« Cuando cologue los punos, pida a alguien que sujete la moto para evitar que se
caiga.

2. Pufo HotGrip del lado del embrague (izquierdo):

« Vuelva a colocar el puiio HotGrip (sin pegamento) en el manillar y empujelo hasta
situarlo donde debe y asegurese de que la salida del cable no interfiere en el
funcionamiento del embrague.

Tire del pufo HotGrip unos 25 mm vy aplique pegamento tanto en el manillar
que se ve como en el tubo por dentro (la parte de goma) del pufo HotGrip que
sobresale del manillar.

Vuelva a presionar el pufno HotGrip hasta situarlo donde debe y limpie los restos
de pegamento que pueda haber en los extremos del pufio.

3. Pufo HotGrip del acelerador (manillar derecho):

* Vuelva a colocar el puiio HotGrip (sin pegamento) en el manillar del acelerador y
presione hasta que situarlo donde debe. Asegurese de que la salida del cable no
interfiera en el funcionamiento del acelerador y la maneta de freno.

Tire del pufo HotGrip hacia atrds aproximadamente unos 25 mm y ponga
pegamento tanto en el tubo del manillar del acelerador que se ve como en el
tubo por dentro (la parte de goma) del puio HotGrip que sobresale del manillar.
Vuelva a presionar el pufno HotGrip hasta situarlo donde debe y limpie los restos
de pegamento que pueda haber en los extremos del pufio.
Limpie de inmediato el exceso de pegamento con un pafio seco.
. Deje secar el pegamento durante al menos 24 horas antes de utilizar la moto
Asegurese de que los pufos estan bien fijados en su sitio antes de utilizar la moto.
Sialguno de los pufos se mueve, no utilice la moto y pida ayuda de inmediato.

K: DIRECTRICES DE USO:

Una vez colocados, los pufios OXFORD HotGrips® estan disefiados para mantener las
manos con guantes a una temperatura calida y agradable. Los pequenos cambios en
la temperatura ambiente afectaran a la temperatura de los pufios HotGrips®, por lo
que sera necesario ajustar la configuracion inteligente del mando segun corresponda.
Si los pufios estan demasiado calientes, asegurese de que el mando esta bajo o
incluso APAGUELO si es necesario.

FUNCIONAMIENTO DEL INTERRUPTOR

El mando inteligente de calor tiene un boton elevado para que sea mas facil localizar y
sentir los botones mientras conduce, especialmente en la oscuridad.

[N
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Para ENCENDER los pufos HotGrips® MANTENGA pulsado el botdn durante 3 s

El interruptor se encendera directamente al 100 % (ROJO) para garantizar que los
pufios HotGrips® se calientan lo mas rapidamente posible.

Para cambiar la temperatura, pulse el boton y el siguiente nivel de potencia se
mostrard en la luz LED. Mantenga pulsado el boton para pasar por los 5 niveles de
potencia, ROJO (ALTO - 5), MORADO (4), VERDE (MEDIO - 3), BLANCO (2), AZUL
(BAJO -).

Se volverd al nivel ALTO si se continta pulsando.

Para APAGARLO, mantenga pulsado el boton durante 3 s desde cualquier ajuste de
temperatura y la luz de encendido se APAGARA.

Si los pufos estan demasiado calientes, asegulrese de que el mando esta bajo o
incluso APAGUELO si es necesario.

CARACTERISTICAS DEL INTERRUPTOR

« Elinterruptor tiene 5 ajustes de temperatura: ROJO (ALTO 5 - 100%), MORADO (4
- 75%)., VERDE (MEDIO 3 - 50%), BLANCO (2 - 40%), AZUL (BAJO 1 - 30%).

« Elinterruptor tiene un LED de apagado progresivo automatico, 5 s después
de seleccionar el ajuste de temperatura, el LED se ird apagando para reducir la
distraccion.

AJUSTE INTELIGENTE DE LA TEMPERATURA
« Siestd acoplado al contacto, el interruptor recordara el Ultimo ajuste de
temperatura que utilizé vy volverd a esa posicion al volver a arrancar el vehiculo,

MODO DE AHORRO DE BATERIA (BSM, POR SUS SIGLAS EN INGLES):
Plomo &cido (BSM) + Litio (BSM)

El BSM estd disehado para evitar que la baterfa de la motocicleta se agote hasta un
nivel de baja tension, provocando dafos en la misma.

PLOMO ACIDO BSM: IDEAL PARA BATERIAS AGM/MF/WET

- EIBSM se activa a <13,3 voltios, lo cual indica que el alternador de la moto no
funciona, que la bateria estd defectuosa o que la carga del sistema de la moto es
demasiado alta. A este voltaje, el BSM entra en accién cortando la alimentacion de
los pufios y el LED del BSM parpadea en verde.

- A continuacion, el HotGrips® leera vy registrara el voltaje durante un periodo de 2
segundos para confirmar que éste ha descendido por debajo del nivel establecido.

- EIBMS seguird parpadeando y no suministraréd energia a los punos, pero seguira
controlando el nivel de voltaje de la bateria. Esto se prolongara durante 5 minutos,
si el voltaje permanece dentro de este rango de voltaje, el controlador se apagara.

- Una vez que el nivel de tension de umbral alcanza <12,8 V (durante el periodo de 2
segundos) los punos se desconectaran completamente en 15 segundos.

- Si el nivel de voltaje sube por encima de 13,3 V antes de que se haya alcanzado el
limite de tiempo de <12,8 V, los pufios volveran a activarse y proporcionaran calor y
se desactivard el BSM

MODO DE AHORRO DE BATERIA DE LITIO: IDEAL PARA LAS BATERIAS LIFEPO4

- EI'BSM se activa a <14,0 voltios, lo cual indica que el alternador de la moto no
funciona, que la bateria estd defectuosa o que la carga del sistema de la moto es
demasiado alta. A este voltaje, el BSM entra en accién cortando la alimentacion de
los pufios y el LED del BSM parpadea en verde.

- A continuacion, el HotGrips® leerd vy registrara el voltaje durante un periodo de 2
segundos para confirmar que éste ha descendido por debajo del nivel establecido.

- EIBMS seguird parpadeando y no suministraréd energia a los pufos, pero seguira
controlando el nivel de voltaje de la bateria. Esto se prolongara durante 5 minutos,
si el voltaje permanece dentro de este rango de voltaje, el controlador se apagara

- Una vez que el nivel de voltaje de umbral alcanza <13,6V (durante el periodo de 2
segundos) los punos se desconectaran completamente en 15 segundos.

- Si el nivel de voltaje sube por encima de 14,0V antes de que se haya alcanzado el
limite de tiempo de <13,6V, los pufios volveran a activarse y proporcionaran calor y
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se desactivara el BSM
Si la bateria estd dafada, tiene una capacidad extremadamente pequena (AH) o
la motocicleta tiene un gran drenaje de otros accesorios, entonces el voltaje de
funcionamiento de las baterias puede ser |lo suficientemente bajo como para activar el
BSM vy proteger la bateria.

En el caso de que la bateria de la motocicleta tenga una capacidad extremadamente
pequena (AH), los pufos HotGrips® deben estar conectados a una “corriente
conmutada” y el BSM debe estar apagado.

ALTERNAR ENTRE LOS MODOS DE BSM:

Hay 3 modos de BSM: plomo-acido, APAGADO y BSM de litio. Para cambiar de modo,
asegurese de que los punos HotGrips® ya estan encendidos, mantenga pulsado el
botén de encendido durante 5/7 segundos. Este proceso apagara los HotGrips®, sin
embargo, mantenga pulsado hasta que la luz verde (parpadeo) sea visible. El numero
de parpadeos indicara el modo en el que se encuentran los HotGrips®. Debera repetir
esta accién para pasar por los 3 modos de ajuste. Los pufios HotGrips® vienen
configurados de fabrica en el modo de plomo acido de BSM.

‘T parpadeo: plomo &cido (AGM/MF/WET)
'3’ parpadeos: apagado
‘5’ parpadeos: litio (LiFePO4)

ADVERTENCIA: S| DESACTIVA EL MODO DE AHORRO DE LA BATERIA
PUEDE PROVOCAR EL CONSUMO DE LA MISMA, CUANDO LOS PUNOS
HOTGRIPS® ESTEN DIRECTAMENTE CONECTADOS A LA BATERIA.

L: DATOS TECNICOS:

« Este interruptor es extremadamente eficiente y consume cero amperios. Por ello, si
lo conecta para largo plazo su baterfa no corre peligro de descargarse.

« Este interruptor ha sido testado en laboratorio para garantizar su compatibilidad
electromagnética, pero lo mas importante es que ha estado sometido a estrictos
ensayos de pulsos para garantizar que ninguno de los circuitos eléctricos de la
motocicleta pueda dafiarlo o interferir con el funcionamiento del interruptor.

« Cumple con las normas europeas de compatibilidad electromagnética (CEM).

+ Solo sistemas de 12 V (voltaje de funcionamiento usual de 13,6 a 14,6 voltios).

* Fuga de corriente: 3,6 A de media por par (50 W a 14,0 V)

« Fusible: Minifusible de 5 A.

» Enalgunas motocicletas que tienen baterias mas antiguas o de menor capacidad,
la corriente eléctrica adicional que demandan los HotGrips® puede reducir los
niveles de voltaje de la bateria y se recomienda sustituirla por una carga. Por eso,
siempre es recomendable que conecte la bateria a un sistema de carga como el
cargador Oxford Oximiser cuando no esté utilizando la motocicleta.
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FOGLIO ILLUSTRATIVO
HOTGRIPS® ADVANCED INTEGRATED

IMPORTANTE: CONSERVARE PER RIFERIMENTO FUTURO

A: AVVERTENZE!

1. IMPORTANTE: Leggere attentamente la presente guida prima di montare o
utilizzare il prodotto!

2. Per chiarimenti sul montaggio delle Oxford HotGrips® Advanced Integrated,
rivolgersi al rivenditore Oxford autorizzato oppure visitare il sito www.
oxfordproducts.com e cercare gli aggiornamenti sui quesiti ricorrenti (FAQ) e nei
video dedicati.

3. Prima di utilizzare il motociclo/il veicolo verificare sempre che le manopole
HotGrips® siano saldamente incollate al manubrio. La mancata verifica
dell’aderenza puo provocare incidenti e lesioni.

4. La supercolla si attacca alla pelle e agli occhi in pochi secondi. Tenere lontano dalla
portata dei bambini.

5. Verificare che il movimento della leva dell'acceleratore non sia impedito. Verificare
che il normale funzionamento del motociclo non sia impedito in alcun modo. |
fili delle manopole non devono agganciarsi alle leve del freno o della frizione né
limitarne il funzionamento.

6. Le manopole HotGrips® sono progettate per uso con i guanti. Se durante il viaggio
la temperatura aumenta eccessivamente, fermarsi in un posto sicuro e aspettare
che la temperatura si abbassi.

. Non lasciare il motociclo incustodito con le manopole HotGrips® attivate.

8. Sostituire le manopole HotGrips® se la zigrinatura della gomma esterna appare

consumata in qualsiasi punto o il disegno non & piu visibile.

9. Verificare regolarmente l'integrita dell’'attacco e dei materiali delle manopole
HotGrips®. Non utilizzare le manopole in caso di dubbi, ma rivolgersi al rivenditore
autorizzato di Oxford Products di zona.

10. Oxford Products declina ogni e qualsiasi responsabilita in caso di problemi derivanti
da montaggio improprio delle manopole. La responsabilita & limitata alle parti di
ricambio delle manopole HotGrips® in caso di difetti di materiale o di lavorazione.

B: DISTINTA COMPONENTI

Prima del montaggio, verificare che nel kit siano presenti i seguenti componenti:

~

1 x Manopola HotGrip sinistra (22 mm @ D/I) + 0,7 m di cablaggio

1 x Manopola HotGrip destra (25,4 mm @ D/I) + 0,65 m di cablaggio
1 x controller aerodinamico + 0,71 m di cablaggio

- 1x Cablaggio (lunghezza 1,35 m)

Supercolla

C: ATTREZZI RICHIESTI:

- 1Lima a dentatura grossa e 1 fine per limare il tubo del cursore dell’acceleratore

- Cartavetra per la pulizia del manubrio

- Troncafili o pinze

- Attrezzi standard per motocicli per togliere il sedile, la carenatura e i collegamenti
con la batteria (chiedere al produttore)

D: LUNGHEZZE DELLA MANOPOLA E TAGLIO A MISURA

Le manopole Oxford HotGrips® Advanced Integrated sono progettate per sostituire
le manopole gia installate sul motociclo. Le manopole HotGrips® sono utilizzabili
esclusivamente su motocicli con manubri da 22 mm o 7/8” @. La manopola presenta
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un'estremita aperta per consentire il reinserimento del contrappeso terminale senza
tagliarla. Dovendo rifilare la manopola per inserire il contrappeso in modo che non crei
disturbo e consigliabile tagliare fino al punto indicato nello schema o nella tabella qui
sotto. In questo modo non si rischia di tagliare gli elementi riscaldanti.

La manopola destra e quella sinistra hanno diametri interni differenti: Il diametro
interno della manopola sinistra & circa 22,2 mm. La manopola destra ¢ alloggiata sopra
al tubo del cursore dell'acceleratore e ha un diametro di circa 25,6 mm.

Codice Prodotto Lunghezza standard  Lunghezza minima
EL397 HotGrips® Advanced Integrated - Adventure  132mm 122mm
EL398 HotGrips® Advanced Integrated - Touring 120mm 110mm
EL399 HotGrips® Advanced Integrated - Sport 123mm N4mm

CLUTCH THROTTLE

E: SMONTAGGIO DELLE MANOPOLE ESISTENTI E
PREDISPOSIZIONE

1. Togliere le manopole preesistenti

2. Pulire il manubrio sinistro verificando che sia perfettamente liscio e privo di colla e
residui.

3. Quando la manopola destra é stata tolta si vede un tubo del cursore
dell'acceleratore in nylon. Livellare gli eventuali punti rialzati in modo che il
diametro risulti sempre 25,6 mm. In alcuni casi potrebbe essere necessario limare i
punti rialzati che si sono formati sull’acceleratore

F: MONTAGGIO DEL CONTROLLER AERODINAMICO

1. Allentare il bullone di bloccaggio sul lato inferiore del controller e farlo scorrere
sul lato della FRIZIONE del manubrio da 22 mm, assicurandosi che il manubrio sia
pulito e privo di detriti.

2. Far scorrere il controller sul manubrio e spingerlo fino al selettore del cambio.

3. Posizionarlo in modo che la luce e il pulsante siano rivolti verso l'utente e stringere
il bullone di bloccaggio dalla parte inferiore per fissare il controller. Se necessario, &
possibile risistemarlo in un secondo momento.

4. Accertarsi che i cavi in uscita del controller NON blocchino la leva della frizione o
qualsiasi oggetto che possa compromettere la maneggevolezza e il funzionamento
della moto.

G: MONTAGGIO DI PROVA DELLE MANOPOLE OXFORD
HOTGRIPS®

1. Fare sempre una prova di aderenza prima di utilizzare 'adesivo.

2. Non tirare i fili delle manopole e non utilizzarli come leva durante il montaggio sul
manubrio, perché si potrebbero rovinare.

3. Se le manopole non scorrono con facilita perché sono troppo strette non forzarle e
non martellarle perché si danneggerebbero il tubo di plastica interno o il controller
integrato.

4. Se la manopola sinistra & troppo stretta controllare le dimensioni del manubrio e
verificare che non vi siano residui di colla. Se la manopola destra é troppo stretta
e non passa sul tubo dell'acceleratore verificare il diametro del tubo per l'intera
lunghezza e limare gli eventuali punti rialzati.
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5. Se, anche dopo queste operazioni, le manopole HotGrips® non scorrono con
facilita, con una lima eliminare delicatamente I'eventuale gomma in eccesso
all'interno delle stesse

6. Quando si infilano le manopole sul manubrio & possibile ruotarle per portarle nella
posizione corretta.

7. Verificare che la manopola lato acceleratore (a destra) non sia impedita e torni in
posizione di chiusura senza eccessivo attrito. Se la manopola si blocca quando si
ruota all'indietro, significa che e troppo aderente al tubo dell'acceleratore.

H: POSIZIONAMENTO SUI MANUBRI:

Posizionare le manopole in modo che i fili non si impiglino nelle leve del freno o della
frizione. La manopola lato acceleratore deve girare liberamente senza incontrare
ostacoli e senza tirare o agganciare i fili. | fili delle manopole devono entrare appena
sotto il livello della leva della frizione e del freno (vedi figura)

alfia

I: INSTALLAZIONE DEI CAVI ELETTRICI:

1. Prima di togliere le manopole per la fase di montaggio finale & consigliabile
collegare i cavi elettrici alla batteria e alle manopole. Con il motore del motociclo in
funzione azionare le manopole per verificare che funzionino correttamente.

2. Il cablaggio é stato progettato
per essere installato senza
problemi. Tutti i collegamenti
vengono fatti tramite gli
appositi zoccoletti a prova
di intemperie, per cui non & 71cm «— 70cm
possibile sbagliare.

3. Raccomandiamo di posizionare
il cablaggio distante dai
cablaggi esistenti sul motociclo
per evitare possibili interferenze
elettriche.

4. | poli della batteria negativo
e positivo sono dotati di
terminale ad anello per
l'avvitamento ai morsetti
della batteria. La soluzione 150cm —
preferibile (e piu semplice) e
quella di collegare il positivo (+
filo rosso) direttamente al polo
positivo (+) della batteria, in
modo che l'interruttore riceva

- +
sufficiente tensione dal sistema

< Connettori
resistenti alle
intemperie

< Fusibileda 5
Amp

© «—— Alimentatore
batteria

di carica del motociclo.

5. Il terminale negativo o massa
(filo nero) deve essere collegato al polo negativo (-) della batteria.

6. Il collegamento diretto alla batteria non scarica la batteria, dato che l'interruttore
utilizza zero potenza in standby.
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7. Se linterruttore é collegato ad un’alimentazione di accensione commutata
verificare che il cablaggio sia collegato al cavo di accensione principale, il che
pud comportare un maggiore assorbimento fino a 4 A. Non togliere il fusibile dal
circuito perché serve come protezione

8. Quando si effettuano i collegamenti al clacson o all'impianto luci si possono
riscontrare dei problemi

Nel dubbio, prima di montare le manopole HotGrips® rivolgersi al rivenditore Oxford
di zona.

J: MONTAGGIO FINALE DELLE MANOPOLE HOTGRIPS®
ADVANCED INTEGRATED:

1. ATTENZIONE:

Utilizzare la supercolla in dotazione. E un prodotto sperimentato per questa

applicazione e si consiglia di non utilizzare altri prodotti. La colla & fondamentale

per il corretto montaggio delle manopole!

AVVERTENZA: La supercolla si attacca alla pelle e agli occhi in pochi secondi.

Tenere lontano dalla portata dei bambini.

« procedere senza indugi perché la supercolla agisce molto rapidamente, fissando

le manopole HotGrips® al manubrio e al tubo dell’acceleratore

* Quando si montano le manopole, fare in modo che qualcuno sostenga la moto

per evitare che si ribalti
2. HotGrip frizione (lato sinistro):

« Rimontare I'HotGrip (senza colla) sul manubrio e spingere verso l'alto fino alla
posizione “finale”, accertandosi che l'uscita del cavo non interferisca con il
funzionamento della frizione.

Tirare indietro I'HotGrip di circa 25 mm (1 pollice) e applicare la colla sia sul
manubrio esposto che sul tubo interno (sezione in gomma) dell’'HotGrip che
fuoriesce dal manubrio.

Spingere rapidamente I'HotGrip nella posizione “finale” e rimuovere eventuale
colla che sia stata espulsa su entrambi i lati dell'HotGrip.

3. HotGrip acceleratore (lato destro)

« Rimontare I'HotGrip (senza colla) sul lato acceleratore e spingere fino alla
posizione “finale”, accertandosi che l'uscita del cavo non interferisca con il
funzionamento dell'acceleratore o della leva del freno.

Tirare indietro I'HotGrip di circa 25 mm (1 pollice) e applicare la colla sia sul tubo
dell'acceleratore esposto che sul tubo interno (sezione in gomma) dell’'HotGrip
che fuoriesce dal manubrio.
Spingere rapidamente I'HotGrip nella posizione “finale” e rimuovere eventuale
colla che sia stata espulsa su entrambi i lati dell'HotGrip.
Eliminare immediatamente I'eventuale colla in eccesso con un panno asciutto.
. Lasciare asciugare la colla per almeno 24 ore prima dell’'uso. Prima dell’'uso
verificare che le manopole siano fissate saldamente. Non utilizzare la moto se le
manopole si muovono: in tal caso cercare immediatamente assistenza.

K: INDICAZIONI PER L’USO:

Le manopole OXFORD HotGrips® sono progettate per mantenere le mani - con i
guanti - a una temperatura confortevole

[N

La temperatura delle HotGrips® risente delle variazioni - anche minime - della
temperatura ambiente, per cui & necessario regolare le impostazioni del controller di
calore intelligente come richiesto,

Se le manopole si surriscaldano, verificare che il controller di calore sia disattivato o
spegnerlo (OFF), se necessario.

FUNZIONAMENTO DELLINTERRUTTORE

Il controller di calore intelligente ha un pulsante rialzato facilmente individuabile al
tatto durante la guida, in particolare al buio.

Per accendere le HotGrips®, TENERE PREMUTO il tasto per 3 secondi.

All'accensione viene selezionata in automatico I'impostazione 100% (ROSSO) in modo
da velocizzare il riscaldamento delle HotGrips®.
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Premere il pulsante per passare all'impostazione di calore successiva e cambiare
temperatura; € possibile scegliere tra 5 impostazioni di calore e quella selezionata
verra visualizzata sulla luce a LED con il colore corrispondente: ROSSO (ALTA - 5),
VIOLA (4), VERDE (INTERMEDIA - 3), BIANCA (2), BLU (BASSA - 1).

Con una pressione prolungata, il ciclo riparte da ALTA.

Per spegnere linterruttore (OFF) da qualsiasi impostazione di calore, tenere premuto
il pulsante per 3 secondi fino a far spegnere la spia.

Se le manopole si surriscaldano, abbassare o, se necessario, spegnere il controller.
FUNZIONI DELLINTERRUTTORE

* L'interruttore ha 5 impostazioni di calore: ROSSO (ALTA 5 - 100%), VIOLA (4 -
75%), VERDE (INTERMEDIA 3 - 50%), BIANCA (2 - 40%), BLU (BASSA 1 - 30%).

* L'interruttore e dotato di un LED ad auto-attenuazione che 5 secondi dopo aver
selezionato I'impostazione di calore si oscura per ridurre le distrazioni.

IMPOSTAZIONE TERMICA INTELLIGENTE
« Se collegato all’accensione, l'interruttore ricorda I'ultima impostazione utilizzata e la
ripropone al successivo avviamento.

PIOMBO-ACIDO (BSM) - IDEALE PER BATTERIE AGM/MF/WET

- IIBSMinterviene a <13,3 Volt, il che indica che l'alternatore del motociclo non
funziona, che la batteria & difettosa o che il carico sul sistema del motociclo &
troppo elevato. A questa tensione, interviene il BSM interrompendo I'alimentazione
alle manopole e il LED BSM lampeggia in verde.

- HotGrips® legge e registra la tensione per 2 secondi verificando che la tensione sia
scesa sotto il livello impostato.

- I BMS continua a lampeggiare, non invia energia alle manopole, ma continua a
monitorare il livello di tensione della batteria. Questo controllo prosegue per 5
minuti. Se la tensione resta in questa fascia di tensione il controller si spegne.

OPPURE

- Una volta raggiunto il livello di tensione di soglia <12,8V (nell'arco di 2 secondi) le
manopole vengono escluse completamente entro 15 secondi.

- Sell livello di tensione supera 13,3 V prima che sia stato raggiunto il limite di tempo
<12,8 V le manopole si riattivano e si riscaldano, eliminando il BSM.

LITIO (BSM) - IDEALE PER BATTERIE AD ALTE PRESTAZIONI AL LIFEPO4

- Tl BSMinterviene a <14,0 Volt, il che indica che l'alternatore del motociclo non
funziona, che la batteria e difettosa o che il carico sul sistema del motociclo e
troppo elevato. A questa tensione, interviene il BSM interrompendo I'alimentazione
alle manopole e il LED BSM lampeggia in verde.

- HotGrips® legge e registra la tensione per 2 secondi verificando che la tensione sia
scesa sotto il livello impostato.

- Il BMS continua a lampeggiare, non invia energia alle manopole, ma continua a
monitorare il livello di tensione della batteria. Questo controllo prosegue per 5
minuti. Se la tensione resta in questa fascia di tensione il controller si spegne.

OPPURE

- Una volta raggiunto il livello di tensione di soglia <13,6V (nell'arco di 2 secondi) le
manopole vengono escluse completamente nel giro di 15 secondi.

- Se il livello di tensione supera 14,0 V prima che sia stato raggiunto il limite di tempo
<13,6 V le manopole si riattivano e si riscaldano, eliminando il BSM

Se la batteria & danneggiata, ha una capacita molto ridotta (AH) o se deve alimentare
parecchi accessori, la tensione di funzionamento della batteria potrebbe risultare
talmente bassa da far scattare il BSM per proteggerla.

Nel caso in cui la batteria del motociclo abbia una capacita molto ridotta (AH), le
manopole HotGrips® devono essere collegate a un‘alimentazione commutata e il BSM
deve essere disattivato.

PASSAGGIO FRA MODALITA BSM:

Sono previste 3 impostazioni BSM: Piombo-acido, OFF, Litio. Per passare da una
modalita all'altra verificare che le HotGrips® siano gia accese, tenere premuto il
pulsante di accensione per 5/7 secondi: cosi facendo, le HotGrips® si disattivano.
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Continuare a premere il pulsante finché la luce diventa verde (flash). Il numero di
lampeggi indica l'attuale modalita delle HotGrips®. Ripetere I'operazione per passare
fra le 3 impostazioni. Le manopole HotGrips® sono impostate di fabbrica su BSM
Piombo-acido.

‘1" lampeggio - Piombo-acido (AGM/MF/WET)
‘3 lampeggi - OFF
‘5’ lampeggi - Litio (LiFePO4)

AVVERTENZA - LA DISATTIVAZIONE DELLA MODALITA BSM PUO
PROVOCARE LO SCARICAMENTO DELLA BATTERIA SE LE HOTGRIP®
SONO COLLEGATE DIRETTAMENTE ALLA BATTERIA.

L: DATI TECNICI:

* Questo interruttore & molto efficiente e assorbe zero ampére. Pertanto, il
collegamento a lungo termine non scarica la batteria.

« Linterruttore & stato provato in laboratorio ai fini della conformita elettromagnetica
(EMCQC) e, cosa pil importante, & stato sottoposto ai piu rigorosi test di rilevamento
degli sbalzi di tensione previsti nel settore automotive, in modo da garantire che i
circuiti elettrici del motociclo non possano danneggiarlo, né interferire con il suo
funzionamento.

* Risponde alle direttive europee sulla compatibilita elettromagnetica (EMC).

« Solo sistemi a 12 Volt (che funzionano normalmente a 13,6 e 14,3 V).

« Assorbimento di corrente: 3,6 A in media per coppia (50 Watt a 14,0 V).

» Fusibile: Fusibile minilama da 5 A.

* Su determinati motocicli con batterie meno recenti o di capacita ridotta la corrente
elettrica aggiuntiva richiesta dalle manopole HotGrips® puo ridurre i livelli di
tensione della batteria. In questi casi si consiglia di effettuare una ricarica. Pertanto,
quando il motociclo non & in uso consigliamo sempre di collegare la batteria ad un
sistema di carica (es., Oxford Oximiser).
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OYANO NMAHPOOOPIQN INATON XPHXTH
HOTGRIPS® ADVANCED INTEGRATED

ZHMANTIKO: ®YAAZTE A MEAAONTIKH ANAQOPA
A:TTPOEIAOMNOIHZEIZ

1. ZHMANTIKO: AlaAoTe mPOCEKTIKE AUTOV Tov 08nyo mpiv and Ty tomoBétnon 1 t xprion!

2. Edv éxete omoladrmote ap@IBoAia OXeTIKA pe TV TomoBétnon tou Oxford HotGrips® Advanced
Integrated, cupouleuTeite apéowg TV TomKA avtimpoowreia tng Oxford yia cupBoulég ry,
SlAPOPETIKY, EMOKEPTEITE TOV 10TOTOMO Hag otn SievBuvon www.oxfordproducts.com kat eNéyEte
Yla EMKAPOTIOINCEIG OTIG TuVBelG EpwTroel¢ Kat Ta BivTeo yia tv Tomobétnon.

3. Mpwv and K4Be xprion TNG HOTOCIKAETAG/TOU OxXAaTOC, BePaiwbeite 0TI Ta TomoBetnpéva HotGrips®
£X0UV KOAOEL KOG OTO TIHOVL. AIAPOPETIKY, UMTOPEL va TIPOKANBE( aTuXNHA 1) TPAUHATIOHOG.

4. Hk6Ma superglue KoAG Séppa kat BAépapa og SeutepOAenTa. AlaTnprioTe O Pépn 6mou Sev T0
@Bavouv ta maidid.

5. BeBaiwBeite 611 T0 VKA Aertoupyei eAeUBepa. BeBaiwBeite dTi Sev emnpedletal n UCIONOYIKR
Aettoupyia Tng potooukAéTag. Ot vtileg Tou Hotgrips® ev mpémel va emnpedouy, ouTe va
TEPLOPICOUV TN AEITOUPYIA TWV HAVETWV TOU PPEVOU 1} TOU CUMTAEKTN.

6. Ta HotGrips® éxouv oxedlaoTei yia xprion He yavtia. Edv n Beppokpacia givat umepBolikd upnAn,
OTABOHEVOTE e AOPANELD Kal HEIWOTE TN BeppoKpacia.

7. Mnv a@rveTe TN HOTOCUKAETA XwpiG eMiBAEYN OTav gival evepyomoinpéva ta HotGrips®.

8. Avtikabiotdte ta HotGrips® dtav 1o poTio Tou eEWTEPIKOU KAOUTOOUK pBEipeTal OE omoladnmote
HEHOVWHEVN TIEPIOXN 1} EEAPAVIOTE] TO HOTIRO TWV AUAAKWOEWV.

9. Na ENéYXETE TAKTIKA TNV AKEPAUOTNTA TNG TPOTAPTNONG KAl TwV UNIKWV Twv HotGrips® oag. Eav
£XETE APPIBONIEG, UNV TA XPNOIHOTTOINCETE Kal CUBOUAEUBEITE TOV TOTTIKO EE0UCIOS0TNHEVO
avunpoéowmo g Oxford Products.

10. H Oxford Products Sev @épel Kapia euBUVN yia TIG CUVETTEIEG EOQAAUEVNG KAl UN ao@aNoUg
TomoBETnong Twv yKpt. H eubuvn meplopiletal otnv avtikatdotaon twv HotGrips®, o€ mepimtwon
ENATTWHATIKWY UNIKWV 1} KATAOKEUNG.

B: KATAANOIOxz EEAPTHMATQN

Mpwv tnv TomoBétnon, BePaiwbeite 6Tt Ta TapaKATW e§apTANATA TTEPINAMPBAVOVTAL OTO KIT:

- 1 aplotepd HotGrip (eowt. Siap. @ 22 mm) + kaAwdiwon 0,7 m
- 16g&i HotGrip (eowt. Stap. @ 25,4 mm) + kadwdiwon 0,65 m

- 1 X AemTdg eAeYKTAG + Kahwdiwon 0,7 Tmtr

-1 8¢opn KaAwSiwv (prkoug 1,35 m)

- K&M\a superglue yia ta grip

I: EPTAAEIA NOY XPEIAZONTAL:

-1 xovtpn Kat 1 Aemrtr Aipa yla T Agiavon Tou cwArjva oMedntrpa tou pubpioTr Tou ykadlov

- TuaAOXapPTO Yia ToV KABAPIoHO TwV AABWV TOU TIHOVIOU

- Kégtng i mévoa kaAwdiwv

- YuvnOiopéva epyaleio HOTOOUKAETAG YIa TNV AQA{PEST TNG GEAAC, TWV TTAVEN TOU PEPIVYK KAl TWV
OUVEECEWV TNG patapiag (EvNUEPWOEITE amd ToV KATAOKEVAOTH)

A: MHKH TKPIM KAI NEPIKOMH rNA EOAPMOTH

Ta Oxford HotGrips® Advanced Integrated oag €xouv oxeS100TE( yia va avTIKaBIoTOVV Ta YKPUT TOU
TIHovIoU Tou givat idn TomoBeTnpéva otn HoToouKAETa. Ta HotGrips® epappolouy oTIG TEPIOCATEPEC
HOTOGUKAETEG TIOU XPNGIMOTTOIO0V TIUOVL Slap. @ 22 mm 1y 7/8". To YKPUT £XEL £va avoIXTO AKPO Yia

VoL EMTPETEL TNV EMAVATOMOBETNON Tou Baptdlol TOU AKPOU TOU TIHOVIOU, XwpIG va XpetdleTtat va
TIEPIKOTIE TO YKPITT. EAV TO AKpo Tou Hotgrips® 6viwg Xpetadetal va mepIKoTei yla va Slao@alloTel

&t pmopei va TormoBeTtnBei éva Bapidt dkpou Tou TiHoviol Xwpic va emnpedlovtal Ta HotGrips®,
CLVICTATAL VA YIVEL TIEQIKOTIH £WG TO ONUEIO TTOU Paivetal 0To Sldypappa/oTov mivaka mapakatw. Etot
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Slaopahiletal 61 Sev Ba komOLV Ta BEPUAVTIKA GTOIKE .

To aptotepd Kat 1o Se&i ykpum S1aBETOUV SIAPOPETIKY EOWTEPIKN SIAUETPO: TO APIOTEPO YKPUT
S100¢tel eowTePIKN SlApETPO TEPiTOU 22,2 mm. To Se&i ykpim epappolel endvw amod Tov GwArva Tou
oAloBNnTrpa Tou PUBUIOTY Tou yKalloU Kat £xel SIAUETPO TEpimou 25,6 mm.

Kwdikdg MNpoidv Z0vnBe¢ PrKog EAGX10TO prikog
EL397 HotGrips® Advanced Integrated - Adventure 132mm 122mm
EL398 HotGrips® Advanced Integrated - Touring 120mm 1MOomm
EL399 HotGrips® Advanced Integrated - Sport 123mm Ndmm

[ CLUTCH

E: AOAIPEZH YOIZTAMENQN IKPIMN KAl MPOETOIMAZIA

1. AQAIPECTE TA UPIOTAMEVA YKPLTT TIMOVIOU.

2. KaBapioTe 10 aploTePOd THUAKA TOU TIHOVIOU, AMOUAKPUVOVTAG TUXOV iV KOANAG 1} UTTOAEIMUATWY,
e€aopahifovrtag Aeia empavela.

3. ‘Otav agaipedei To S&i yKpUM, amé KATW UTIAPXKEL £vag VAoV owArvag oMabnTrpa Tou pubuoTh
Tou yKallov. ONeg ol TEPIOXEG TTou Tipoegéxouv Ba mpémel va AelaiovTal, woTe va Slaopaliletal ott
n S1auetpog Ba givat otabepd 25,6 mm. AuTO CuxVA anmaitei Tn Agiavon Twv TPOEEOXWV TTOU £XOUV
OXNHATIOTEL EMAVW 6TO YKACL.

2T: TONOGETHXZH AENTOY EAEFKTH

1. XaAapwOTE TO UITOUAOVI AOPANIONG OTNV KATW TTAEUPA TOU EAEYKTH) KAl GUPETE TO OTNV MAEUPE TOU
TYMMAEKTH tou Tipoviol Twv 22 mm, Stac@aifovtag Tt To Tipov givat Kabapd Kat amaAlaypévo
amé UTTOAEIPHATA TTPLV TO KAVETE AUTO.

2. YUPETE TOV ENEYKTH OTO TIHOVI KAl WONOTE TO PéXPL TOV SIAKOTITN TNG HOTOOUKAETAG.

3. TomoBetioTe TN Auxvia Kal TO KOUMTTi TTPOG TNV MAEUPA TOU XPHOTN, OPIETE TO UMTOUAGVI AOPAAIONG
amd KATw yla va ac@aNiCETE TOV EAEYKTH. AUTO UTTOPE( va pUBLIOTEL apyOTEPQ, AV XPEIAOTEI.

4. BePaiwbeite 611 Ta KaAwdia e£650u Tou eAeykTr) AEN TPOOKPOUOUV 0TO HOXAO TOU GUUMAEKTN
1) O£ OMTOIOSATIOTE AVTIKEIUEVO TTOU Ba UTOPOUCE Va EMMPEATEL TOV XEIPIOUO/TN AetToupyia TG
HOTOGIKAETAG.

Z: AOKIMAZTIKH EODAPMOIH TQN OXFORD HOTGRIPS®

1. MNAvtote va KAVETE SOKIMACTIKY EQAPHOYH TOU YKPUT <€V ENpw», yla va BePaiwbeite 6T1 To yKpum
£QAPHOLEL KONG, TTPOTOU XPNOILOTION|OETE TNV KONQL.

2. Mnv TpaPreTe Ta KAADSIO TWV YKPUT KAl UNV XPNOIUOTIOINOETE EKEVO TO THIHA TOU YKPUT WG
HOXAO KaTd TNV TOMOBETNON TWV YKPUTT OTO TIHOVL, KABWG evoéxeTat va mpokAnBei {npuid.

3. EAv Ta yKpUT gival TOAU EQappooTd WoTe va oMcBaivouv pe UiKpr Hovo Tpooniddela, pnv ta
TIECETE VA EQAPHOCOLY OUTE Va XPNOILOTIOINOETE GPUPI YIa va XTUTTHOETE TA YKPUTT KAl val
E£QAPHOCOUV OTO TIHOVI, YIATI £T0L Ba payioEl 0 ECWTEPIKOE TTAACTIKOG CWARVAG 1) Ba TpoKAnBei
{NMIE/6a OTIACEL O EVOWUATWHEVOG ENEYKTHG.

4. EQv 1O aploTepd YKPUT Eival UTTEPPBONIKA EQAPHOCTO, ENEYETE TIG SIAOTATELG TOU TIHOVIOU Kal
BePaiwBeite 6T1 Sev umapxouv UTOAEippaTa KOMaG. Eav To Se€i ykpur givat umepBoNKA EQappooTd
WOTE Va EPAPHOCEL EMAVW amoé Tov owArva Tou ykadlov, BePaiwBeite mPpWwTa 4Tt 0 CWARVAC EXEL
oT1abepr) SIAUETPO Kal MUAPETE TUXOV TTPOEEOXEG Yia va AelavBouy, €av gival amapaitnTo.

5. Edv 1o HotGrips® e€akohouBei va unv oMoBaivel EUKOA, XPNOIHOTTOIROTE piat Aipa Kat
QAMOMAKPUVETE TIPOCEKTIKA TNV TTEPICOELN KAOUTOOUK a6 TO 0WTEPIKO Twv HotGrips®.

6. ‘Otav oNloBaiVETE Ta YKPUT OTO TIHOVI, HTTOPEITE VA TA TTEPIOTPEPETE HEKPL VA TEPHATIOOUV CWOTA
otn Béon Toug.
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7. BeBaiwBeite 611 T0 YKpUT TOU YKA{I0U (S£&i) AetToupyei ENeUBEPa Kal EMavEPXETAL OTNV KAEIOTH
Béon, xwpic apuaikn TPIRR. EGv To yKpim KOAA oTnv emavag@opd, UTTOSEIKVUETAL OTL N EQAPHOYN
HeTagy Tou owAva Tou yKadlou Kal TOU YKPUT €ivat TOAD o@IXTH.

H: TOMNOOGETHZH ZTO TIMONI:

ToMOBETAOTE TA YKPUT LIE TETOLOV TPOTIO WOTE TA KAAWSIA va NV eMNPed{ovTal EMAVW 0TI HAVETEG
TOU PPEVOU/CUUMAEKTN. To yKPUT Tou YKa(loU Ba IPETEL va TIEPIOTPEPETAL AVEUTTOSIOTA Kal XwPig va
TEVTWVEL I} VA KAUTTTEL Ta KOAWSIa. BeBatwveoTe 611 To onpeio £10680v tng vilag Twv ykpur Bpioketal
XAHNAGTEPQ a6 TO EMIMESO TOU GUUMAEKTN KAl TOU GPEVOU (1KOVI(ETal TAPAKATW).

aliia

O:TOMNOGETHZH NAEZOYAAZ KANQAIQON

1. MPoToU aPaIPECETE TA YKPEUT yia TNV TENIKH Stadikacia TomoBéTnong, gival GNUAvTIKO va cuvSEcETe
TNV NAEKTPIKN KOAWSiwon oTnv pmatapia Kat oTa YKPU. Me Tov KivnTipa TNG HOTOCUKAETAG
O€ \EITOUPYIa, UITOPEITE VA EVEPYOTIOINOETE Ta YKPITT Yia va BePaiwbeite 6Tt Aeltoupyolv Omwe
QVApEVETaL.

2. H kahwdiwon £xel oxedS1aoTei yia eUKOAN TomoB£Tnon. ONeG Ol UTTONOITTEG CUVOEDEIC
TIPAyHATOTOIoUVTAL HEOW TWV adldBpoxwy BUoHATWY MOAATAWY akidwv Kat n TomoBétnon dev
umopei va mpaypatomolnBei pe Aabog tpomo.

3. X0G OUVIOTOUUE va TOTTOBETHOETE TN
Séopn kahwdiwv og amodotaon and
TIC UPIOTAEVEC SECHES KaOAWSIWY I[Z
OTN HOTOOUKAETA, TIPOKEIUEVOU Val
ano@euxBouv TuxoV TpoBAUaTa HE
TNV NAEKTPIKA Stemaen.

4. O1oLVEEDEIG apvNTIKOU Kal BETIKOU 70cm —s
TIOAOL pmaTapiag mpaypatonolovvIal
He éva SaKTUNIOEISH AKPOSEKTN.

Me autdv Tov TpdTo, pmopouv

va BiéwBouv oToug MOAOUC TG —— A818Bpoxa
umatapiac. Eivat mpotiuntéo,

aMAA Kat n EVKOAOTEPN €MAOYN

va ouvdebei 0 BTIKOC (+ KOKKIVO
kaAwd10) cuvSecpog ameubeiag
oTov BETIKO (+) TONO TN pmatapiag,
TIPOKEIUEVOU O SIAKOTITNG vl
AapPavel emapkn Taon and To
oUOTNHA QOPTIONG TOU OXHATOG.

5. O apvntikog oUVEECHOG 1 N Yeiwon
(Havpo kaAwd1o) Ba mpémel va
ouvdebei oTov apvnTIKO (-) TOAO NG
umatapiac.

6. H dueon ovvdeon otnv pmatapia 12V ONLY
Sev Ba tnv e€avtAnoel, enedr o
SlaKOTITNG XPNnOolpoToLel PNSeVIKNA
10XV O€ avapovn.

7. Edv o Siakomng eivat ouvdedepévoc oe Ny Tpo@odooiag avapAedng pe Slakomtn, Befaiwdeite
61N mMAe§ouda kahwdiwv eival cuvOESepEVN 0TNV KEVTPIKN KaAwSiwaon Tng avagAeéng, n omoia
pmopei va mapahdBel To MPOoBETo YopTio £we kat 4 amp. Mnv a@alpéoeTe TNV ac@dalela and 1o
KUKAwHa. BpioKeTal eKel yla va mapéxel mpootaaoia.

150cm — <« Aogpdhewa 5

amp

«— JUvdeopog
uratapia

i
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8. Xuvnbw¢ Slamotwvetal oti mpokahouvtal poPARpata dtav yivovtal cuvSECElG 0TV KOpva 1y OE
OTTOIOSATIOTE KUKAWMA GWTICHOU.

Edv éxete ap@iBONiEG, EMKOIVWVNAOTE HE TNV TOTTIKY avTimpooweia tng Oxford yia oupBoulég, mpotou
TomoBeTroeTe autd Ta HotGrips®.

I: TEAIKH EOAPMOTH TQN HOTGRIPS® Advanced Integrated:

1. NPOXOXH

Xpnotpomotote Ty kOAa Superglue mou mapéxetal. Exet eykpiOei e181KA yia TV EQappoyn Kat

Sev UMopoUpE va eyyunBoUpE TNV KATAANAGTNTA AAANG. S Kapia mepimtwon Sev Ba mpémel va

TOTIOBETEITAL TO YKPUT OTO TIHOVL XWwPiG KOMNa!

MPOEIAOMOIHZH: H koAa Superglue koAG Séppia kat BAépapa o€ SeutepdAemTa. AlaTNPHOTE OE

uépn omou Sev To PBAvouy Tta Tatdid.

Eivat ToAU onpavTikG va TOMOBETHOETE Ta YKPITT AHEOWGE Kal XwpiG Kapia kaBuoTtépnon, emeidn n
KOM\a superglue mou mapéxeTal KOAG Ta HotGrips® 0Tov OwArva TOU TIHOVIOU Kal GTOV GWARvVa
Tou yka{lov oAU ypriyopa.

‘Otav epapuolete Ta yKpum, {NToTe anod KAmolov va otnpilel To modHAATo yia va pnv
OTIPWYVETAL.

2. HotGrip cupn\éktn (aplotepn Meupd):

« E@appoote Eava to HotGrip (xwpic KOMQ) 0TO TIMOVL KAl OTIPWETE TTIPOG TA EMAVW OTNV «TENIKI»
B¢on, Slaopahilovtag WaTe n ¢£050¢ Tou KAAWSIOU VA NV AKOUKTTA EMTAVW 0TN A&lToupyia Tou
OUUMAEKTNG.

Tpapréte mpog ta miow to HotGrip katd mepimou 25mm (1 ivtoa) Kat EQappOoTe KOAA Kal 0TO
£EKTEDEIUEVO TIHOVL KAl OTNV ECWTEPIKN CAUTPENT (EAAOTIKG TR a) Tou HotGrip mou Kpepiétat
£€w amd 1o TIpoVL.

Miéote ypriyopa mpog ta miow to HotGrip otV «TeNKr» B£0n Kal OKOUTTIOTE TUXOV KOMA TTOU £XEL
Byet mpog ta é€w o€ omoladrimote Mieupd Tou HotGrip.

3. HotGrip ykaliov (6e€1d meupd):

« Egappoote Eava to HotGrip (xwpic KOMa) otov oMoBntripa puBuiong ykadlov Kat omipwéTe mpog
Ta emavw otV «TeNKr» B¢on, Slacpahifovtag wote n ££0606 KAAWSIOU va PNV aKOUTIA EMEVW
01N Aetrtoupyia tou ykadloU 1 oTn paveta.

Tpapréte mpog ta miow to HotGrip katd mepimou 25mm (1 ivtoa) Kat EQapHOoTE KOAA Kal 6TO
£KTEDEIUEVO CWANVA TIHOVIOU KAl 0TNV ECWTEPIKN CAUMPENa (ENAOTIKO TUrApa) Tou HotGrip mou
KPEUIETAL £€W OTTO TO TIUOVL.
Miéote ypriyopa mpog ta miow to HotGrip otV «TeNKr» B£0n Kal OKOUTTIOTE TUXOV KOMA TTOU £XEL
Byet mpog ta é€w o€ omoladrimote Mieupd Tou HotGrip.
4. OPoVTIOTE VO OKOUTTIOETE AUECWE TUXOV TIEPICOEIA KOANAG HE éval OTEYVO TTavi.
5. A@ROTE TNV KOAA VOl OTEYVWOEL EMTi TOUNGXIOTOV 24 WPEC TPV TN Xprion. BeBawBeite 6T ta
YKPUT £X0UV Qappdoel Kakd o B€on Toug TPty TN Xprion. Eav ta yKpum peTakivoovTal, pnv ta
XPNOILOTIONOETE Kal CUMPBOUAELDEiTE ApéowE KATTOLOV EISIKO.

IA: OAHTIEXZ XPHXZHZ:

Agou toroBetnBoly, Ta OXFORD HotGrips® ival oxedlacpéva yia va Statnpouiv dveta {€0Td Ta xépla
Tou avaBdtn mou gopd yavtia.

Mikpég alayég otn Beppokpaaia mepiBaAlovtog Ba emnpedoouv Tn Beppokpaacia Twv HotGrips® Kat
gival amapaitnto va mpooappolovtal avTioTolya ol pUBUICEIG T £§uTTvou eNeyKTH BepuOTNTAG.

Edv ta ykptm givat umepBoAikd (e0Td, MEWWOTE TN pUBUION Tou eAeYKTH Beppokpaciag 1
AMNENEPIOMOIHZTE tov, 6mwg Xpetdletat.

AEITOYPTIA AIAKOMNTH

O £€unvog eheykTrig BeppdTNTag SIaBETEL £va avUPWHEVO KOUUTT, WOTE 0 avaBdtng va To evtomilel Kat
va To aloBdvetat o eVKOAa 6Tav 08NYei, KUPIWE 0TO OKOTASL.

la va evepyomolrioete 1o HotGrips®, matrjote MAPATETAMENA To koupri yia 3 SeutepoAenta.

0 Siakoémtng Ba evepyoroinbei otn puBIon 100% (KOKKINO) yia va eacpalioet 6Tt ta HotGrips® Ba
{eotaBolv 600 To SuvaTov ypnyopoTepa.

TMa va aAAEeTe Tn BepPOKPATia TATAOTE TO KOUUTTE KAl TO EMMOPEVO EMIMESO 10XVOC Ba EPPAVIOTET
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otn Auxvia LED, ouvexioTe va TaTATE TO KOUNTT Yia va TIEPACETE amo Tig 5 pubpioelg loxvog, KOKKINO
(YWHAH - 5), MQB (4), MPAZINO (MEXH - 3), AEYKO (2), MNAE (XAMHAH -1).

AuTAG 0 KUKAOG Ba emavéNBel ot ouvéxela oe YWHAH puBuion étav matnBei cuvexdpeva.

la va amevepyomoloeTe TV Tpo@odoaia anod omoladrimote puBUION BeppdTNTaG, TATAOTE
TIAPATETAPEVA TO KOUMTT Yia 3 SeuTePONENTa, N Auyvia Tpopodociag Oa opnoel.

Edv ot haég ivat umepBolikd (€0TEC, HEWWOTE TN PUBLION Tou eNeYKTH BeppoKpaciag 1
QTTEVEPYOTTOINOTE TOV, OTIWE XPEIaleTal.

AEITOYPTIEX AIAKOMNTH

« O lakomtng Siabétel 5 pubpioeig OgppodtnTag: KOKKINO (YWHAH 5 - 100%), MQB (4 - 75%),
MPAZINO (MEZH 3 - 50%), AEYKO (2 - 40%), MMAE (XAMHAH 1 - 30%).

« O Siakomtng Siabétel LED autdpatng e£aoBéviong, 5 SeutepONeNTa HETA TV EMAOYH TNG PUOUIONG
Beppotnrag, n Ayvia LED Ba eaoBevioel yia va HEWOEL TV amdomaocn Tng mPoCoxNG.

EZYTINH PYOMIXH OEPMOTHTAX

«  Edv ouvdeBei otnv avagAegn o Slakomtng Ba BupnBei tnv teleutaia puBpIoN BepuoTNTAG TTOU
xpnotporotoate kat Ba emavéNBeL 0T B€on Tou Tav emavekkivnOei To dxnua.

AEITOYPIIA EEOIKONOMHXIHZ MMATAPIAZ (BSM):
0O&€og poAUBSou (BSM) + MiBiou (BSM)

H BSM éxel oxedlaoTei yla e§01kovopnon 1oxV0G TNG Umatapiag tTng HOTOOUKAETAG Kal TIPOo@UAAEH NG
ano6 €AvTANCN O€ XapnAo enimedo tdong Kat mpokAnon {nuidg otnyv pmatapia.

BSM O=EOZ MOAYBAOY - IAANIKH I'A MMATAPIEZ AGM/MF/WET

- HBSM evepyomoieital ota <13,3 Volt, KaTt Tou uMoSEIKVUEL OTL N YEVWWITPIA TNG HOTOOUKAETAG
Sev AerToupyei, n prmatapia givat ENATTWHATIKN 1) TO QOopPTio givat TOAU LPNAS yia TO CUCTNHA TNG
HOTOGUKAETAC. Z€ auTrjv TV Tdon, n BSM evepyoroleital SIakomTwvTag Tnv T1popodoacia 1oxvog ota
YKPUT Kat n ev8EIKTIKN Auxvia LED tng BSM avaBoofrivel He mpdoivo Xpwua.

- XTn ouvéxela, Ta HotGrips® HETPOUV Kal KATAyPA@OoULV TNV TAoN O€ £va XPoVIKO SlaoTnua
2 SeuTepOAEMTWY, TPOKEIpEVOU va emPBeRaiwBei 0TI n Taon éxel méoel xapnAdtepa amd 1o
npokaBopiopévo eninedo.

- HAuxvia tg BSM Ba eakohoubrioel va avaBooBrivel Kat va unv TapéXeTal IoXUG oTa yKEUT, ald
Ba e€akoloubrioel va mapakohouBeital To eminedo Taong TS pratapiag. Autd Ba cupei yia éva
XPOVIKO S1A0TNHa 5 NeMTWV — 4V N TAON TIAPAPEIVEL EVTOC AUTOU TOU TAALGIOU TAONG, O EAEYKTAG
Ba amevepyomoinOei.

- A@oU To KatwTaTo EMimedo Taong ¢BAacel Ta <12,8 V (EvTOG TOU XPOVIKOU SIaCTHHATOG Twv 2
SeuTEPONEMTWV) N TPOPOSOTia TwV YKPUT Ba SIAKOTIEL EVTEAWG EVTOG 15 SEUTEPONETTTWV.

- Edv 1o emimedo taong avéNBel uPnAoTepa amod ta 13,3 V mpoTol emTeVXBEL TO XPOVIKO Oplo Twv
<12,8V, ta ykpurm Ba evepyomoinBolv kat maht kat Ba mapéxouv BepPOTNTA 0TA YKPUT, AKUPWVOVTIG
v BSM.

BSM AIOIOY - IAANIKH A MMATAPIEZ AMTOAOZHZ LIFEPO4

- HBSM evepyomoleital ota <14,0 Volt, KaTt Tou UMTOSEIKVUEL OTL N YEVATPLA TNG MOTOOUKAETAG
Sev AerToupyei, N pratapia givat ENATTWHATIKE 1) TO QOopPTio givat TOAU LPNAS yla TO CUCTNHA TNG
HOTOOUKAETAC. Z€ auTriv TV Tdon, n BSM evepyomoleital SIakOmTwvTag TNV T1popodoacia 1oxVog ota
YKPUT Kat n evEEIKTIKE Auxvia LED tng BSM avaBoofrivel pe mpdoivo Xpwua.

- XTn ouvéxela, Ta HotGrips® HETPOUV Kal KATAYPA@POULV TNV TACN O€ £va XPOVIKO SldoTnpua
2 SeuTEPONEMTWY, TTPOKEIPEVOU va emBeRalwBei 0TI N Taon £xel méoel xapnAdTepa amd To
mpokaBoplopévo eminedo.

- HAuxvia T BSM Ba e€akohouBrioel va avaBooBrvel Kat va Unv mapéxeTal IoXUg oTa YKL,
ald Ba e€akolouBrioel va mapakolouBeital o eninedo Téong ¢ pmatapiac. Autd Ba cupBei
yla Xpovik6 SlaoTtnpa 5 Aemtwv. Eav n téon mapapeivel eviog autol Tou mAalaiou, o eNeYKTAG Ba
amnevepyormolnBei.

- A@oU To KatwTaTto Mimedo Taong ¢Bdacel Ta <13,6 V (EvTOG TOU XPOVIKOU SIACTHHATOG TwV 2
SeuTEPONEMTWV) N TPOPOSOTia TwWV YKPUT Ba SIAKOTIEN EVTEAWG EVTOG 15 SEUTEPONETTTWV.

- Eav 1o emimedo taong avéNBel upnAoTepa amod ta 14,0 V mpoTol emTeVXBEL TO XPOVIKO Oplo Twv
<13,6V, Ta ykptrm Ba evepyomoinBolv kat At kat Ba mapéxouy BepPOTNTA OTA YKPUT, AKUPWVOVTIG
v BSM.
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Edv n pmatapia €xet umooTei {nuid, éxet UTEPBOAIKA XapunAr Suvapikotnta (AH) rj €4v n HOTOOUKAETA
£XEL HEYANN KATAVANWON 10XVOG ammd AANa EEQPTAATA, TOTE N TAON AEITOUPYIAG TWV UITATAPIWY
evOEéxeTal va gival EMAPKWG xapUnAR WoTe va evepyoroinbei n BSM yia mpootacia g pmatapiag.

S& MEPIMTWON 1OV N uratapia TG HOTooUKAETAG StaBétel umepBolikd xapnAr Suvapikdtnta (AH), Ta
HotGrips® 6a mpémet va ouvdeBouv o Buopa pe Stakdmtn mou Siappéetal amd pevpa Kat n BSM Ba
TIPETEL va amevepyomolnBei.

ENAANATH METAZY TQN AEITOYPTIQN BSM:

Yndpyouv 3 puBuioeig BSM, Lead Acid (O&€og poAuBdov), OFF (Amev.) kat Lithium (AiBiov). MNa akayr
HeTagL Twv Aertoupylwy, Stac@aliote dTt Ta HotGrips® gival ndn evepyomoinuéva kat matioTe
TIAPATETAPEVA TO Ko AerToupyiag yia 5/7 Seutepdhenta. Autr n Stadikacia Ba anevepyomotrioet Ta
HotGrips®. Qo1600, EakONOUBEITE Va TATATE TAPATETAUEVA, WOOTOL Va ivat opaTtr| n mPActvn Auxvia
(avaBooPriver). O apBpodg Twv avalapnwy Ba unodeigel og mola Aeltoupyia Bpiokovtat ekeivn T
oty ta HotGrips®. Auté Ba mpémet va emavan@Bei, yia KUkAIKA evalhayr HeTagl Twv 3 puBuicewv.
Ta HotGrips® ivat epyootaciakd mpoppubuiopéva otn Aettoupyia Lead Acid BSM (O&€og poAuBSou).

«1» avalaprm — Lead Acid (O&€og pohuPSou) (AGM/MF/WET)
«3» avalaurmég — OFF (Amevepyormoinon)
«5» avalapmég - Lithium (ABiov) (LiFePO4)

TPOEIAOIMNOIHEH - H ANENEPIOlNOIHEH THX AEITOYPIAX EZOIKONOMHXHX
MIIATAPIAYZ ENAEXETAI NA KATAAHZEI SE EZANTAHZH THX MITATAPIAL OTAN TA
HOTGRIPS® XYNAEOOYN ATIEYOEIAZ XTHN MIIATAPIA.

N: TEXNIKA ZTOIXEIA:

AuTdG 0 SIAKOTTNG Eival IS1A{TEPA ATTOTENEGHATIKOG KAl KATAVAAWVEL UnSév Amp. SUVETTWG, N
Hakpoxpovia ouvdeon Sev Ba e§avTAoeL TV pumatapia.

AUTOG 0 SI0KOTTTNG €XEl UTTOPBANOET OE EPYAOTNPIAKES SOKIMES TTPOKEILEVOL VA SIaCQANOTE

1 CUPHOPPWON HE TNV NAEKTPOPAYVNTIKA cupBatotnTa (HME) Kai, To ONHAvTIKOTEPO, £XEL
uToBANBE( OTIG TTIO AUGTNPEG EPYAOTNPIOKEG SOKIUES AKIGWV KAl TTAAUWV QUTOKIVATWY yid va
S100@QaNIOTE! 6T Kavéva amd Ta NAEKTPIKA KUKADHATA TNG HOTOCIKAETAG Sev Ba pmopoloe va
BAGeL  va emnpedoel Tn Aertoupyia Tou SIaKOTTN.

SUMHOPPWVETAL PIE TIG OXETIKEG EVPWTTATKES 08nyieg HME.

Movo yia cuotipata 12 Volt (cuvrBwg Aeltoupyolv pe Taon petady 13,6 kat 14,6 Volt).
Katavélwon évtaong pevpartog: Katd péoov 6po 3,6 Amp ava (evyog (50 Watt ota 14,0 V).
Ac@alela: AcpAaAela pe pivi eNdopata 5 Amp.

S OPIOHEVEG LOTOOUKAETEG TIOU £XOUV UTTATAPIEG TTAOAQIOTEPEG 1 LIKPNG SUVOMIKOTNTAG, N EMITAEOV
£VTaon PEVATOC TTOU amatteital amé ta HotGrips® Umopei va HEIoEL Ta emineda Taong TG
umatapiag Kat CUVICTATAL N AVTIKATACTACH TNG HE POPTION. ZUVETWE, OTAV N LOTOCUKAETA Sev
XPNOIOTIOIEITAL, 0O CUVIOTOUHE VA CUVSEETE TAVTA TNV UMATApPia O€ £va 0UCTNHA POPTIONG, Yia
mapdadetypa évav goptiotr Oxford Oximiser.
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NL ©&3 OXFORD

GEBRUIKERSINFORMATIEBLAD
HOTGRIPS® ADVANCED INTEGRATED

BELANGRIJK: BEWAREN VOOR TOEKOMSTIG GEBRUIK

A: WAARSCHUWINGEN

1. BELANGRIJK: Lees voor montage of gebruik deze handleiding zorgvuldig door!

2. Indien u twijfels hebt rondom de montage van uw Oxford HotGrips® Advanced
Integrated, neem dan direct contact op met uw lokale erkende verkoper van
Oxford-producten voor advies, of raadpleeg onze website www.oxfordproducts.
com en bekijk onze veelgestelde vragen en de antwoorden daarop en onze
handleidingsvideo’s.

3. Controleer voor elk gebruik van uw motor/voertuig of de gemonteerde HotGrips®
nog goed vast zitten aan het stuur. Dit nalaten kan leiden tot een ongeval en/of
letsel

4. De superlijm hecht binnen enkele seconden aan de huid en/of ogen. Buiten bereik
van kinderen houden.

5. Controleer of de gashendel onbelemmerd werkt. Controleer of de normale werking
van de motor niet wordt beinvioed. De kabels van de HotGrips® mogen de werking
van de rem- of koppelingshendel niet belemmeren.

6. De HotGrips® zijn ontwikkeld voor gebruik in combinatie met motorhandschoenen.
Indien de HotGrips® tijdens het rijden te warm worden, zet de motor dan veilig aan
de kant om de temperatuur lager te zetten.

. Laat de motor niet onbeheerd achter wanneer de HotGrips® aan staan.

8. Vervang de HotGrips® wanneer het patroon aan de buitenzijde van het rubber

versleten is.

9. Controleer regelmatig of de HotGrips® nog goed bevestigd en niet beschadigd
zijn. Bij twijfel niet gebruiken en contact opnemen met uw erkende lokale verkoper
van Oxford-producten.

10. Oxford Products aanvaardt geen enkele aansprakelijkheid voor de gevolgen van
HotGrips® die niet goed gemonteerd zijn. De aansprakelijkheid is beperkt tot
het vervangen van onderdelen van de HotGrips® in het geval van gebrekkige
materialen of productie.

B: ONDERDELENLIJST
Controleer voor de montage of alle onderdelen aanwezig zijn:

- 1x HotGrip links (22 mm @ I/D) + 0,7 m kabel

- 1x HotGrip rechts (25,4 mm @ 1/D) + 0,65 m kabel

- 1xslimline temperatuurregelaar + 0,71 meter bedrading
- 1x kabelboom (lengte 1,35 m)

- Superlijm

C: BENODIGD GEREEDSCHAP:

- 1grove en1fijne vijl voor het gladmaken van de gasbuis van de gashendel

- Schuurpapier voor het reinigen van de handvatten

- Kabelschaar of -tang

- Standaard motorgereedschap om de zitting en kappen te verwijderen en de
accuverbindingen los te maken (raadpleeg de informatie van de fabrikant)

D: LENGTE VAN DE HANDVATTEN EN OP DE JUISTE LENGTE
MAKEN

~

De Oxford HotGrips® Advanced Integrated zijn ontwikkeld als vervanging van de
handvatten die op de motor gemonteerd zijn. De HotGrips® zijn geschikt voor
de meeste motoren met een stuurdiameter van 22 mm of 7/8”. De handvatten
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hebben een open uiteinde, zodat de stuurgewichten eenvoudig kunnen worden
truggeplaatst. In het geval de HotGrips® korter moeten worden gemaakt zodat

de stuurgewichten passen, wordt aangeraden om ze in te korten tot het in de
hieronder getoonde diagram/tabel weergegeven punt. Hiermee voorkomt u dat u de
verwarmingselementen doorsnijdt.

Het linker- en het rechterhandvat hebben verschillende interne diameters. Het
linkerhandvat heeft een interne diameter van ongeveer 22,2 mm. Het rechterhandvat
wordt over de gasbuis geplaatst en heeft een interne diameter van ongeveer 25,6 mm.

Code Product Standaard lengte Minimale lengte
EL397 HotGrips® Advanced Integrated - Adventure 132mm 122mm
EL398 HotGrips® Advanced Integrated - Touring 120mm 1Omm
EL399 HotGrips® Advanced Integrated - Sport 123mm N4mm

E: VERWIJDERING VAN DE OUDE HANDVATTEN EN
VOORBEREIDING

1. Verwijder de oude handvatten.

2. Maak de linkerzijde schoon en vrij van lijmresten en ander vuil.

3. Bij verwijdering van het rechterhandvat ziet u een nylon gasbuis. Alle verhoogde
oppervlakken moeten glad en gelijk worden gemaakt, zodat de diameter overal
25,6 mm is. Dit betekent dat u eventuele ribbels goed glad moet vijlen.

MONTAGE VAN SLIMLINE TEMPERATUURREGELAAR

1. Maak het stuur eerst goed schoon. Draai vervolgens de vergrendelingsbout aan de
onderkant van de temperatuurregelaar los en schuif hem op de KOPPELINGSZIJDE
van het 22 mm stuur.

2. Schuif de temperatuurregelaar op het stuur en druk hem omhoog naar het
schakelmechanisme van de motorfiets

3. Plaats het lampje en de knop in de richting van de gebruiker en draai de
vergrendelingsbout aan de onderkant vast om de controller vast te zetten. Dit kan
zo nodig later worden aangepast.

4. Zorg ervoor dat de uitgaande draden van de temperatuurregelaar NIET in
aanraking komen met de koppelingshendel of enig ander voorwerp dat het rijden
of de bediening van de motorfiets kan beinvioeden

G: VOORPASSEN VAN DE OXFORD HOTGRIPS®

1. probeer eerst zonder lijm of de HotGrips® goed passen.

2. Trek niet aan de kabels van de handvatten en gebruik dat deel van het handvat
greep niet als hefboom wanneer u de handvatten aan het stuur bevestigt, omdat
dit schade kan veroorzaken

3. In het geval de HotGrips® niet goed passen, forceer het plaatsen dan niet met
bijvoorbeeld een hamer, omdat dit het materiaal en/of de elementen aan de
binnenzijde van de handvatten kan beschadigen

4. In het geval het linkerhandvat te strak is, controleer dan de afmetingen ervan of kijk
of er nog lijmresten aanwezig zijn. In het geval het rechterhandvat te strak is om
over de gasbuis te passen, controleer dan eerst of de diameter van de buis overal
hetzelfde is en vijl oneffenheden indien nodig weg

m
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. In het geval de HotGrips® nog steeds niet redelijk makkelijk passen, gebruik dan

een vuil om wat rubber aan de binnenkant van de HotGrips® te verwijderen.

. De HotGrips® kunnen tijdens het plaatsen een beetje heen en weer worden

gedraaid tot ze de juiste eindpositie hebben.

. Controleer of de gashendel (rechterhandvat) nog vrij kan bewegen en bij het

loslaten zonder frictie teruggaat naar de beginpositie. Indien de gashendel niet
vanzelf teruggaat, betekent dit dat de HotGrip te strak zit.

H: POSITIONERING OP HET STUUR:

Positioneer de HotGrips® zo dat de bedrading niet tegen de rem of koppeling aan
komt. De gashendel moet vrij en zonder beperkingen kunnen bewegen, zonder dat de
bedrading wordt uitgerekt of bekneld. Controleer of het punt waar de kabels van de
HotGrips® erin gaan zich onder de koppelings- en remhendel bevindt (zie onder).

. De kabelboom is ontworpen 71cm

. Aanbevolen wordt de

. Zowel de negatieve als de

alfia

INSTALLATIE VAN DE KABELBOOM:

Voordat u de HotGrips® verwijdert voor de definitieve montage, dient u de
HotGrips® te verbinden met de accu met behulp van de kabelboom. De HotGrips®
kunnen worden aangezet en
met een draaiende motor
kan worden gecontroleerd of
de HotGrips® naar behoren
werken.

voor een eenvoudige montage.
Alle verbindingen gaan via

de meerpolige, waterdichte
connectoren en kunnen niet
verkeerd worden gemonteerd. L)< Waterbestendige

kabelboom tijdens de montage
uit de buurt van andere kabels
te houden, om eventuele

interferentie van de elektrische
elementen te voorkomen. 1S0cm —

«—— Zekering S
ampére
positieve accu-aansluitingen
zijn uitgerust met een
ringklem. Hiermee kunnen ze
met een bout aan de accu

- +
worden gevestigd. Het heeft

de voorkeur en het is tevens 12V ONLY
het meest eenvoudig om
de positieve (rode kabel)
rechtstreeks op de positieve accupool (+) aan te sluiten, zodat de schakelaar
voldoende spanning krijgt van het laadsysteem van het voertuig.

. De negatieve of aardekabel (zwarte kabel) moet worden aangesloten op de

negatieve accupool (-).

. Een rechtstreekse aansluiting trekt de accu niet leeg, omdat de schakelaar geen

stroom verbruikt in de stand-bymodus.
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7. Als de schakelaar is aangesloten op het contactcircuit, zorg er dan voor dat
de kabelboom is verbonden met de hoofdkabel die bestand is tegen de extra
belasting van maximaal 4 ampére. Verwijder de zekering niet uit het circuit. Deze
functioneert als beveiliging.

8. Het aansluiten van de HotGrips® op het claxon- of verlichtingscircuit kan leiden tot
problemen.

Bij twijfel kunt u voorafgaand aan de montage contact opnemen met uw lokale
erkende verkoper van Oxford-producten.

J: DEFINITIEVE PLAATSING VAN DE HOTGRIPS® ADVANCED
INTEGRATED:

1. WAARSCHUWINGEN:

Gebruik de meegeleverde superlijm. Dit product is getest voor deze specifieke

toepassing en de geschiktheid van een alternatief product kan niet worden

gegarandeerd. In geen enkel geval mogen de HotGrips® zonder lijm worden
gemonteerd!

WAARSCHUWING: De superlijm hecht binnen enkele seconden aan de huid en/of

ogen. Buiten bereik van kinderen houden.

« Het is zeer belangrijk dat de HotGrips® direct na het aanbrengen van de lijm

worden geplaatst, omdat de lijm zeer snel hecht.

« Laat iemand de fiets ondersteunen, zodat die bij het aanbrengen van de

handvatten niet wordt omgeduwd.
2. HotGrip voor de koppeling (links):

« Plaats de HotGrip (zonder lijm) weer op het stuur en duw deze opwaarts naar
de ‘uiteindelijke’ positie. Let daarbij op dat de kabeluitgang de werking van de
koppeling niet verstoort.

Trek de HotGrip ongeveer 25mm terug en breng lijm aan op zowel het
blootliggende stuur als op de binnenste koker (rubberen gedeelte) van de
HotGrip die buiten het stuur hangt.
« Duw de HotGrip snel terug naar de ‘uiteindelijke’ positie en veeg alle lijm weg die
aan weerszijden van de HotGrip naar buiten is geduwd.
3. HotGrip voor de gas (rechts):

« Plaats de HotGrip (zonder lijm) weer op de gasbuis en duw deze opwaarts naar
de ‘uiteindelijke’ positie. Let daarbij op dat de kabeluitgang de werking van de
gas of de remhendel niet verstoort.

Trek de HotGrip ongeveer 25mm terug en breng lijm aan op zowel de
blootliggende gasbuis als op de binnenste koker (rubberen gedeelte) van de
HotGrip die buiten het stuur hangt.
« Duw de HotGrip snel terug naar de ‘uiteindelijke’ positie en veeg alle lijm weg die
aan weerszijden van de HotGrip naar buiten is geduwd.
Veeg eventuele overtollige lijm zo snel mogelijk weg.
. Laat de lijm ten minste 24 uur drogen voor gebruik. Controleer voér gebruik of
de handgrepen goed vast zitten. De HotGrips® niet gebruiken als ze nog kunnen
bewegen en schakel hiervoor onmiddellijk advies in.

K: GEBRUIKSHANDLEIDING:

Na montage kunnen de OXFORD HotGrips® worden gebruikt om je handen (met
motorhandschoenen) op een comfortabele temperatuur te houden.

[N

Kleine veranderingen in de omgevingstemperatuur kunnen van invlioed zijn op
de temperatuur van de HotGrips®, waardoor de instellingen van de intelligente
temperatuurregelaar mogelijk moeten worden aangepast.

Als de handvatten te warm zijn, stel dan een lagere temperatuur in of zet ze uit
BEDIENING SCHAKELAAR

De intelligente temperatuurregelaar heeft één knop die uitsteekt, om hem eenvoudig
te vinden en bedienen tijdens het rijden, vooral in het donker.

Om de HotGrips® IN te schakelen, HOUD je de knop 3 seconden ingedrukt.
De regelaar gaat naar de 100% instelling (ROOD), zodat de HotGrips® snel opwarmen.
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Druk op de knop om de temperatuur te wijzigen, het volgende niveau wordt dan
weergegeven op het ledlampje. Blijf op de knop drukken om de 5 standen te
doorlopen: ROOD (HOOG - 5), PAARS (4), GROEN (MID - 3), WIT (2), BLAUW (LAAG
-D.

Deze cyclus wordt vervolgens teruggezet naar HOOG wanneer de knop continu wordt
ingedrukt.

Om de stroom UIT te schakelen vanuit een warmte-instelling, houd je de knop 3
seconden ingedrukt. Het lampje gaat UIT.

Als de HotGrips® te heet zijn, zet de temperatuurregelaar dan op een lagere
temperatuur of schakel de HotGrips® uit

FUNCTIES VAN DE SCHAKELAAR

* De schakelaar heeft 5 warmtestanden: ROOD (HOOG 5 - 100%), PAARS (4 - 75%),
GROEN (MID 3 - 50%), WIT (2 - 40%), BLAUW (LAAG 1 - 30%).

« De schakelaar heeft een automatisch dimmende led; 5 seconden nadat de warmte-
instelling is geselecteerd wordt de led gedimd om afleiding te verminderen.

INTELLIGENTE TEMPERATUURREGELAAR
« Bij aansluiting op het contact wordt de laatst gebruikte instelling opgeslagen, zodat
deze bij het volgende gebruik automatisch wordt toegepast.

ACCUBESPARENDE MODUS:
Loodaccu + lithiumaccu

De accubesparende modus is ontwikkeld om te voorkomen dat de accu wordt
leeggetrokken en/of beschadigd raakt.

ACCUBESPARENDE MODUS LOODACCU - IDEAAL VOOR AGM-/MF-/WET-ACCU'S
- De accubesparende modus slaat aan bij een spanning van <13,3 Volt, dat aangeeft
dat de dynamo niet draait, de accu defect is of de belasting op het systeem te

hoog is. Bij deze spanning schakelt de accubesparende modus de stroom naar de
HotGrips® uit en gaat het ledlampje groen branden.

- Gedurende 2 seconden wordt vervolgens de spanning gemonitord, om te
controleren dat de spanning daadwerkelijk onder dit ingestelde niveau is gedaald

- Het ledlampje van de accubesparende modus blijft knipperen en de HotGrips®
krijgen geen stroom meer, maar het voltageniveau wordt nog wel gemonitord. Dit
gebeurt gedurende een periode van 5 minuten. Als het voltageniveau onder de
grenswaarde blijft, wordt het systeem uitgeschakeld.

OF

- Als een voltageniveau van <12,8V wordt bereikt (in de periode van 2 seconde)
worden de HotGrips® binnen 15 seconden uitgeschakeld

- Als voordat de grenswaarde van 12,8V wordt bereikt echter een voltageniveau van
meer dan 13,3V wordt bereikt, dan worden de HotGrips® weer zoals normaal in
werking gesteld en wordt de accubesparende modus uitgeschakeld

LITHIUMACCU - IDEAAL VOOR LIFEPO4 PERFORMANCE-ACCU'S

- De accubesparende modus slaat aan bij een spanning van <14,0 Volt, dat aangeeft
dat de dynamo niet draait, de accu defect is of de belasting op het systeem te
hoog is. Bij deze spanning schakelt de accubesparende modus de stroom naar de
HotGrips® uit en gaat het ledlampje groen branden.

- Gedurende 2 seconden wordt vervolgens de spanning gemonitord, om te
controleren dat de spanning daadwerkelijk onder dit ingestelde niveau is gedaald

- Het ledlampje van de accubesparende modus blijft knipperen en de HotGrips®
krijgen geen stroom meer, maar het voltageniveau wordt nog wel gemonitord. Dit
gebeurt gedurende een periode van 5 minuten. Als het voltageniveau onder de
grenswaarde blijft, wordt het systeem uitgeschakeld

OF

- Als een voltageniveau van <13,6V wordt bereikt (in de periode van 2 seconde)
worden de HotGrips® binnen 15 seconden uitgeschakeld

- Als voordat de grenswaarde van 13,6V wordt bereikt echter een voltageniveau van
meer dan 14,0V wordt bereikt, dan worden de HotGrips® weer zoals normaal in
werking gesteld en wordt de accubesparende modus uitgeschakeld
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Als de accu beschadigd is, een extreem kleine capaciteit (AH) heeft of als de

motor een andere accessoire heeft die veel stroom gebruikt, kan het zijn dat de
accuspanning zo laag is dat de accubesparende modus in werking treedt om de accu
te beschermen.

In het geval de motor een accu met een extreem kleine capaciteit (AH) heeft, moeten
de HotGrips® op een schakelaar worden aangesloten en na elk gebruik worden
uitgeschakeld.

DE ACCUBESPARENDE MODUS WIJZIGEN:

Er zijn 3 verschillende accubesparende modi: Lead Acid (loodaccu), OFF (uit) en
Lithium (lithiumaccu). Om te schakelen tussen de modi dienen de HotGrips® aan te
staan en houdt u de aan-knop 5 tot 7 seconden ingedrukt. De HotGrips® zullen weer
worden uitgeschakeld, maar houdt de knop ingedrukt tot het ledlampje groen begint
te knipperen. Het aantal keer dat het lampje knippert geeft aan in welke modus de
HotGrips® staan. Dit proces moet worden herhaald om door de 3 instellingen te gaan.
De HotGrips® zijn standaard ingesteld voor loodaccu’s.

1x knipperen - Loodaccu (AGM/MF/WET)
3 x knipperen - UIT
5 x knipperen - Lithium (LiFePO4)

WAARSCHUWING - WANNEER DE HOTGRIPS® RECHTSTREEKS OP
DE ACCU ZIJN AANGESLOTEN KAN HET UITSCHAKELEN VAN DE
ACCUBESPARENDE MODUS ERTOE LEIDEN DAT DE ACCU LEEGRAAKT.

L: TECHNISCHE GEGEVENS:

* Deze schakelaar is extreem efficiént en trekt geen stroom. Om die reden zal ook
een langdurige verbinding de accu niet leegtrekken.

* Deze schakelaar is in het laboratorium getest om de EMC-conformiteit
te garanderen en, belangrijker nog, is onderworpen aan de zwaarste
laboratoriumtesten in de automobielindustrie om ervoor te zorgen dat geen van
de elektrische circuits van de motor de werking van de schakelaar zou kunnen
beschadigen of verstoren

« Conform de relevante Europese EMC-richtlijnen.

« Uitsluitend voor 12 Volts-systemen (typische bedrijfsspanning tussen de 13,6 en 14,6
Volt).

* Stroomverbruik: Gemiddeld 3,6 ampere per paar (50 Watt@14,0V)

* Zekering: mini-blade zekering 5 ampére.

* Bij sommige motoren met een oudere accu of een accu met een kleinere capaciteit
kan de extra elektriciteit die nodig is voor de HotGrips® ervoor zorgen dat de accu
sneller leeg raakt en dus vaker moet worden opgeladen. Om die reden wordt altijd
aangeraden om de accu aan een oplaadsysteem, zoals de Oxford Oximiser, aan te
sluiten wanneer de motor niet in gebruik is.
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SE ©&3 OXFORD

INFORMATIONSBLAD FOR ANVANDARE
HOTGRIPS® ADVANCED INTEGRATED

VIKTIGT: BEHALL FOR FRAMTIDA REFERENS
A: VARNING

1. VIKTIGT: L&s denna information noggrant fére montering eller anvandning!

2. Om du tvekar om hur du ska montera dina Oxford HotGrips® Advanced Integrated,
kontakta omedelbart din lokala auktoriserade Oxford-aterférsaljare for rad eller
besok var webbplats www.oxfordproducts.com och leta efter uppdateringar om de
vanligaste frégorna och monteringsvideorna.

3. Innan du anvander motorcykeln/fordonet varje gang, se till att de monterade
HotGrips® &r ordentligt limmade pa styret. Underldtenhet att géra det kan resultera
i en olycka eller personskada.

4. Snabblimmet limmar fast hud och 6gon pa bara ett par sekunder. Hall borta fran
barn

5. Se till att gashandtaget kan mandvreras fritt. Se till att normal kérning av
motorcykeln inte paverkas. HotGrips-kablarna far inte paverka eller begransa
broms- eller kopplingshandtagens funktion

6. HotGrips® &r konstruerade for anvandning tillsammans med handskar. Om
temperaturen blir for varm nar du kér, stanna pa ett sakert satt och sank
temperaturen.

7. Lamna inte motorcykeln utan uppsikt nér HotGrips® &r paslagna.

8. Byt ut HotGrips® nér monstret pa det yttre gummit slits bort i ndgot omrade eller
om monstret férsvinner.

9. Kontrollera regelbundet HotGrips® montering och material. Anvand inte HotGrips®
i tveksamma fall och radfréga din auktoriserade aterforséljare av Oxford-produkter.

10. Oxford Products Ltd tar inget ansvar for konsekvenserna av att handtagen inte har
monterats och underhallits pa ett korrekt och sakert satt. Ansvaret &r begransat till
ersattningsdelarna till HotGrips® i hadndelse av material- eller tillverkningsfel

B: DELLISTA

Innan du monterar, kontrollera att féljande delar ingér i satsen:

1 x vanster HotGrip (22 mm innerdiameter) + 0,7 m kablar
1 x héger HotGrip (25,4 mm innerdiameter) + 0,65 m kablar
1 x slimline-reglage + 0,71 m kabel
- 1x kabelstam (1,35 m)
Snabblim fér handtag

C: NODVANDIGA VERKTYG:

- 1grov och 1fin fil for utjdmning av gasreglagets ror

- Fint sandpapper for rengdring av styre

- Avbitartang

- Standardverktyg for motorcykel for att ta bort sadel, kdpor och
batterianslutningarna (kontrollera med tillverkaren)

D: HANDTAGENS LANGD OCH ANPASSNING

Dina Oxford HotGrips® Advanced Integrated ar avsedda som en ersattning for de
styrhandtag som redan &r monterade p& motorcykeln. HotGrips® passar pa de flesta
motorcyklar med 22 mm styre. Handtagen har en 6ppen ande for att gora det mojligt
att satta tillbaka styrandsvikter utan att behéva trimma handtagen. Om anden av
HotGrips® behdver trimmas sa att en styréandsvikt kan monteras utan att paverka
HotGrips®, &r det [ampligt att trimma langden till den punkt som visas i diagrammet/
tabellen nedan. Detta sakerstaller att varmeelementen inte kapas.
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Vanster och hoger handtag har olika innerdiametrar: Det vanstra handtaget har en
innerdiameter pa cirka 22,2 mm. Det hogra handtaget passar dver gasreglagets ror
och har en innerdiameter pa cirka 25,6 mm.

Kod Produkt Standardlangd Minimilangd
EL397 HotGrips® Advanced Integrated - Adventure 132mm 122mm
EL398 HotGrips® Advanced Integrated - Touring 120mm 10Omm
EL399 HotGrips® Advanced Integrated - Sport 123mm N4mm

E:

[ CLUTCH THROTTLE 1

BORTTAGNING AV BEFINTLIGA HANDTAG SAMT

FORBEREDELSER

1
2.
3.

Ry

W N

G:

1.

2.

Ta bort de befintliga styrhandtagen.

Rengdr den véanstra styrstangen och se till att den &r slat och fri fran lim och rester.
Nar det hogra handtaget tas bort finns ett nylonrér under. Eventuella upphojda
omraden bor jamnas till for att sékerstalla att diametern &r 25,6 mm &verallt. Detta
innebéar ofta att man filar av de upphdjda asarna som bildades pa gasreglaget

MONTERING AV SLIMLINE-REGLAGE

Lossa pa lasbulten pa undersidan av reglaget och skjut pa kopplingssidan av 22
mme-styret, se till att styret &r rent och fritt fran skrép innan du goér detta.

. Skjut pa reglaget pa styret och tryck det fram till motorcykelns reglage.
. Placera lampan och knappen sa att de &r vanda mot anvandaren, dra at lasbulten

underifran for att sékra reglaget. Detta kan justeras senare om det behovs.

. Se till att reglagets kablar INTE kommer i kontakt med kopplingsspaken eller nagot

annat féremal som kan paverka motorcykelns hantering/kérning.

PROVMONTERING AV OXFORD HOTGRIPS®

"Torrmontera” alltid handtaget pa styret forst, for att sékerstélla att handtaget har
bra passform och sitter &t ordentligt innan du anvander limmet.

Dra inte i handtagets kablar och anvand inte den delen av handtaget som havstang
nar du monterar handtagen pa styret eftersom skador da kan uppsta.

. Om handtagen é&r for tranga for att skjuta pad med bara liten kraft, tvinga inte pa

dem eller anvand en hammare fér att sla in handtagen pa styret, eftersom detta
kommer att spracka det inre plastroret eller skada det inbyggda reglaget.

Om det vanstra handtaget &r for trangt, kontrollera matten pa styret och se till att
det inte finns nagra limrester kvar. Om det hégra handtaget &r for trangt for att
passa 6ver gashandtagets inre ror, kontrollera forst att réret har en jadmn diameter,
fila ner eventuella asar vid behov.

. Om HotGrips® fortfarande inte glider pa latt, anvand en fil och ta forsiktigt bort

overflodigt gummi frén insidan av HotGrips®.

. Nér du skjuter pa handtagen pa styret &r det mojligt att vrida dem pa plats tills de

nar ratt slutlage.

. Se till att gashandtaget (héger) kan vridas fritt och atergér till tomgangslage utan

onormal friktion. Om handtaget fastnar vid atergang indikerar det att passformen
mellan gasroret och handtaget ar for tajt.
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H: PLACERING PA STYRET

Placera handtagen sa att kablarna inte trasslar in sig i broms-/kopplingshandtagen.
Gashandtaget ska rotera fritt utan hinder och utan att stracka eller klamma kablarna.
Se till att handtagens kabelgenomféringar ligger under nivan for kopplings- och
bromsspaken (enligt nedan).

aliia

I: INSTALLATION AV KABELSTAM:

1. Innan du tar bort handtagen fér den slutliga monteringsproceduren ar det
viktigt att ansluta den elektriska kabelstammen till batteriet och handtagen. Med
motorcykelmotorn igang kan handtagen slas pa for att sékerstélla att de fungerar
som forvantat.

2. Kabelstammen &r utformad fér enkel montering. Alla anslutningar gar genom de
vattentata kontakterna och kan
inte monteras pa fel satt.

3. Virekommenderar att “:Z
kabelstammen inte
placeras intill den befintliga
kabelstammen pa motorcykeln
for att undvika eventuella 70cm —
elektriska storningsproblem.

4. Bade de negativa och positiva
batterianslutningarna ar
forsedda med en ringkabelsko.

Det gor att de kan anslutas

till batteripolerna. Det béasta

och enklaste alternativet ar

att ansluta den positiva (+,

roda) kabeln direkt till den

positiva (+) batteripolen sa 150cm —
att omkopplaren far tillracklig
spanning fran fordonets
laddningssystem.

5. Den negativa eller jordade
(svarta) kabeln ska anslutas till
den negativa (-) batteripolen.

6. Direkt anslutning till 12V ONLY
batteriet kommer inte att
ladda ur batteriet eftersom
omkopplaren anvander noll strom i standbylage.

7. Om omkopplaren ar ansluten till en tandning, se till att kabelstamsnmen &ar ansluten
till tandningens huvudkabel som klarar den extra belastningen pa upp till 4 A. Ta
inte bort sakringen fran kretsen. Den finns dar som skydd.

8. problem uppstar ofta om anslutningar gors till signalhornet eller nagon
belysningskrets

«— Sakring S A

<« Batterianslutning

i

Om du &r oséaker, kontakta din lokala Oxford-aterforséljare for rad innan du monterar
dina HotGrips®.

REV.150922 Page 45 of 94



J: SLUTLIG MONTERING AV HOTGRIPS® 2.0 PRO:

1. OBSERVERA:

Anvand det medféljande snabblimmet. Det har verifierats for tillampningen och vi

kan inte garantera lampligheten for nagot annat lim. Under inga omstandigheter far

handtaget fastas pa styret utan lim!

VARNING: Snabblimmet limmar fast hud och égon pa bara ett par sekunder. Hall

borta fran barn.

« Det ar mycket viktigt att montera handtagen omedelbart och utan foérdréjning
eftersom snabblimmet som medfoljer kommer att fasta HotGrips® pa styret och
gasroret mycket snabbt.

« Se till att nagon annan haller motorcykeln sa att den inte valter nér du monterar
handtagen.

2. Koppling (vanster) HotGrip:

« Satt tillbaka HotGrip (utan lim) pa styret och tryck in till det "slutliga” l1&get, se till
att vajerutgangen inte stér kopplingens funktion.

Dra tillbaka HotGrip med cirka 25 mm och applicera lim pa bade det exponerade
styret och pa innerroret (gummidelen) pa HotGrip som hénger fran styret.

Tryck snabbt tillbaka HotGrip till det "slutliga” laget och torka bort allt lim som har
tryckts ut pa vardera sidan av HotGrip.

3. Gasreglage (hoger) HotGrip
« Satt tillbaka HotGrip (utan lim) pa gasreglaget och tryck in till det "slutliga” laget,
se till att vajerutgangen inte stor gasens eller bromshandtagets funktion.
« Dra tillbaka HotGrip med cirka 25 mm och applicera lim pa bade det exponerade
gasroret och pa innerréret (gummidelen) pa HotGrip som hanger fran styret.
« Tryck snabbt tillbaka HotGrip till det "slutliga” Idget och torka bort allt lim som
har tryckts ut pa vardera sidan av HotGrip
Se till att omedelbart torka bort 6verflédigt lim med en torr trasa.
. Lat limmet torka minst 24 timmar fore anvandning. Se till att handtagen sitter
ordentligt pa plats fore anvéndning. Anvand inte om handtagen glider/inte sitter
fast och sok omedelbart rad.

K: ANVANDNINGSGUIDE:

Nar de val & monterade &r Oxford HotGrips® utformade for att halla hander med
handskar vid en behaglig temperatur.

[QIFN

Sma forandringar i omgivningstemperaturen kommer att paverka HotGrips®
temperatur och det kan darfor bli nodvandigt att justera reglagets varmelage.

Om handtagen ar for varma, se till att varmereglaget vrids ned eller till och med
stédngs av om det behovs.

VARMEREGLAGETS FUNKTION

Varmereglaget har en upphojd knapp for att gdra det lattare att lokalisera och kédnna
knappen nar du kor, speciellt i morker.

For att sla pa HotGrips® ska du trycka och halla ned knappen i 3 sekunder.

Reglaget sl&s pa till 100 %-instaliningen (ROD) for att sakerstalla att HotGrips® varms
upp sa snabbt som majligt.

Tryck pa knappen for att andra temperaturen och nasta effektniva visas pa LED-
Iarqpan, fortsatt att trygka pa knappen for att ga igenom de 5 effektldgena, ROD
(HOG - 5), Lila (4), GRON (MEDEL - 3), VIT (2), BLA (LAG - 1.

Denna cykel dtergdr sedan till laget HOG néar knappen trycks in kontinuerligt.

For att stanga av strommen fran valfri varmeinstallining, tryck och hall in knappen i 3
sekunder, sa slacks stromlampan.

Om handtagen ar for varma, se till att varmereglaget vrids ned eller till och med
stangs av om det behovs.

VARMEREGLAGETS FUNKTION

+ Vérmereglaget har 5 varmeinstéliningar: ROD (HOG 5 - 100 %), LILA (4 - 75 %),
GRON (MEDEL 3 - 50 %), VIT (2 - 40 %), BLA (LAG 1- 30 %).

REV.150922 Page 46 of 94



* Varmereglaget har en automatiskt dimmande LED; 5 sekunder efter att
varmeinstallningen har valts dimmas LED-lampan for att minska distraktionen.

SMART MINNE FOR VARMEINSTALLNING

«  Om reglaget ar anslutet till tdndningen kommer det att komma ihdg den senaste
varmeinstallningen du anvande och aterga till den installiningen nar fordonet startas
nasta gang.

BATTERISPARANDE LAGE (BSM):
Bly-syra (BSM) + Litium (BSM)

BSM é&r utformad for att skydda motorcykelbatteriet fran att dras ur till en lag
spanningsniva och orsaka skador pa batteriet.

BLY-SYRA BSM - IDEALISK FOR AGM/MF/WET-BATTERIER
BSM startar vid <13,3 V, detta visar att motorcykelgeneratorn inte &r igang, batteriet
ar felaktigt eller att belastningen p& motorcykelns system &r fér hog. Vid denna
spanning slar BSM av stréommen till handtagen och BSM-lampan blinkar grént.

- HotGrips® kommer sedan att ldsa av och registrera spanningen under en period pa
2 sekunder fér att bekrafta att spanningen har sjunkit under denna installda niva.

- BMS kommer att fortsatta att blinka och inte ge strém till handtagen, men kommer
att fortsatta att dvervaka batterispanningen. Detta kommer att ske under en
period av 5 minuter - om spanningen férblir inom detta spanningsomrade kommer
styrenheten att stédngas av.

ELLER

- Nar troskelspanningen nar <12,8 V (under 2 sekundersperioden) kommer
handtagen att stdngas av helt inom 15 sekunder.

- Om spanningen stiger éver 13,3 V inom tidsgransen fér <12,8 V har natts, kommer
handtagen att starta igen och ge varme till handtagen - vilket avbryter BSM.

LITHIUM BSM - IDEAL FOR LIFEPO4 PERFORMANCE BATTERIES
BSM startar vid <14,0 V, detta visar att motorcykelgeneratorn inte ar igang,
batteriet &r felaktigt eller att belastningen p& motorcykelns system ar for hog. Vid
denna spanning slar BSM av strommen till handtagen och BSM-lampan blinkar
gront.

- HotGrips® kommer sedan att ldsa av och registrera spanningen under en period pa
2 sekunder fér att bekrafta att spanningen har sjunkit under denna installda niva.

- BMS kommer att fortsatta att blinka och inte ge strom till handtagen, men kommer
att fortsatta att dvervaka batterispanningen. Detta kommer att ske under en
period av 5 minuter - om spanningen férblir inom detta spanningsomrade kommer
styrenheten att sténgas av.

ELLER

- Nar troskelspanningen nar <13,6 V (under 2 sekundersperioden) kommer
handtagen att stdngas av helt inom 15 sekunder.

- Om spanningen stiger éver 14,0 V inom tidsgransen for <13,6 V har natts, kommer
handtagen att starta igen och ge varme till handtagen - vilket avbryter BSM.

Om batteriet &r skadat, har en extremt liten kapacitet (Ah) eller om motorcykeln

belastas mycket av andra tillbehér, kan batteriernas driftspanning vara tillrackligt lag

for att utldsa BSM for att skydda batteriet.

Om motorcykelns batteri har en extremt liten kapacitet (Ah), bér HotGrips® kopplas
till tdandningen och BSM bér stéangas AV.

VAXLA MELLAN BSM-LAGEN:

Det finns 3 BSM-installningar, Bly-syra, AV och Litium BSM. For att vaxla mellan lagen
och se till att HotGrips® redan &r pa, tryck och hall in omkopplaren i 5-7 sekunder.
Denna process kommer att stanga av HotGrips®, men hall kvar tills den grona lampan
(blinkande) syns. Antalet blinkningar kommer att indikera vilket 1dge HotGrips® nu &r i,
detta maste upprepas for att ga igenom de 3 instéllningarna. HotGrips® &r foérinstallda
pé bly-syra BSM fran fabrik.

1blinkning - Bly-syra (AGM/MF/WET)
3 blinkningar - AV
5 blinkningar - Litium (LiFePO4)
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VARNING - ATT STANGA AV BATTERISPARLAGET KAN LEDA TILL ATT
BATTERIET LADDAS UR NAR HOTGRIPS® AR ANSLUTNA DIREKT TILL
BATTERIET.

L: TEKNISKA DATA

«  Omkopplaren ar extremt effektiv och drar noll Ampere. Darfér kommer langvarig
anslutning inte att dra ur ett batteri.

« Den har omkopplaren har testats i laboratoriet for att sakerstélla EMC-

overensstammelse, och annu viktigare ar att den har utsatts for de tuffaste

laboratorietesterna for fordon och pulser for att sakerstalla att ingen av de

elektriska kretsarna pa motorcykeln kan skada eller stéra omkopplarens funktion.

Uppfyller relevanta europeiska EMC-direktiv.

Endast 12-Voltssystem (normal driftspanning mellan 13,6 och 14,6 V).

Stromforbrukning: Genomsnitt 3,6 A per par (50 W vid 14,0 V).

Sakring: Miniblad 5 A.

Pa vissa motorcyklar som har aldre batterier eller batterier med liten kapacitet, kan

den extra elektriska strom som kréavs foér HotGrips® minska batterispanningen och

vi rekommenderar da att extra laddning av batteriet sker. Darfor rader vi dig alltid

att ansluta batteriet till ett laddningssystem som t.ex. en Oxford Oximiser-laddare

nar motorcykeln inte anvands.

REV.150922 Page 48 of 94



PT ©&3 OXFORD

FICHA DE INFORMACOES PARA O UTILIZADOR
HOTGRIPS® ADVANCED INTEGRATED

IMPORTANTE: GUARDAR PARA FUTURA REFERENCIA
A: AVISOS

1. IMPORTANTE: Leia este guia com aten¢do antes de instalar ou utilizar!

2. Se tiver duvidas sobre a instalacdo dos Oxford HotGrips® Advanced Integrated,
consulte imediatamente o seu armazenista Oxford local autorizado para obter
assisténcia ou visite o nosso website www.oxfordproducts.com e verifique se as
Perguntas Frequentes e os Videos de Instalagdo foram atualizados.

3. Antes de utilizar o motociclo/veiculo, verifique sempre se os HotGrips® instalados
estdo colados firmemente no guiador. Se n&o o fizer, tal pode resultar em acidentes
ou lesdes

4. A supercola adere a pele e aos olhos em segundos. Mantenha fora do alcance das
criangcas

5. Certifique-se de que o acelerador funciona livremente. Certifique-se de que o
funcionamento normal do motociclo ndo é afetado. Os cabos dos HotGrips® n&o
podem prejudicar ou restringir o funcionamento dos manipulos dos travdes ou da
embraiagem

6. Os HotGrips® foram concebidos para utilizacdo com luvas. Se a temperatura se

tornar demasiado quente durante a conducao, pare em seguranca e reduza a

temperatura.

N&o deixe o motociclo sem vigilancia enquanto os HotGrips® estiverem ligados

8. Substitua os HotGrips® quando o padrdo na borracha exterior se desgastar em
qualquer area ou o padrdao em diamante desaparecer.

9. Verifique regularmente a integridade da colocac¢ao e dos materiais dos seus
HotGrips®. Em caso de duvida, n&o utilize e consulte o armazenista Oxford
Products local autorizado.

10. A Oxford Products ndo aceitard qualquer responsabilidade pelas consequéncias
decorrentes dos punhos n&o instalados de forma segura. A responsabilidade &
limitada as pecas de substituicdo dos HotGrips® em caso de defeitos de fabrico ou
materiais.

~

B: LISTA DE PECAS
Antes de instalar, verifique se as seguintes pecas foram incluidas no kit:

- 1 HotGrip esquerdo (22 mm @ interno) + cablagem de 0,7 m
- 1 HotGrip direito (25,4 mm @ interno) + cablagem de 0,65 m
- 1x controlador slimline + cablagem de 0,71 m

- 1feixe de cabos (1,35 m de comprimento)

- Supercola para punhos

C: FERRAMENTAS NECESSARIAS

- 1lima grossa e 1lima fina para alisar o tubo da alavanca deslizante do acelerador

- Lixa para limpar os guiadores

- Alicates de corte ou alicates

- Ferramentas padr&o para motociclo para remover o assento, os painéis da
carenagem e as ligacdes da bateria (verificar com o fabricante)

D: COMPRIMENTOS DOS PUNHOS E CORTE A MEDIDA

Os Oxford HotGrips® Advanced Integrated foram concebidos para substituir os
punhos de guiador j& instalados no motociclo. Os HotGrips® podem ser instalados

na maioria dos motociclos que utilizam guiadores de 22 mm ou 7/8" de diametro. O
punho tem uma extremidade aberta para permitir que o peso de punho seja instalado
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novamente sem precisar de cortar o punho. Se for necessario cortar a extremidade
do HotGrip para garantir que o peso de punhos pode ser instalado sem danificar os
HotGrips®, é aconselhavel cortar até ao ponto apresentado no diagrama/na tabela
abaixo. Isso garante que os elementos aquecedores ndo sado cortados.

Os punhos esquerdo e direito tém diametros internos diferentes: O punho esquerdo
tem um didmetro interno de aproximadamente 22,2 mm. O punho direito ¢
colocado sobre o tubo da alavanca deslizante do acelerador e tem um didmetro de
aproximadamente 25,6 mm.

Codigo  Produto Comprimento padrao  Comprimento minimo
EL397 HotGrips® Advanced Integrated - Adventure  132mm 122mm
EL398 HotGrips® Advanced Integrated - Touring 120mm TOmm
EL399 HotGrips® Advanced Integrated - Sport 123mm N4mm

E: REMOGCAO DOS PUNHOS ATUAIS E PREPARACAO

1. Remova os punhos de guiador atuais

2. Limpe o guiador esquerdo, garantindo que as barras estdo lisas e livres de cola e
residuos.

3. Ao remover o punho direito, hd um tubo da alavanca deslizante do acelerador
em nylon por baixo. Todas as areas salientes devem ser alisadas para garantir
um diametro consistente de 25,6 mm. Geralmente, isto implica limar os ressaltos
formados no acelerador

MONTAGEM DO CONTROLADOR SLIMLINE

1. Desaperte o parafuso de blogueio na parte inferior do controlador e faga-o deslizar
para o lado da EMBRAIAGEM do guiador de 22 mm, garantindo que o guiador se
encontra limpo e sem residuos.

2. Faca deslizar o controlador para o guiador e empurre-o para cima, até as
mudancas de velocidades do motociclo.

3. Posicione a luz e o bot&o de forma a ficarem visiveis para o utilizador e aperte o
parafuso de bloqueio por baixo para fixar o controlador. Este posicionamento pode
ser ajustado posteriormente, se necessario.

4. Certifique-se de que os cabos do controlador NAO interferem com a alavanca
da embraiagem nem com qualquer objeto que possa afetar o manuseamento/a
operagdo do motociclo.

G: EXPERIMENTAR O AJUSTE DOS OXFORD HOTGRIPS®

1. Primeiro, encaixe o punho no guiador sem cola, para se certificar de que o punho
tem um ajuste confortavel.

2. N&o puxe os fios dos punhos ou utilize essa parte dos punhos como alavanca ao
instalar os punhos nos guiadores para evitar danificar o produto.

3. Se os punhos estiverem demasiado apertados e ndo deslizarem facilmente, ndo
force a instalag&o nem utilize um martelo para colocar os punhos nos guiadores.
Tal resulta em fissuras no tubo de plastico interno ou danos/avarias no controlador
integrado.

4. Se o punho esquerdo estiver demasiado apertado, verifique as dimensdes do
guiador e certifique-se de que ndo sobram residuos de cola. Se o punho direito

Ry
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estiver demasiado apertado para colocar sobre o tubo do acelerador, verifique se o
tubo tem um didmetro consistente e alise quaisquer ressaltos, se necessario.

5. Se ainda assim os HotGrips® ndo deslizarem facilmente, utilize uma lima para
remover com cuidado o excesso de borracha no interior dos HotGrips®.

6. Ao deslizar os punhos para os guiadores, é possivel torcé-los durante o encaixe até
alcangcarem a posicdo final correta.

7. Certifique-se de que o punho (direito) do acelerador funciona livremente e
que regressa a posicao fechada sem friccdo anormal. Se o punho ficar preso
ao regressar, tal significa que o ajuste entre o tubo do acelerador e o punho é
demasiado apertado.

H: POSICIONAMENTO NOS GUIADORES:

Posicione os punhos de modo que a os fios ndo colidam com os manipulos dos
travoes/da embraiagem. O punho do acelerador deve rodar livremente sem
obstrucdes e sem esticar ou apertar os fios. Certifique-se de que o ponto de entrada
dos cabos dos punhos esta situado abaixo dos manipulos da embraiagem e dos
travdes (conforme ilustrado abaixo).

ialfia

I: INSTALACAO DA CABLAGEM:

1. Antes de remover os punhos para o procedimento de instalacdo final, € importante
ligar a cablagem elétrica a

bateria e aos punhos. Com NH
o motor do motociclo em

funcionamento, é possivel ligar
os punhos para garantir que
os punhos funcionam como 70cm — 71cm
esperado.

2. O feixe foi concebido para \|||- l
uma instalacéo facil. Todas
as ligagdes sao feitas através
dos conectores multipolares a
prova de dgua e ndo podem ser
instaladas da forma errada.

3. Recomendamos que o feixe
de cabos seja posicionado
longe dos feixes de cabos
existentes no motociclo para 150cm —
evitar quaisquer problemas de
interferéncia elétrica.

4. As ligagdes positivas e
negativas da bateria estdo
equipadas com um terminal

- +
redondo. Isto permite que

< Conectores
impermeaveis

< Fusivel de
SA

© < Conector da
bateria

sejam aparafusadas aos
terminais da bateria. E
preferivel e mais facil ligar o positivo (+ fio vermelho) diretamente ao terminal
positivo (+) da bateria para que o interruptor receba tensdo suficiente do sistema
de carregamento do veiculo.
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5. O negativo ou terra (fio preto) deve ser ligado ao terminal negativo (-) da bateria.

6. A ligacéo direta a bateria ndo descarrega a bateria porgue o interruptor néo
consome energia no modo de espera.

7. Se o interruptor estiver ligado a uma alimentagdo de ignicdo de comutacédo,
certifique-se de que a cablagem estd ligada a cablagem de igni¢do principal, que
consegue aguentar a carga adicional de até 4 A. N&o retire o fusivel do circuito.
Este protege o produto.

8. Geralmente, surgem problemas ao estabelecer ligagcdes a buzina ou ao circuito de
iluminacao.

Em caso de duvida, contacte o seu revendedor Oxford local antes de instalar estes
HotGrips®

J: INSTALACAO FINAL DOS HOTGRIPS® ADVANCED
INTEGRATED:

1. CUIDADOS:

Utilize a supercola fornecida. Esta foi testada para a aplicacdo e ndo garantimos a

adequacdo de produtos alternativos. O punho nunca deve ser instalado no guiador

sem cola!

AVISO: a supercola adere a pele e aos olhos em segundos. Mantenha fora do

alcance das criangas.

« E muito importante instalar os punhos imediatamente e sem demora, porque a
supercola fornecida cola os HotGrips® aos guiadores e ao tubo do acelerador em
pouco tempo.

« Ao instalar os punhos, peca a alguém que segure a bicicleta para evitar que caia.

2. HotGrip da embraiagem (lado esquerdo):

« Volte a colocar o HotGrip (sem cola) no guiador e puxe para cima, para a
posicéo “final”, de forma a garantir que a saida do cabo ndo interfere com o
funcionamento da embraiagem.

Empurre o HotGrip para tras em cerca de 25 mm (1 polegada) e aplique a cola no
guiador exposto e no tubo interior (sec¢do de borracha) do HotGrip que fica fora
do guiador.

Puxe rapidamente para tras o HotGrip, para a posicdo “final” e limpe os restos da
cola que sairam por ambos os lados do HotGrip

3. HotGrip do acelerador (lado direito)

« Volte a colocar o HotGrip (sem cola) no deslizante do acelerador e puxe para
cima, para a posicao “final”, de forma a garantir que a saida do cabo n&o interfere
com o funcionamento do acelerador ou do manipulo dos travoes.

Empurre o HotGrip para tras em cerca de 25 mm (1 polegada) e aplique a cola no

tubo do acelerador exposto e no tubo interior (seccéo de borracha) do HotGrip

que fica fora do guiador.

Puxe rapidamente para tras o HotGrip, para a posicdo “final” e limpe os restos da

cola que sairam por ambos os lados do HotGrip

4. Certifique-se de que limpa imediatamente qualquer excesso de cola com um pano
seco.

5. Deixe que a cola seque durante, pelo menos, 24 horas antes de utilizar. Certifique-
se de que os punhos estdo firmemente fixos antes de utilizar. N&o utilize os punhos
se se deslocarem e procure ajuda imediatamente.

K: DIRETRIZES DE UTILIZAGAO:

Os OXFORD HotGrips® foram concebidos para, depois de instalados, manterem as
maos com luvas a uma temperatura quente confortavel.

Ligeiras alteracdes a temperatura ambiente afetam a temperatura dos HotGrips®,
sendo necessario ajustar as definicdes do controlador de calor inteligente em
conformidade.

Se os punhos ficarem demasiado quentes, certifique-se de que baixa a poténcia do
controlador de calor ou até que o desliga completamente, se necessario.

FUNCIONAMENTO DO INTERRUPTOR
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O controlador de calor inteligente possui um botdo saliente para que seja mais facil de
localizar e sentir durante a conducéo, sobretudo durante a noite.

Para ligar os punhos HotGrips®, mantenha premido o botdo durante 3 segundos.

O interruptor ligara a definicdo 100% (VERMELHO), para garantir que os HotGrips®
aguecem o mais rapidamente possivel.

Para alterar a temperatura, prima o bot&o e o nivel de poténcia seguinte sera
apresentado na luz LED. Continue a premir o botao para percorrer as 5 definicdes de
poténcia: VERMELHO (ALTO - 5), ROXO (4), VERDE (MEDIO - 3), BRANCO (2), AZUL
(BAIXO -1.

Este ciclo volta a ser reposto em ALTO quando premido continuamente.

Para desligar os punhos de qualquer definicdo de calor, mantenha premido o botdo
durante 3 segundos; a luz de alimentacdo apagar-se-a.

Se os punhos ficarem demasiado quentes, certifique-se de que baixa a poténcia do
controlador de calor ou o desliga, se necessario.

CARACTERISTICAS DO INTERRUPTOR

» Ointerruptor possui 5 defini¢cdes de calor: VERMELHO (ALTO 5 - 100%), ROXO (4 -
75%), VERDE (MEDIO 3 - 50%), BRANCO (2 - 40%), AZUL (BAIXO 1- 30%).

+ O interruptor possui um LED com reducdo automatica de luminosidade; 5
segundos apos a selecdo da defini¢do de calor, a luminosidade do LED diminui para
reduzir a distracao.

DEFINICAO DE CALOR INTELIGENTE
« Caso esteja ligado a ignicdo, o interruptor ird memorizar a ultima definicdo de calor
utilizada e regressar a essa posicdo quando o veiculo voltar a arrancar.

Chumbo-acido (BSM) + Litio (BSM)

O BSM foi concebido para proteger a bateria do motociclo contra descarga para
baixos niveis de tenséo, resultando em danos na bateria.

BSM DE CHUMBO-ACIDO — IDEAL PARA BATERIAS AGM/MF/WET

- O BSM entra em funcionamento a <13,3 V. Isto indica que o alternador do motociclo
ndo estd em funcionamento, a bateria esté defeituosa ou a carga no sistema do
motociclo é demasiado elevada. Com esta tens&o, o BSM entra em funcionamento,
cortando a alimentacao dos punhos e o LED do BSM pisca a verde.

- Em seguida, os HotGrips® fazem a leitura e registam a tensé&o durante 2 segundos
para confirmar que a tenséo desceu abaixo deste nivel definido.

- O BSM continua a piscar e a cortar a alimentag¢do dos punhos, mas continua a
monitorizar o nivel de tens&o da bateria. Tal ocorre durante 5 minutos. Se a tens&o
permanecer neste intervalo, o controlador sera desligado.

ou

- Assim que o nivel de limiar de tensdo alcancar <12,8 V (ao longo de 2 segundos), os
punhos serédo completamente desativados dentro de 15 segundos.

- Se atensé&o subir acima de 13,3 V antes de alcancar o limite de <12,8 V, os punhos
voltardo a funcionar, aumentando a sua temperatura e cancelando o BSM.

BSM DE LITIO — IDEAL PARA BATERIAS DE ALTO RENDIMENTO LIFEPO4

- O BSM entra em funcionamento a <14,0 V. Isto indica que o alternador do
motociclo ndo estd em funcionamento, a bateria esta defeituosa ou a carga no
sistema do motociclo é demasiado elevada. Com esta tensdo, o BSM entra em
funcionamento, cortando a alimentacéo dos punhos e o LED do BSM pisca a verde.

- Em seguida, os HotGrips® fazem a leitura e registam a tensdo durante 2 segundos
para confirmar que a tensédo desceu abaixo deste nivel definido.

- O BSM continua a piscar e a cortar a alimentac&o dos punhos, mas continua a
monitorizar o nivel de tens&o da bateria. Tal ocorre durante 5 minutos. Se a tenséo
permanecer neste intervalo, o controlador sera desligado.

ou

- Assim que o nivel de limiar de tensao alcancar <13,6 V (ao longo de 2 segundos),
os punhos serdo completamente desativados dentro de 15 segundos.

- Se atensdo subir acima de 14,0 V antes de alcancar o limite de <13,6 V, os punhos
voltar&o a funcionar, aumentando a sua temperatura e cancelando o BSM.
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Se a bateria estiver danificada, tiver uma capacidade (Ah) extremamente baixa

ou houver muitos acessorios a consumir a corrente do motociclo, a tensado de
funcionamento da bateria pode ser suficientemente baixa para acionar o BSM para
proteger a bateria.

Caso a bateria do motociclo tenha uma capacidade (Ah) extremamente baixa,
0s HotGrips® devem ser ligados a uma “comutacdo para ativo” e o BSM deve ser
desativado.

ALTERNAR ENTRE MODOS BSM:

Existem 3 definicdes de BSM: Chumbo-acido, Desligado e Litio. Para alternar entre
os modos, certifique-se de que os HotGrips® ja estdo ligados e mantenha premido

o botéo de alimentacéo durante 5 a 7 segundos. Este processo ird desligar os
HotGrips®. Continue a premir o botdo até a luz verde (intermitente) ficar visivel. O
numero de vezes que a luz pisca indica o modo atual dos HotGrips®. O processo
terd de ser repetido para alternar entre as 3 definicoes. A predefinicdo de fabrica dos
HotGrips® é o BSM de Chumbo-acido.

Pisca 1 vez — Chumbo-acido (AGM/MF/WET)
Pisca 3 vezes — Desligado
Pisca 5 vezes — Litio (LiFePO4)

AVISO -—DESLIGAR O MODO DE POUPANCA DE ENERGIA PODERA
RESULTAR NA DESCARGA DA BATERIA QUANDO OS HOTGRIPS®
ESTIVEREM LIGADOS DIRETAMENTE A BATERIA.

L: DADOS TECNICOS:

« Este interruptor é extremamente eficiente e consome zero amperes. Portanto, a
ligacdo a longo prazo ndo descarrega a bateria.

« Este interruptor foi testado em laboratorio para garantir a conformidade CEM e,
acima de tudo, foi submetido aos mais rigorosos testes automotivos laboratoriais
de picos e impulsos para garantir gue nenhum dos circuitos elétricos do motociclo
possa danificar ou interferir com o funcionamento do interruptor.

* Estd em conformidade com as diretivas CEM europeias relevantes.

* Apenas sistemas de 12 V (habitualmente, tens&o de funcionamento de entre 13,6 e
14,6 V).

« Consumo de corrente: Média de 3,6 A por par (50 W a 14,0 V).

« Fusivel: fusivel de lamina mini de 5 A.

*« Em alguns motociclos com baterias mais antigas ou de baixa capacidade, a
corrente elétrica adicional exigida pelos HotGrips® pode reduzir os niveis de
tensao da bateria e é recomendado recarrega-la para repor os niveis de tensdo.
Portanto, recomendamos ligar a bateria a um sistema de carregamento como os
carregadores Oxford Oximiser quando o motociclo n&o estiver a ser utilizado.
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PL ©&3 OXFORD

KARTA INFORMACYJNA DLA UZYTKOWNIKA
HOTGRIPS® ADVANCED INTEGRATED

WAZNE: ZACHOWAC

A: OSTRZEZENIA

1. WAZNE: Przed przystapieniem do montazu lub uzytkowania produktu doktadnie zapoznaj sie z
niniejsza instrukcja!

2. W razie jakichkolwiek watpliwosci dotyczacych montazu manetek Oxford HotGrips® Advanced
Integrated nalezy skontaktowac sie z lokalnym autoryzowanym przedstawicielem firmy Oxford
albo odwiedzi¢ strone internetowa www.oxfordproducts.com i zapoznac sie z aktualizacjami sekgji
najczesciej zadawanych pytan lub filméw dotyczacych montazu.

3. Przed kazdym uzyciem motocykla/pojazdu nalezy sprawdzi¢, czy zamontowane podgrzewane
manetki HotGrips® s prawidtowo zamontowane na uchwytach kierownicy. Niewtasciwe ich
zamontowanie moze prowadzi¢ do wypadku i odniesienia obrazen.

4. Klej Superglue w ciagu kilku sekund skleja skore lub powieki. Przechowywac poza zasiegiem dzieci.
5. Sprawdzi¢, czy mozna swobodnie kierowac przepustnica. Sprawdzi¢, czy zamontowanie manetek
nie ma wptywu na dziatanie motocykla. Przewody manetek HotGrip nie moga przeszkadzac lub

ograniczac pracy dzwigni hamulca ani sprzegta.

6. Manetki HotGrips® sa przeznaczone do uzytku przy zatozonych rekawicach. Jesli temperatura w
trakcie jazdy bedzie za wysoka, zaparkowac¢ w bezpiecznym miejscu i obnizy¢ temperature.

7. Nie pozostawia¢ motocykla bez nadzoru przy wigczonych podgrzewanych manetkach HotGrips®.

8. Manetki HotGrips®nalezy wymieni¢, gdy wzorek na zewnetrznej warstwie gumy zetrze sie w
ktorymkolwiek miejscu, albo gdy przestanie by¢ widoczny wzor bieznika.

9. Regularnie sprawdzac, czy mocowanie i materiat podgrzewanych manetek HotGrips® zachowuje
trwatos¢. Nie korzystac z nich w razie watpliwosci i skonsultowac sie z lokalnym, autoryzowanym
dystrybutorem firmy Oxford Products.

10. Firma Oxford nie ponosi odpowiedzialnosci za uzycie manetek, ktore nie zostaty prawidtowo
zamontowane. Odpowiedzialno$¢ jest ograniczona do wymiany czesci podgrzewanych manetek
HotGrips® w przypadku stwierdzenia defektu materiatu lub wady fabrycznej.

B: LISTA CZESCI

Przed zamontowaniem sprawdzi¢, czy w zestawie znajduja sie nastepujace czesci:

- 1xlewa manetka HotGrip (22 mm sr. wewn.)+ 0,7 m przewodoéw

- 1xprawa manetka HotGrip (25,4 mm ér. wewn.)+ 0,65 m przewodow
- 1xRegulator Slimline + 0,71m przewodu

- 1xwiazka przewodow (dt. 1,35 m)

- Superklej do uchwytu

C:WYMAGANE NARZEDZIA:

-1 pilnik gruboziarnisty i 1 drobnoziarnisty do wygtadzenia tulei prowadnika przepustnicy

- Papier scierny do oczyszczenia kierownicy

- Obcinarka lub szczypce do kabli

- Standardowe narzedzia motocyklowe do demontazu siedzenia, paneli owiewki i ztaczy
akumulatora (skonsultowac sie z producentem)

D: DLUGOSC MANETEK | PRZYCINANIE DO ODPOWIEDNIEGO
WYMIARU

Manetki Oxford HotGrips® zostaty zaprojektowane jako zamiennik dla manetek zamontowanych

w motocyklu. Manetki HotGrips® pasuja do wiekszosci motocykli z kierownicg o @ 22 mm lub 7/8".
Koricéwka manetki jest otwarta, dzieki czemu mozna zamontowac obciaznik koricowki kierownicy
bez koniecznosci przycinania manetki. Jesli konieczne jest przyciecie korncdwki manetki HotGrip
celu upewnienia sig, ze obcigznik korncoéwki kierownicy zostanie zatozony w taki sposob, aby nie
przeszkadzat w obstudze manetek HotGrips®, zaleca sie przyciecie do miejsca wskazanego na
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ponizszym schemacie/w ponizszej tabeli. Dzieki temu nie zostang przyciete elementy grzewcze.

Lewa i prawa manetka réznig sie $rednica wewnetrzna: Srednica wewnetrzna lewej manetki wynosi
okoto 22,2 mm. Prawa manetka pasuje na tuleje prowadnika przepustnicy i ma srednice ok. 25,6 mm.

Kod Produkt Dlugosc¢ standardowa ~ Dtugos¢ minimalna
EL397 HotGrips® Advanced Integrated - Adventure  132mm 122mm
EL398 HotGrips® Advanced Integrated - Touring 120mm TOmm
EL399 HotGrips® Advanced Integrated - Sport 123mm T4mm

THROTTLE I

E: DEMONTAZ ORYGINALNYCH MANETEK | PRZYGOTOWANIE

1. Wymontowac oryginalne manetki z kierownicy.

2. Wyczysci¢ lewy uchwyt kierownicy, pozostawiajac rury gtadkie i wolne od kleju oraz pozostatosci.

3. Po zdemontowaniu prawej manetki bedzie sie pod nig znajdowac nylonowa tuleja prowadnika
przepustnicy. Wszelkie wystajace elementy nalezy wygtadzic¢, aby zapewni¢ réwnomierna srednice
25,6 mm na catej powierzchni. Czesto wymaga to spitowania wystajacych krawedzi, ktére powstaty
na przepustnicy.

F: MOCOWANIE REGULTORA SLIMLINE

1. Poluzuj $rube blokujaca na spodzie regulatora i wsuri na strone SPRZEGLA kierownicy 22 mm,
upewniajac sig, ze kierownica jest czysta i bez zanieczyszczen.

2. Wsun regulator na kierownice i doci$nij do przetacznika biegow.

3. Ustaw lampke i przycisk tak, aby byty skierowane w strone uzytkownika, dokre¢ srube blokujaca od
spodu, aby zabezpieczy¢ regulator. W razie potrzeby mozna to dostosowac pdzniej.

4. Upewnij sig, ze przewody wyjsciowe regulatora NIE ocierajg sie o dzwignie sprzegta lub jakikolwiek
przedmiot, ktéry mogtby wptynac na obstuge/dziatanie motocykla.

G: PROBNE PASOWANIE MANETEK OXFORD HOTGRIPS®

1. Zanim uzyje sie kleju, nalezy najpierw zamontowac¢ manetki na kierownicy ,na sucho’, aby upewnic¢
sie, ze dobrze pasuja.

2. Podczas montazu manetek na kierownicy nie wolno ciggna¢ przewodéw manetek ani uzywac
takich ich czesci, jak dZzwignia, poniewaz moze to spowodowac ich uszkodzenie.

3. Jesli manetki sg zbyt ciasne, aby mozna je byto zsunac¢ bez trudu, nie nalezy uzywac sity lub mtotka,
aby wbic¢ je na kierownicg, poniewaz spowoduje to pekniecie wewnetrznej tulei z tworzywa
sztucznego lub uszkodzenie/pekniecie wbudowanego regulatora.

4. Jedlilewa manetka jest zbyt ciasna, sprawdzi¢ wymiary kierownicy i upewnic sie, ze nie ma na niej
resztek kleju. Jesli prawa manetka jest zbyt ciasna, aby zatozy¢ na tuleje przepustnicy, najpierw
sprawdzi¢, czy tuleja ma réwnomierng $rednice na catej dtugosci, a nastepnie w razie potrzeby
spitowac wszelkie wystajace krawedzie.

5. Jesli manetki HotGrips® nadal nie wsuwaja sie bez problemu, za pomoca pilnika delikatnie usunac
nadmiar gumy z wnetrza manetek HotGrips®.

6. Podczas nasuwania manetek na uchwyty kierownicy mozna wykonywac nimi ruchy skretne,
dopoki nie zostang osadzone w odpowiednim, ostatecznym potozeniu.

7. Upewnic sig, ze (prawa) manetka przepustnicy dziata swobodnie i powraca do potozenia
zamknigtego bez nienaturalnego tarcia. Je$li manetka blokuje sie podczas powrotu do potozenia
wyjéciowego, oznacza to zbyt ciasne spasowanie miedzy tuleja przepustnicy i manetka.
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H: USTAWIANIE NA KIEROWNICY:

Ustawi¢ manetki w taki sposob, aby ich przewody nie stykaty sie z dzwigniami hamulca/sprzegta.
Uchwyt przepustnicy powinien sie obraca¢ swobodnie, bez zadnych przeszkéd, nie naciggajac ani
nie przycinajac przewoddw. Upewnic sig, ze miejsce wprowadzania przewodu manetki znajduje sie
ponizej poziomu sprzegta i dzwigni hamulca (na ilustracji ponizej).

alfia

I: INSTALACJA WIAZKI PRZEWODOW

1. Przed koriczacym montaz zatozeniem zaciskéw wazne jest, aby podtaczy¢ wigzke przewodow
elektrycznych do akumulatora i manetek. Po wiaczeniu silnika motocykla mozna wiaczy¢ manetki i
sprawdzi¢ czy funkcjonuja zgodnie z oczekiwaniami.

2. Petla zostata zaprojektowana do tatwego montazu. Wszystkie potaczenia sa wykonywane
za posrednictwem wielostykowych ztaczy wodoszczelnych, ktérych nie da sie podtaczy¢ w
niewtasciwy sposob.

3. Zaleca sie, zeby wiazke przewodéw umiesci¢ z dala od pozostatych wigzek w motocyklu, zeby
unikna¢ ewentualnych probleméw z zaktéceniami elektrycznymi.

4. Na zacisku pierscienia znajduija sie zaréwno styki dodatnie, jak i ujemne. Umozliwia to
przymocowanie pierscienia do stykéw akumulatora. Najprostszym i zalecanym rozwigzaniem
jest podtaczenie przewodu dodatniego (+ czerwonego) bezposrednio do styku dodatniego
(+) akumulatora, dzieki czemu
przetacznik bedzie pobierac
wystarczajace napiecie z uktadu
ftadowania pojazdu.

5. Czarny przewdéd ujemny
(uziemiajacy) nalezy podtaczy¢ do
ujemnego (-) styku akumulatora.

6. Bezposrednie podtaczenie do
akumulatora nie spowoduje jego
roztadowania, poniewaz w trybie
gotowosci przetacznik nie pobiera
mocy.

7. Jezeli przetacznik musi by¢
podtaczony do okablowania
wigcznika zaptonu, nalezy podtaczy¢
wigzke przewodéw do gtéwnego
okablowania zaptonu, co moze
wymagac dodatkowego obcigzenia 150cm —
rzedu 4 amperéw. Nie odtgczac
bezpiecznika od obwodu. Znajduje
sie on tam w celach ochronnych.

8. Podtaczenie regulatora do obwodu
klaksonu lub o$wietlenia jest
najczestsza przyczyna wystepowania

- +
probleméw. 12V ONLY
W przypadku watpliwosci przed

zamontowaniem manetek HotGrips®
nalezy sie skontaktowac z lokalnym
sprzedawcg produktéw firmy Oxford.

«—— Weatherproof
connectors

< 5 amp fuse

© «——— Battery
connections
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J: KONCOWY MONTAZ MANETEK HOTGRIPS® ADVANCED
INTEGRATED:

1. OSTROZNIE:

Uzywac kleju Superglue dostarczonego w zestawie. Jest przetestowany pod katem tego

zastosowania, nie mozemy natomiast zagwarantowac przydatnosci zamiennikéw. W zadnym

wypadku nie nalezy mocowa¢ manetki do kierownicy bez uzycia kleju!

OSTRZEZENIE: Klej Superglue w ciagu kilku sekund skleja skére lub powieki. Przechowywa¢ poza

zasiegiem dzieci.

« Nalezy jak najszybciej zamontowac manetki Manetki, poniewaz znajdujacy sie w zestawie klej

Superglue bardzo szybko wigze manetki HotGrips® do kierownicy i tulei przepustnicy.

« Podczas mocowania manetek, druga osoba musi podpiera¢ pojazd, zeby nie zostat przesuniety.
2. Manetka HotGrip sprzegta (po lewej stronie strona):

« Ponownie zamocuj HotGrip (bez kleju) do kierownicy i wepchnij w docelowe potozenie tak, aby

wyjscie linki nie przeszkadzato w dziataniu sprzegta.

« Wyciagnij HotGrip o okoto 25 mm (1 cal) i natéz klej na odstonieta kierownice i wewnetrzng rurke

(czes¢ gumowa) HotGrip, zwisajaca z kierownicy.
« Szybko pchnij HotGrip w potozenie docelowe i wytrzyj caty klej wycisniety z kazdej strony
HotGrip.
3. HotGrip przepustnicy (po prawej stronie strona):

« Ponownie zamocuj HotGrip (bez kleju) do suwaka przepustnicy i wepchnij w docelowe
potozenie tak, aby wyjscie linki nie przeszkadzato w dziataniu przepustnicy ani dzwigni hamulca.
Wyciagnij HotGrip o okoto 25 mm (1 cal) i natéz klej na odstonietg przepustnice i wewnetrzng
rurke (cze$¢ gumowa) HotGrip, zwisajaca z kierownicy.

Szybko pchnij HotGrip w potozenie docelowe i wytrzyj caty klej wycisniety z kazdej strony

HotGrip.

4. Nadmiar kleju natychmiast wytrzec¢ sucha szmatka.

5. Przed rozpoczeciem uzytkowania klej powinien wysychac przez co najmniej 24 godziny. Sprawdz,
czy manetki zostaty trwale zamocowane przed rozpoczeciem ich uzytkowania. Jesli manetki sa
luzne, nie nalezy z nich korzystac. Nalezy wéwczas natychmiast zgtosi¢ problem.

K: INSTRUKCJA UZYTKOWANIA:

Po zamontowaniu manetki OXFORD HotGrips® stuza do zapewnienia komfortowej temperatury
dtoniom w rekawicach.

Niewielkie zmiany temperatury otoczenia majg wptyw na temperature manetek HotGrip®. Konieczne
jest wtedy odpowiednie wyregulowanie ustawier inteligentnego regulatora ogrzewania.

Jezeli manetki sa zbyt ciepte, nalezy skreci¢ regulator ogrzewania albo nawet catkowicie go wytaczyc.
DZIALANIE PRZELACZNIKA

Regulator ogrzewania ma jeden wystajacy przycisk, ktore utatwiaja lokalizacje i wyczucie przycisku
podczas jazdy, zwlaszcza w ciemnosciach.

Naci$nij i przytrzymaj przycisk i PRZYTRZYMAJ przez 3 sekundy, aby W£ACZYC HotGrips®.
Przetacznik wigczy sie na ustawienie 100% (CZERWONY), by zapewni¢ jak najszybsze nagrzanie
manetek HotGrips®.

Aby zmienic¢ temperature, nacisnij przycisk i zostanie wyswietlony nastepny poziom mocy na diodzie
LED, naciskaj przycisk, aby przetgczac sie miedzy 5 ustawieniami mocy: CZERWONY (WYSOKI - 5),
FIOLETOWY (4), ZIELONY (SREDNI - 3), BIALY (2), NIEBIESKI (NISKI -1).

Ten cykl zostanie nastepnie zresetowany z powrotem do poziomu WYSOKI po ciggtym nacisnieciu.
Aby wytaczy¢ zasilanie bedac na dowolnym poziomie ogrzewania, przytrzymaj przycisk przez 3
sekundy az zgasna wszystkie $wiatetka zasilania.

Jezeli manetki sa zbyt ciepte, nalezy skrecic¢ regulator ogrzewania albo nawet catkowicie go wytaczyc.
FUNKCJE PRZELACZNIKA

«  Przetacznik ma 5 ustawier ogrzewania: CZERWONE (WYSOKIE 5 - 100%), FIOLETOWE (4 - 75%),
ZIELONE (SREDNIE 3 - 50%), BIALE (2 - 40%), NIEBIESKIE (NISKIE 1 - 30%).

«  Przetacznik ma automatycznie $ciemniajaca sie diode LED, 5 sekund po wybraniu ustawienia
ogrzewania dioda LED zostanie przyciemniona, aby zmniejszy¢ rozproszenie uwagi.

INTELIGENTNE USTAWIENIE TEMPERATURY
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Po podtaczeniu do zaptonu przetacznik bedzie zapamietywac ostatnie uzywane ustawienie
ogrzewania i przywrdci je po ponownym uruchomieniu pojazdu.

TRYB OSZCZEDZANIA AKUMULATORA (BSM):

Akumulatory kwasowo-otowiowe (BSM) + litowe (BSM)

Tryb BSM ma zabezpieczy¢ akumulator motocykla przed roztadowaniem do niskiego napiecia i
uszkodzeniem.

TRYB BSM DLA AKUMULATOROW KWASOWO-OLOWIOWYCH — IDEALNY DO

AKUMULATOROW AGM/MF/WET

- Tryb BSM wiacza sie przy <13,3V, ktéra to wartos¢ wskazuje, ze alternator motocykla nie pracuje,
akumulator jest uszkodzony lub obcigzenie uktadu motocykla jest za wysokie. Przy tym poziomie
napiecia funkcja BSM odcina zasilanie manetek, a dioda LED trybu BSM miga na zielono.

- Manetki HotGrips® nastepnie odczytajq i zarejestrujg napiecie w 2-sekundowym okresie, aby
potwierdzi¢, ze jego wartos¢ spadta ponizej tego ustawionego poziomu.

- Dioda LED trybu BMS bedzie dalej miga¢, a manetki nie beda zasilane, ale w dalszym ciggu bedzie
prowadzone monitorowanie poziomu napiecia akumulatora. Taka sytuacja bedzie mie¢ miejsce
przez okres 5 minut. Jezeli w tym okresie napiecie bedzie pozostawia¢ w tym przedziale, sterownik
zostanie wytgczony.

LUB

- Kiedy poziom progowy napiecia osiggnie wartos¢ <12,8 V (w 2-sekundowym okresie) zasilanie
manetek zostanie catkowicie odciete w ciggu 15 sekund.

- Jezeli napiecie wzro$nie do wartosci wyzszej od 13,3 V przed osiagnieciem limitu czasowego
wartosci <12,8 V, nastapi ponowna aktywacja manetek i ich podgrzewanie z anulowaniem trybu
BSM

TRYB BSM DLA AKUMULATOROW LITOWYCH — IDEALNY DLA AKUMULATOROW LIFEPO4 O

WYSOKIEJ WYDAJNOSCI

- Tryb BSM wiacza sie przy <14,0V, ktéra to wartos¢ wskazuje, ze alternator motocykla nie pracuje,
akumulator jest uszkodzony lub obcigzenie uktadu motocykla jest za wysokie. Przy tym poziomie
napiecia funkcja BSM odcina zasilanie manetek, a dioda LED trybu BSM miga na zielono.

- Manetki HotGrips® nastepnie odczytajq i zarejestrujg napiecie w 2-sekundowym okresie, aby
potwierdzi¢, ze jego wartos¢ spadta ponizej tego ustawionego poziomu.

- Dioda LED trybu BMS bedzie dalej miga¢, a manetki nie beda zasilane, ale w dalszym ciggu bedzie
prowadzone monitorowanie poziomu napiecia akumulatora. Taka sytuacja bedzie mie¢ miejsce
przez okres 5 minut. Jezeli w tym okresie napiecie bedzie pozostawia¢ w tym przedziale, sterownik
zostanie wytgczony

LUB

- Kiedy poziom progowy napiecia osiggnie wartos¢ <13,6 V (w 2-sekundowym okresie) zasilanie
manetek zostanie catkowicie odciete w ciggu 15 sekund.

- Jezeli napigcie wzro$nie do wartosci wyzszej od 14,0 V przed osiagnieciem limitu czasowego
wartosci <13,6 V, nastapi ponowna aktywacja manetek i ich podgrzewanie z anulowaniem trybu
BSM

Jezeli akumulator jest uszkodzony, ma niezwykle mata pojemnos¢ (Ah) lub w motocyklu dochodzi do
bardzo duzego poboru pradu przez inne akcesoria, wowczas napiecie robocze akumulatora moze by¢
na wystarczajaco niskim poziomie, aby aktywowac tryb BSM w celu ochrony akumulatora.

Jezeli akumulator motocykla ma niezwykle matg pojemnosc (Ah), manetki HotGrips® nalezy podtaczy¢
z wykorzystaniem przetacznika, a tryb BSM nalezy WY£ACZYC.

PRZELACZANIE POMIEDZY TRYBAMI BSM:

Dostepne sg 3 ustawienia trybu BSM: dla akumulatoréw kwasowo-otowiowych, WYLACZONY lub dla
akumulatoréw litowych. Aby przetaczy¢ pomiedzy trybami, nalezy upewnic sie, ze manetki HotGrips®
53 juz wigczone, a nastepnie nacisnac i przytrzymac przycisk zasilania przez 5/7 sekund. Ta czynnos¢
spowoduje wytaczenie manetek HotGrips®, lecz nalezy w dalszym ciggu przytrzymywac wcisniety
przycisk do momentu, kiedy zacznie migac zielona lampka. Liczba mignig¢ wskaze aktualnie aktywny
tryb pracy manetek HotGrips®. Aby przejs¢ przez 3 dostepne ustawienia, nalezy powtdrzyc opisane
czynnosci. Domyslnym ustawieniem fabrycznym manetek HotGrips® jest tryb BSM dla akumulatoréw
kwasowo-otowiowych.

»1"migniecie — akumulatory kwasowo-otowiowe (AGM/MF/WET)
»3" mignigcia — WYLACZONE
5" mignie¢ — akumulatory litowe (LiFePO4)
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OSTRZEZENIE — WYEACZENIE TRYBU OSZCZEDZANIA AKUMULATORA MOZE
SPOWODOWAC ROZEADOWANIE AKUMULATORA W SYTUACJI, GDY MANETKI
HOTGRIPS® SA DO NIEGO BEZPOSREDNIO PODtACZONE.

L: DANE TECHNICZNE:

Ten przetacznik jest bardzo wydajny i pobiera zero amperéw. Z tego wzgledu diugotrwate
potaczenie nie powoduje wyczerpania baterii.

Regulator ogrzewania zostat przetestowany laboratoryjnie i spetnia wymogi pod wzgledem
kompatybilnosci elektromagnetycznej. Dodatkowo poddano go najbardziej surowym
motoryzacyjnym testom laboratoryjnym skokéw napiecia, by zagwarantowac, ze zaden z
obwodoéw elektrycznych motocykla nie uszkodzi ani nie zaktoci pracy regulatora ogrzewania.
Zgodnosc z najwazniejszymi europejskimi dyrektywami w sprawie kompatybilnosci
elektromagnetycznej.

Wytacznie systemy 12-woltowe (typowe napiecie podczas dziatania miedzy 13,6 a 14,6 V).

Pobér pradu: Srednio 3,6 A na pare (50 W przy 14 V).

Bezpiecznik: 5 A mini.

W niektorych motocyklach ze starszymi akumulatorami lub akumulatorami o mniejszej pojemnosci
dodatkowy prad wymagany do dziatania manetek HotGrips® moze zmniejszy¢ poziom napiecia
akumulatora, zaleca si¢ zmiane tego przez tadowanie. Z tego wzgledu, gdy motocykl nie jest
uzywany, zawsze zalecamy podtaczanie akumulatora do urzadzenia do systemu tadowania, takiego
jak Oxford Oximiser.
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HOTGRIPS® ADVANCED INTEGRATED

TARKEAA: SAILYTA MYOHEMPAA KAYTTOA VARTEN
A: VAROITUKSET

1. TARKEAA: Lue tdméa opas huolellisesti ennen asentamista tai kayttoa!

2. Jos et ole varma, miten Oxford HotGrips® Advanced Integrated -lampdkahvat
asennetaan, k&anny valittomasti paikallisen valtuutetun Oxford-jalleenmyyjéan
puoleen ja pyydé ohjeita. Voit myds tutustua paivityksiin, Usein Kysyttyihin
Kysymyksiin ja asennusvideoihin verkkosivustollamme www.oxfordproducts.com.

3. Varmista aina ennen moottoripyéran/ajoneuvon kayttoa, ettéd HotGrips®-
lampokahvat ovat tiukasti limattuina ohjaustankoon. T&man laiminlyomisesta voi
seurata onnettomuus tai loukkaantuminen.

Pikaliima liimaa ihon ja silmat sekunneissa. Pid& poissa lasten ulottuvilta

. Varmista, etté kaasukahva toimii vapaasti. Varmista, etteivat lampdkahvat vaikuta
moottoripydran normaaliin toimintaan. La&mpokahvan johdot eivat saa hairita tai
rajoittaa jarru- tai kytkinvipujen toimintaa.

6. HotGrips® on suunniteltu kaytettavaksi kasineiden kanssa. Jos lampdtila nousee
liian korkeaksi ollessasi lilkkeelld, aja turvallisesti sivuun ja laske lé&mpotilaa.

. Al jata moottoripy®raa ilman valvontaa, kun HotGrips®-lampokahvat ovat paalla.

8. Vaihda HotGrips®-lampdkahvat, kun ulkoisen kumiosan kuvio alkaa jostakin kohtaa
kulua tai urakuviot katoavat.

9. Tarkasta HotGrips®-lampokahvojen kiinnityksen ja materiaalien kunto saannollisesti.
Ala kayta niita, jos jokin asia epailyttas, vaan kaanny paikallisen valtuutetun Oxford-
jalleenmyyjan puolen.

10. Oxford Products ei ole vastuussa seurauksista, jos kahvoja ei ole asennettu kunnolla.
Vastuu rajoittuu HotGrips®-lampdkahvojen varaosien viallisiin materiaaleihin ja
valmistusvirheisiin

[N

~

B: OSALUETTELO

Tarkasta ennen asentamista, etté pakkaus sisaltaad seuraavat osat

x vasen HotGrip-lampdkahva (22 mm@ 1/D) + 0,7 m johto

x oikea HotGrip-lampokahva (25,4 mm@ 1/D) + 0,65 m johto
x slimline-s&adin + 0,71 m johdotus

x johtosarja (1,35 m pitka)

- Kahvan pikaliima

C: TARVITTAVAT TYOKALUT:

- 1karkea ja 1hieno viila kaasukahvan liukukoskettimen tasoittamiseen

- Hiomapaperi ohjaustankojen puhdistukseen

- Kaapelileikkurit tai pindit

- Perustyokalut moottoripydran istuimen, muotolevyjen ja akkuliitdntojen
poistamiseen (tarkista valmistajalta)

D: KAHVOJEN PITUUDET JA LEIKKAAMINEN SOPIVAAN
KOKOON

Oxford HotGrips® Advanced Integrated -lampdkahvat on suunniteltu korvaamaan
moottoripydran ohjaustankoon valmiiksi asennettuna olevat kadensijat. HotGrips®-
lampodkahvat sopivat useimpiin moottoripyoriin, joiden ohjaustangon halkaisija on
22 mm eli 7/8 tuumaa. Kahvoissa on avoin paéty, jotta ohjaustangon paatypainon
voi asentaa takaisin leikkaamatta kahvaa. Jos Hotgrip-kahvaa on kuitenkin
leikattava, varmista, ettd paatypainon voi asentaa takaisin aiheuttamatta haittaa

1
1
1
1
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HotGrips®-lampodkahvalle. Sen jalkeen kahvoja suositellaan leikkaamaan alla olevassa
kaaviossa/taulukossa esitettyihin pisteisiin asti. N&in voit varmistua, ettet leikkaa
[ammityselementteja.

Vasemmassa ja oikeassa kahvassa on eri siséhalkaisijat: Vasemmanpuoleisen
kahvan sisdhalkaisija on noin 22,2 mm. Oikeanpuoleinen kahva sopii kaasukahvan
liukukoskettimen paalle ja sen halkaisija on noin 25,6 mm.

Koodi Tuote Vakiopituus Vahimmaispituus
EL397 HotGrips® Advanced Integrated - Adventure 132mm 122mm
EL398 HotGrips® Advanced Integrated - Touring 120mm TOmm
EL399 HotGrips® Advanced Integrated - Sport 123mm n4mm

[ CLUTCH THROTTLE 1

E: OLEMASSA OLEVIEN KADENSIJOJEN POISTO JA
VALMISTELU

1. Poista olemassa olevat ohjaustangon kadensijat.

2. Puhdista vasen ohjaustanko ja varmista, etté tangot ovat tasaiset ja puhtaat liimasta
ja jaédmista.

3. Kun oikeanpuoleinen kadensija on poistettu, sen alta |6ytyy muovinen kaasukahvan
liukukosketin. Koholla olevat alueet tulee tasoittaa, jotta halkaisija on tasaisesti 25,6
mm. Tama edellyttda usein kaasukahvaan muodostuneiden kohoumien viilaamista

F: SLIMLINE-SAATIMEN ASENNUS

1. Loysaa saatimen alapuolella oleva lukituspultti ja liu'uta séadin 22 mm:n
ohjaustankoon KYTKIMEN puolelle. Varmista ensin, ettd ohjaustanko on puhdas ja
roskaton.

2. Liu'uta sdadin ohjaustankoon ja tydnna se moottoripydran hallintalaitteisiin asti.

3. Aseta valo ja painike kayttajaan pain, ja kiinnita saadin kiristamalla lukituspultti
alapuolelta. Tata voidaan tarvittaessa hienosaataa mydhemmin.

4. Varmista, ettd saatimesta lahtevat johdot EIVAT osu kytkinvipuun tai mihinkaan
muuhun, mika voisi vaikuttaa moottoripyoran kasittelyyn tai toimintaan.

G: OXFORD HOTGRIPS®-KAHVANLAMMITTIMIEN
KOEASENNUS

1. Varmista koeasentamalla kahvat ennen liimaamista, ettd ne sopivat ohjaustankoon
napakasti

2. Ala veda kahvaa sen johdoista tai kayta kyseista kahvan osaa vipuna asentaessasi
kahvoja ohjaustankoon, silla se voi vaurioittaa niita

3. Jos kahvat ovat liian tiukat liukuakseen paikalleen helldvaraisella otteella, ala kayta
voimaa tai lyd kahvoja ohjaustankoon vasaralla. Taméa voi halkaista sisélla olevan
muoviputken tai vahingoittaa/rikkoa sisdanrakennetun saatimen.

4. Jos vasemmanpuoleinen kahva on liian tiukka, tarkasta ohjaustangon mitat ja
varmista, ettei siina ole liimajaamia. Jos oikeanpuoleinen kahva on liian tiukka
kaasukahvan sisaputken ymparille, tarkasta ensin, etta sisdputken halkaisija on
tasakokoinen ja viilaa mahdolliset kohoumat tarvittaessa tasaisiksi

5. Jos HotGrips®-lampodkahvat eivat edelleenkaan liu'u helposti paikalleen, poista
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hellavaraisesti ylimaaraista kumia HotGrips®-lampdkahvojen sisépuolelta viilalla.

6. Tyodntaessasi lampokahvoja ohjaustankoon voit kiertaa niitd paikoilleen, kunnes saat
ne oikeaan loppuasentoon.

7. Varmista, ettd kaasukahva (oikeanpuoleinen) toimii vapaasti ja palaa kiinni-
asentoon ilman epatavallista hankausta. Jos kahva ei palaa sujuvasti alkuasentoon,
se tarkoittaa, ettd [@ampdodkahva on liian tiukka kaasukahvan sisaputkelle.

H: ASETTAMINEN OHJAUSTANKOON:

Aseta kahvat siten, ettd johdot eivat kosketa jarru-/kytkinvipuja. Kaasukahvan
pitaa paasta kaantymaan vapaasti esteitta ja venyttamatta tai puristamatta johtoja.
Varmista, etta lampokahvojen johdon sisdéntulokohta jaa kytki- ja jarruvipujen
alapuolelle (ks. alla oleva kuva).

aliia

I: JOHTOSARJAN ASENTAMINEN:

1. On tarkeda, etta sahkojohtosarja kytketaan akkuun ja kahvoihin ennen kuin
kadensijat poistetaan lampokahvojen lopullista asentamista varten. Voit tarkastaa,
ettd lampdodkahvat toimivat odotetulla tavalla, kytkemalla ne paalle moottoripyoran
moottorin kaydessa.

2. Johtosarja on suunniteltu N A
helpoksi asentaa. Kaikki “:Z ' E]]
muut liitdnnat kulkevat g
moninapaisten vesitiiviiden
liittimien kautta, eika niita voi
asentaa vaarin pain.

3. Suosittelemme sijoittamaan
johtosarjan erilleen
moottoripyéran muista
johtosarjoista, jotta valtytaan
mahdollisilta séhkaisilta
hairioilta.

4. Seka negatiivisessa etta
positiivisessa akkuliitdnnassa
on rengaskaapeliliitin.

Téma mahdollistaa niiden 150cm —
kiinnittamisen akun napoihin.
On seka suositeltavaa etta
helpointa yhdistaa positiivinen
(+ punainen johto) suoraan
akun positiiviseen (+) r?_?]
napaan, jotta kytkin saa

riittavasti jannitetta ajoneuvon 12V ONLY
latausjarjestelmasta.

5. Negatiivinen eli maadoitusjohto
(musta johto) tulee yhdistaa akun negatiiviseen (-) napaan.

6. Suora yhdistaminen akkuun ei tyhjenna akkua, koska katkaisija ei kuluta lepotilassa
lainkaan virtaa.

7. Mikali katkaisija kytketaan virtalukon jannitteiseen syottoon, varmista, etta
johtosarja kytketaan paakaynnistyskaapeliin, joka kestaa jopa 4 ampeerin
lisskuormituksen. Al& irrota sulaketta virtapiirista. Sen tarkoitus on antaa suojaa.

< Saankestavat
liittimet

«—— S ampeerin
sulake

Akun liitin
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8. Ongelmien havaitaan johtuvan usein siitg, ettd kytkennat tehdaan aanitorven tai
valaistuksen virtapiireihin.

Jos olet epavarma asennuksesta, pyyda ohjeita paikalliselta Oxford-jalleenmyyijalta
ennen HotGrips®-lampdkahvojen asentamista.

J: HOTGRIPS®-LAMPOKAHVOJEN LOPULLINEN
ASENTAMINEN:

1. HUOMIO

Kaytd mukana toimitettua pikaliimaa. Sen on osoitettu sopivan téhan

kayttotarkoitukseen, emmeka voi taata vaihtoehtoisten tuotteiden sopivuutta.

Kahvoja ei saa missaan tapauksessa kiinnittda ohjaustankoon ilman liimaa!

VAROITUS: Pikaliima liimaa ihon ja silmat sekunneissa. Pida poissa lasten ulottuvilta.

« On erittain tarkeada asentaa HotGrips®-lampokahvat valittomasti ja viipymatta,
silld mukana toimitettu pikaliima liimaa kahvat ohjaustankoihin ja kaasukahvan
sisdputkeen erittain nopeasti.

« Kun asennat kahvat, pyyda toista henkil6a pitelemaan pyoraa, jotta se ei kaadu

2. Kytkimen (vasemmanpuoleinen) HotGrip:

« Kiinnitd HotGrip uudelleen ohjaustankoon (ilman liimaa) ja tyénna se "lopulliseen”
asentoonsa. Varmista, ettei johdon ulostulo hairitse kytkimen toimintaa.

« Veda HotGrip -lampdkahvaa takaisinpain noin 25 mm ja levita liimaa seka
ohjaustangon esiin tulleeseen osaan ettd ohjaustangosta roikkuvan HotGrip
-lampodkahvan sisaputkeen (kumiosaan).

« Tyonna HotGrip -lampdkahva nopeasti takaisin "lopulliseen” asentoonsa ja pyyhi
molemmilta puolilta yli pursunnut liima.

3. Kaasukahvan (oikeanpuoleinen) HotGrip:

« Kiinnitd HotGrip uudelleen kaasukahvan liukuosaan (ilman liimaa) ja tyénna se
“lopulliseen” asentoonsa. Varmista, ettei johdon ulostulo hairitse kaasukahvan tai
jarrukahvan toimintaa.

« Veda HotGrip -lampdkahvaa takaisinpain noin 25 mm ja levita liimaa seka
kaasukahvan putken esiin tulleeseen osaan etté ohjaustangosta roikkuvan
HotGrip -lampokahvan sisaputkeen (kumiosaan)

« Tyonna HotGrip -lampdkahva nopeasti takaisin "lopulliseen” asentoonsa ja pyyhi
molemmilta puolilta yli pursunnut liima.

Pyyhi ylimaarainen liima valittémasti pois kuivalla liinalla.

. Anna liiman kuivua vahintaan 24 tuntia ennen kayttoa. Varmista, ettd kahvat

ovat tiukasti paikoillaan ennen kayttoa. Ala kayta, jos kahvat liikkuvat, ja pyyda

valittémasti neuvoa.

[N

K: KAYTTOOHJEET:

Asennetut OXFORD HotGrips® -lampdkahvat on suunniteltu pitdmaan kasineisiin
puetut kadet mukavan lampiméassé lampotilassa.

Pienet muutokset ulkolampétilassa vaikuttavat HotGrips® -lampdkahvojen
lampotilaan, joten alykkaan lammonsaatimen asetuksia taytyy saataa tarpeen mukaan
Jos lampodkahvat ovat liian kuumat, laske saatimen lampotilaa tai katkaise niista
tarvittaessa virta (OFF).

KATKAISIJAN KAYTTO

Alykkaassa lammonsaatimessa on yksi koholla oleva painike, mink& ansiosta painikkeet
loytyvat ja tuntuvat helpommin etenkin pimeéssa.

HotGrips® kytketaan paalle pitamallé painiketta painettuna 3 sekunnin ajan.
Katkaisija kytkee paalle asetuksen 100 % (PUNAINEN), jotta HotGrips®-lampokahvat
lampenevat mahdollisimman nopeasti.

Voit muuttaa lampotilaa painiketta painamalla, jolloin LED-valo nayttaa seuraavan
tehotason. Voit jatkaa painikkeen painamista lapi 5 tehoasetuksen: PUNAINEN
(KORKEA - 5), VIOLETTI (4), VIHREA (KESKITASO - 3), VALKOINEN (2), SININEN
(MATALA -D).
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Jos painamista jatketaan, kierros palaa takaisin KORKEA-asetukseen.

Voit katkaista virran minka tahansa lampodasetuksen ollessa kaytdssa pitamalla
painiketta painettuna 3 sekunnin ajan, jolloin virran merkkivalo sammuu

Jos lampokahvat ovat lilan kuumat, laske saatimen lampatilaa tai katkaise tarvittaessa
virta.

KATKAISIJAN OMINAISUUDET

« Katkaisijassa on 5 lampodasetusta: PUNAINEN (KORKEA 5 - 100 %), VIOLETTI (4 -
75 %), VIHREA (KESKITASO 3 - 50 %), VALKOINEN (2 - 40 %), SININEN (MATALA
1-30 %).

« Katkaisijassa on automaattisesti himmeneva LED-valo. 5 sekuntia lampodasetuksen
valinnan jalkeen LED himmenee hairidtekijdiden vahentamiseksi.

ALYKAS LAMMONSAATO
« Jos katkaisija on kytketty virtalukkoon, se muistaa viimeksi kayttamasi asetuksen ja
palaa kyseiseen asentoon, kun ajoneuvo kaynnistetédan uudelleen.

AKUN VIRRANSAASTOTILA:
Lyijyhappo (akun virransaastotila) + litium (akun virransaastotila)

Akun virransaastotila on suunniteltu suojelemaan moottoripydran akkua
tyhjenemiselté matalalle jannitetasolle ja taman aiheuttamalta akun vaurioitumiselta.

LYIJYHAPPOAKUN VIRRANSAASTOTILA - ERINOMAINEN AGM/MF/WET-AKUILLE
Virransaastotila kaynnistyy <13,3 voltissa. Se osoittaa, ettd moottoripydran
vaihtovirtalaturi ei ole kdynnissa, akku on viallinen tai moottoripyoran jarjestelma
kuormittuu liikaa. Virransaastotila kaynnistyy talla jannitetasolla ja katkaisee virran
lampodkahvoilta. Virransaastotilan LED-valo vilkkuu vihreana.

- HotGrips® lukee ja tallentaa jannitettd taman jalkeen vield 2 sekunnin ajan
vahvistaakseen, etta jannite on pudonnut asetetun tason alapuolelle.

- Virransaastotila jatkaa vilkkumista eika kahvoihin tule virtaa, mutta jarjestelma
jatkaa kuitenkin akun jannitetason seuraamista. Téma jatkuu 5 minuutin ajan - jos
jannite pysyy kyseisella jannitealueella, séadin sammuu.

TAI

- Kun saavutetaan <12,8 voltin kynnysarvo (2 sekunnin ajanjakson aikana),
|ampokahvoilta katkeaa kokonaan virta 15 sekunnin kuluessa.

- Jos jannitetaso nousee 13,3 voltin ylapuolelle ennen kuin <12,8 voltin aikaraja
tayttyy, l@mpokahvat kaynnistyvat uudelleen ja ldmpenevat - virransaastotila
peruuntuu.

LITIUMAKUN VIRRANSAASTOTILA - ERINOMAINEN SUURITEHOISILLE LIFEPO4-

AKUILLE
Virransaastotila kaynnistyy <14,0 voltissa. Se osoittaa, ettd moottoripyoran
vaihtovirtalaturi ei ole kdynnissa, akku on viallinen tai moottoripyoran jarjestelma
kuormittuu liikaa. Virransaastotila kaynnistyy talla jannitetasolla ja katkaisee virran
lampodkahvoilta. Virransaastotilan LED-valo vilkkuu vihreana.

- HotGrips® lukee ja tallentaa jannitettd taman jalkeen vield 2 sekunnin ajan
vahvistaakseen, etta jannite on pudonnut asetetun tason alapuolelle.

- Virransaastotila jatkaa vilkkumista eika kahvoihin tule virtaa, mutta jarjestelma
jatkaa kuitenkin akun jannitetason seuraamista. Tama jatkuu 5 minuutin ajan - jos
jannite pysyy kyseisellad jannitealueella, séadin sammuu.

TAI

- Kun saavutetaan <13,6 voltin kynnysarvo (2 sekunnin ajanjakson aikana),
lampokahvoilta katkeaa kokonaan virta 15 sekunnin kuluessa.

- Jos jannitetaso nousee 14,0 voltin yldpuolelle ennen kuin <13,6 voltin aikaraja
tayttyy, l@mpokahvat kaynnistyvat uudelleen ja lampenevat - virransaastotila
peruuntuu.

Jos akku on vaurioitunut, sen kapasiteetti (Ah) on adrimmaisen pieni tai muut
lisévarusteet kuormittavat moottoripyoraa liikaa, akun kayttdjannite voi olla riittavan
alhainen laukaisemaan virransaastotilan akun suojaamiseksi.
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Mikali moottoripydrassa on darimmaisen pieni akkukapasiteetti (Ah), HotGrips®-
lampodkahvat tulee kytkea "jannitteiseen kytkimeen” ja virransaastotila sammuttaa
(OFF).

VIRRANSAASTOTILAN VAIHTAMINEN:

Virransaastotila-asetuksia on 3: lyijyhappo, OFF ja litiumakku. Jos haluat vaihtaa
tilasta toiseen, varmista ensin, ettd HotGrips®-lampdkahvat ovat paalla. Paina sitten
virtapainiketta ja pida sité painettuna 5-7 sekunnin ajan. Téama prosessi katkaisee
HotGrips®-lampdkahvoista virran, mutta jatka painamista, kunnes naet (vilkkuvan)
vihrean valon palavan. Vilkahdusten lukumaéara osoittaa, missa tilassa HotGrips® silla
hetkellé on. prosessi taytyy toistaa, jos haluaa selata kaikki 3 asetusta. HotGrips® on
esiasetettu tehtaalla lyijyhappoakun virransaastotilaan.

"1” vilkahdus - Lyijyhappo (AGM/MF/WET)
"3 vilkahdusta - OFF
"5” vilkahdusta - Litium (LiFePO4)

VAROITUS - VIRRANSAASTOTILAN POISTAMINEN KAYTOSTA VOI
TYHJENTAA AKUN, JOS HOTGRIPS®-LAMPOKAHVAT ON KYTKETTY
SUORAAN AKKUUN.

L: TEKNISET TIEDOT:

+ Tamaéa katkaisija on erittain tehokas ja kayttaa nolla ampeeria. Siksi pitkaaikainen
kytkenté ei tyhjenna akkua.

« Katkaisijan séhkdémagneettinen yhteensopivuus on vahvistettu laboratoriotestein
ja mika tarkeinta, sille on suoritettu tiukimmat autoteollisuuden piikki-
ja pulssilaboratoriotestit sen varmistamiseksi, ettei mikaan sahkopiiri
moottoripydréssa voi vahingoittaa tai hairita katkaisijan toimintaa.

« Tayttaa asiaankuuluvat Euroopan sahkémagneettiseen yhteensopivuuteen liittyvat
direktiivit.

* Vain 12 voltin jarjestelmat (kayttojannite tavallisesti 13,6-14,6 volttia).

* Virrankulutus: Keskimaéarin 3,6 ampeeria paria kohti (50 wattia @ 14,0 V).

* Sulake: 5 ampeerin minilaattasulake.

+ Moottoripyorissa, joissa on vanhempi akku tai pieni akkukapasiteetti, HotGrips®-
lampokahvojen kayttoon tarvittu ylimaarainen sahkovirta voi laskea akun
jannitetasoa, joka suositellaan korvaamaan lataamalla. Suosittelemme siksi
kytkemaan akun aina latausjarjestelmaan, kuten johonkin Oxford Oximiser -laturiin,
kun moottoripyoéra ei ole kaytossa.
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NO &3 OXFORD

ARK MED BRUKERINFORMASJON
HOTGRIPS® ADVANCED INTEGRATED

VIKTIG: BEHOLD FOR FREMTIDIG REFERANSE
A: ADVARSLER

1. VIKTIG: Les bruksanvisningen ngye far montering eller bruk!

2. Hvis du er i tvil om hvordan du skal montere Oxford HotGrips® Advanced
Integrated, kan du kontakte din lokale autoriserte Oxford-forhandler umiddelbart
for rad, eller besake var nettside www.oxfordproducts.com og se etter
oppdateringer om ofte stilte sparsmal og tilpasningsvideoer.

3. For hver gang du bruker motorsykkelen/kjeretayet, ma du forsikre deg om at de
monterte HotGrips® er godt limt til styret. Hvis ikke det gjeres, kan det fare til
ulykke eller personskade.

4. Superlimet vil limes pa bade hud og @yne i lzpet av sekunder. Oppbevares
utilgjengelig for barn.

5. Kontroller at gassen kan betjenes fritt. Kontroller at normal betjening av
motorsykkelen ikke er bergrt. Hotgrip-kablene ma ikke forstyrre eller begrense
betjeningen av bremsen eller clutch-spakene.

6. HotGrips® er designet for bruk med hansker. Hvis temperaturen blir for varm nar

du kjgrer, ma du kjere til siden og skru ned temperaturen

. Ikke etterlat motorsykkelen uten tilsyn nar HotGrips® er slatt pa.

8. Bytt ut HotGrips® nar mansteret pa den ytre gummien er slitt vekk pa ett omrade
eller tradmensteret forsvinner.

9. Sjekk integriteten pa festet og materialene pa HotGrips® jevnlig. Unnga & bruke
dem hvis du er i tvil, og ta kontakt med din lokale autoriserte Oxford-forhandler.

10. Oxford Products patar seg ikke ansvar for konsekvensene for handtak som ikke er
trygt festet. Ansvar er begrenset til utbytting av deler p& HotGrips® i tilfelle defekte
materialer eller feilproduksjon.

B: DELELISTE

Far montering ma du sjekke at folgende deler er inkludert i settet:

1 x venstre HotGrip (22 mm@ I/D) + 0,7 mtr ledning

1 x heyre HotGrip (25,4 mm@ 1/D) + 0,65 mtr ledning
1 x slimline-kontroller + 0,71 meter ledninger

- 1x ledningsnett (1,35 mtr lang)

handtak superlim

~

C: NODVENDIGE VERKTQY:

- Tgrov og en 1fin fil for jevning av gassgliderraret

- Glasspapir for rengjgring av styret

- Kabelkutter eller tang

- Standard motorsykkelverktgy for a fjerne sete, pyntelister og batterikoblinger (sjekk
med produsenten)

D: HANDTAKLENGDER OG TILPASNING

Oxford HotGrips® Advanced Integrated er designet som er erstatning for
styrehandtakene som allerede sitter pa motorsykkelen. HotGrips® passer til de fleste
motorsykler som bruker 22 mm eller 7/8” @ styrer. handtaket har en dpen ende slik at
styreendevekten kan settes pa igjen uten at man ma tilpasse handtaket. Hvis enden av
Hotgrips® ma tilpasses for & sikre at en styreendevekt kan monteres uten a forstyrre
HotGrips®, er det tilradelig & trimme opp til punktet som vises i diagrammet/tabellen
nedenfor. Dette sikrer at varmeelementene ikke blir kuttet.
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Venstre og hoyre handtak har forskjellige interne diametere: Det venstre handtaket har
en intern diameter pa ca 22,2 mm. Det hgyre handtaket passer over gassgliderrgret og
har en diameter pa ca. 25,6 mm.

Kode Product Standard Lengde  Minimum Lengde
EL397 HotGrips® Advanced Integrated - Adventure 132mm 122mm
EL398 HotGrips® Advanced Integrated - Touring 120mm 1Omm
EL399 HotGrips® Advanced Integrated - Sport 123mm N4mm

E: FJERNING AV EKSISTERENDE HANDTAK OG KLARGJ@RING

1. Fjern eksisterende handtak pa styret

2. Rengjer venstre handtak og serg for at handtakene er glatte og frie for lim og
rester.

3. Nar hgyre handtak fiernes er det et gassgliderrar i nylon under. Alle hevede
omrader skal glattes av for & sikre at diameteren er konsistent pa 25,6 mm. Dette
innebaerer ofte & file vekk kanter som er dannet pa gassen.

MONTERING AV SLIMLINE-KONTROLLER

1. Lasne lasebolten pa undersiden av kontrolleren og skyv den inn p&a CLUTCH-siden
av 22 mme-styret, og serg for at styret er rent og fritt for rusk fer du gjer dette.
. Skyv kontrolleren pé styret og skyv den opp til motorsykkelbryteren.
. Plasser lyset og knappen slik at det vender mot brukeren, og stram til lasebolten fra
undersiden for & feste kontrolleren. Dette kan justeres senere hvis det er nadvendig.
4. Serg for at utgangskablene til styreenheten IKKE kommer i kontakt med
clutchspaken eller andre gjenstander som kan pavirke handteringen/bruken av
motorsykkelen.

G: PROVETILPASNING AV OXFORD HOTGRIPS®

1. Prov alltid handtaket pa styret farst, for a sikre at handtaket passer godt fer du
bruker limet

2. lkke trekk i handtaksledningene eller bruk den delen av handtaket som en spak nar
du fester handtakene til styret, da det kan oppsta skade.

3. Hvis handtakene er sa stramme at man ma bruke krefter for a fa dem pa, ma du
ikke tving dem pa eller bruke en hammer til & banke handtakene pa styret, da
dette vil knekke det innvendige plastraret eller skade/odelegge den innebygde
kontrolleren.

4. Hvis handtaket er for stramt ma du sjekke dimensjonene pa styret og sikre at
det ikke er limrester der. Hvis handtaket er for stramt til & passe over gassraret,
ma du farst sjekke at reret har en konsekvent diameter, og file vekk eventuelle
forh@yninger om ngdvendig.

5. Hvis HotGrips® fortsatt er vanskelige a fa pa, ma du forsiktig fierne overfladig
gummi fra innsiden av HotGrips®

6. Nar man skyver handtakene pa styret kan de vris pa plass til de nar riktig endelig
stilling.

7. Kontroller at gasshandtaket (hayre) kan betjenes fritt og gar tilbake til lukket stilling
uten unormal friksjon. Hvis handtaket setter seg fast pa returen indikerer dette at
tilpasningen mellom gassraret og handtaket er for stram.

Ry
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H: PLASSERING PA STYRET:

1. Plasser handtakene slik at ledningene ikke kommer borti brems- eller
clutchspakene. Gasshandtaket skal rotere fritt uten hindringer og uten at
ledningene blir strukket eller klemt. Kontroller at handtakets kabelinngang er under
nivaet for clutchen og bremsespaken (vist under).

aliia

I: MONTERING AV LEDNINGSNETT:

1. Fer du fierner handtakene for den endelige monteringsprosedyren, er det viktig &
koble det elektriske ledningsnettet til batteriet og handtakene. Med motorsykkelens
motor i gang kan handtakene slas pa for & sjekke at de fungerer som forventet

2. Ledningsnettet er enkelt & montere. Alle tilkoblinger skjer gjennom de vanntette
flertappskontaktene og kan ikke monteres pa feil mate.

3. Vi anbefaler at ledningsnettet plasseres vekk fra de eksisterende ledningsnettene
pa motorsykkelen for & unnga eventuelle problemer med elektrisk interferens.

4. Bade de negative og positive batterikoblingene har en ringterminal. Dermed kan
de boltes til batteriklemmene. Det er bade det foretrukne og det enkleste & koble
den positive (+ rgd ledning) rett til den positive (+) batteripolen slik at bryteren
far tilstrekkelig spenning fra
kjoretoyets ladesystem.

5. Den negative eller jordingen
(svart ledning) skal kobles til
den negative (-) batteripolen.

6. Direkte tilkobling til batteriet 70cm —s
vil ikke temme batteriet fordi
bryteren bruker null strem i
standby.

7. Hvis bryteren er koblet til en
svitsjet tenningsforsyning
mé du serge for at
ledningsnettet er koblet til
hovedtenningskabelen som
taler den ekstra belastningen
pa opptil 4 ampere. Ikke fiern
sikringen fra kretsen. Den er 150cm —
der for & gi beskyttelse.

8. problemer oppstar ofte nar
tilkoblinger gjeres til hornet
eller en lyskrets.

< Samp
sikringer

Hvis du er usikker ma du kontakte - +
din lokale Oxford-forhandler for 12V ONLY

rad fer du setter pa HotGrips®.

J: ENDELIG MONTERING AV HOTGRIPS®:

1. FORSIKTIGHETSREGLER:
Bruk det medfelgende superlimet. Det er testet for bruksomradet og vi kan ikke
garantere egnetheten til alternativer. handtaket ma ikke under noen omstendighet
settes pa handtaket uten lim!
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ADVARSEL: Superlimet vil limes pa bade hud og syne i lgpet av sekunder.
Oppbevares utilgjengelig for barn.
« Det er sveert viktig & montere handtakene umiddelbart og uten forsinkelse fordi
superlimet som felger med vil lime HotGrips® til styret og gassreret veldig raskt.
« Na du setter pa handtakene méa du fa noen til a stotte motorsykkelen, slik at den
ikke velter.
2. Clutch (venstre side) HotGrip:
« Sett HotGrip (uten lim) pa handtaket og skyv opp til “endelig” posisjon, sarg for
at kabelutgangen ikke pavirker bruken av clutchen
« Trekk tilbake HotGrip med ca. 25 mm (1 tomme) og pafer lim pa bade det synlige
styret og pa det indre reret (gummidelen) av HotGrip som henger fra styret.
« Skyv HotGrip raskt tilbake til den “endelige” posisjonen og terk bort eventuelt lim
som har blitt skjgvet ut pa hver side av HotGrip.
3. Gass (hoyre side) HotGrip:
« Sett HotGrip (uten lim) pa gassbryteren og skyv opp til “endelig” posisjon, serg
for at kabelutgangen ikke pavirker bruken av gassen eller bremsen.
« Trekk tilbake HotGrip med ca. 25 mm (1 tomme) og pafer lim pa bade det synlige
gassroret og pa det indre rgret (gummidelen) av HotGrip som henger fra styret.
« Skyv HotGrip raskt tilbake til den “endelige” posisjonen og terk bort eventuelt lim
som har blitt skjgvet ut pa hver side av HotGrip.
Vaer rask med a terke vekk alt overfladig lim med en terr klut.
. La limet tarke i minst 24 timer for bruk. Serg for at handtakene er godt festet far
bruk. Ma ikke brukes hvis handtakene beveger seg, da ma du sgke rad umiddelbart.

K: RETNINGSLINJER F@R BRUK:

Nar OXFORD HotGrips® er montert, er de beregnet for a holde hender med riktig
type hansker behagelig varme.

[N

Sma endringer i omgivelsestemperatur vil pavirke temperaturen til HotGrips®, og man
ma justere innstillingene for Intelligent Heat Controller etter behov.

Hvis handtakene er for varme ma du forsikre deg om at varmekontrollerne er skrudd
ned eller til og med slatt AV om ngdvendig.

BRYTERBETJENING

Den intelligente varmekontrolleren har 2 hevede knapper for & gjere det enklere &
finne og fele den under kjering, spesielt i market.
For & sla av HotGrips®, trykk og HOLD nede knappen i 3 sekunder.

Bryterne vil sla seg pa til 100 % innstilling (RGD) for a sikre at HotGrips® varmes opp
sa raskt som mulig.

Trykk pa knappen for & endre temperaturen, og neste effektniva vises pa LED-lampen.
Fortsett & trykke pa knappen for & bla gjennom de 5 effektinnstillingene, R@D (HQY -
5), LILLA (4), GR@NN (MIDDELS - 3), HVIT (2), BLA (LAV - ).

Denne syklusen vil deretter tilbakestilles til H@Y nar den trykkes kontinuerlig.

For & sla av stremmen fra en hvilken som helst varmeinnstilling, trykker du p& og
holder inne knappen i 3 sekunder, og stremlampen vil sla seg av.

Hvis handtakene er for varme méa du forsikre deg om at varmekontrollerne er skrudd
ned eller til og med slatt AV om ngdvendig.

BRYTERFUNKSJONER

* Bryteren har 5 varmeinnstillinger: R&D (H@Y 5 - 100 %), LILLA (4 - 75 %), GRZNN
(MIDDELS 3 - 50 %), HVIT (2 - 40 %), BLA (LAV 1- 30 %).

* Bryteren har en automatisk dimmende LED, og 5 sekunder etter at
varmeinnstillingen er valgt, dimmes LED-lampen for a redusere distraksjon.

INTELLIGENT VARMEINNSTILLING

« Hvis den er tilkoblet tenningen vil bryteren huske den siste varmeinnstillingen du
brukte og ga tilbake til denne innstillingen nar kjoretoyet startes pa nytt.

BATTERISPARINGSMODUS (BSM):

Lead Acid (BSM) + Litium (BSM)
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BSM er designet for & spare motorsykkelens batteri & bli temt til et lavt spenningsniva,
da dette kan skade batteriet.

LEAD ACID BSM - IDEELL FOR AGM/MF/WET-BATTERIER
BSM starter ved <13,3 volt, dette viser at motorsykkelgeneratoren ikke gar, batteriet
er defekt eller belastningen pa systemet til motorsykkelen er for hay. Ved denne
spenningen starter BSM inn og kutter stremmen til handtakene og BSM LED-en
blinker grent.

- HotGrips® vil deretter lese og registrere spenningen over en 2 sekunders periode
for & bekrefte at spenningen har falt under dette innstilte nivaet.

- BMS vil fortsette & blinke og ikke gi stram til handtakene, men den vil fortsette &
overvake batteriets spenningsniva. Dette vil skje i en periode pa 5 minutter - hvis
spenningen forblir innen dette spenningsnivaet vil kontrolleren slas av.

ELLER

- Nar terskelspenningsnivaet nar <12,8 V (i lgpet av en 2 andre periode) vil
handtakene slas av innen 15 sekunder.

- Hvis spenningsnivaet stiger over 13,3 V for <12,8 V-tidsgrensen er nadd, vil
handtakene sl seg pa igjen og gi varme til handtakene - og dermed kansellere
BSM

LITIUM BSM - IDEELL FOR LIFEPO4 YTELSESBATTERIER

- BSM starter ved <14,0 volt, dette viser at motorsykkelgeneratoren ikke gar, batteriet
er defekt eller belastningen pa systemet til motorsykkelen er for hey. Ved denne
spenningen starter BSM inn og kutter stremmen til handtakene og BSM LED-en
blinker grent.

- HotGrips® vil deretter lese og registrere spenningen over en 2 sekunders periode
for a bekrefte at spenningen har falt under dette innstilte nivaet.

- BMS vil fortsette & blinke og ikke gi strem til handtakene, men den vil fortsette &
overvake batteriets spenningsniva. Dette vil skje i en periode pa 5 minutter - hvis
spenningen forblir innen dette spenningsnivaet vil kontrolleren slas

ELLER
Nar terskelspenningsnivaet nar <13,6 V (i lgpet av en 2 andre periode) vil
handtakene slas av innen 15 sekunder.

- Hvis spenningsnivaet stiger over 14,0 V for <13,6 V-tidsgrensen er nadd, vil
handtakene sla seg pa igjen og gi varme til handtakene - og dermed kansellere
BSM

Hvis batteriet er skadet, har ekstremt liten kapasitet (AH) eller motorsykkelen har et
stort stremtap til annet tilbeher, kan batteridriftsspenningen bli lav nok til & utlgse
BSM for & beskytte batteriet.

Hvis motorsykkelens batteri har en ekstremt liten kapasitet (AH), ber HotGrips®
kobles til stram og BSM ber slas AV.

BYTTE MELLOM BSM-MODUSER:

Det er 3 BSM-innstillinger, Lead Acid, OFF og Litium BSM. For & bytte mellom
moduser ma du serge for at HotGrips® allerede er pa, og trykke og holde inne
stramknappen i 5/7 sekunder. Denne prosessen Vil sl& av HotGrips®, men fortsett &
holde den inne til det grenne blinkende lyset er synlig. Antall blink vil indikere hvilken
modus HotGrips® er i na, og dette ma gjentas for a bla gjennom de 3 innstillingene.
HotGrips® er forhandsinnstilt til Lead Acid BSM fra fabrikken.

“1" blink - Lead Acid (AGM/MF/WET)
“3” blink - OFF
“5” blink - Litium (LiFePO4)

Advarsel - Hvis du slar av batterisparingsmodus kan batteriet bli tomt nar HotGrips®
er koblet direkte til batteriet.

L: TEKNISKE DATA:
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* Denne bryteren er ekstremt effektiv og vil trekke null amp. Derfor vil ikke en
langvarig tilkobling temme et batteri.

« Denne bryteren har blitt testet i laboratoriet for & sikre EMC-samsvar, og den
har ogsa bestatt de hardeste pigg- og pulslaboratorietestene for biler for & sikre
at ingen av de elektriske kretsene pa motorsykkelen kan skade eller forstyrre
betjeningen av bryteren.

* | samsvar med relevante europeiske EMC-direktiver.

« Kun 12 voltssystemer (har vanligvis en spenning mellom 13,6 og 14,6 volt).

*  Strembruk: Gjennomsnittlig 3,6 amp per par (50 watt@14,0 V).

« Sikring: 5 amp miniblad-sikring.

« P& enkelte motorsykler som har gamle eller sma batterier, kan den ekstra elektriske
stremmen som kreves av HotGrips® redusere batterispenningsnivaene, og det
anbefales & erstatte dette med lading. Derfor anbefaler vi alltid & koble batteriet til
et ladesystem som f.eks. en av Oxford Oximiser-laderne nar motorsykkelen ikke er i
bruk.
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DK &3 OXFORD

BRUGERINFORMATIONSARK
HOTGRIPS® ADVANCED INTEGRATED

VIGTIGT: OPBEVARES TIL SENERE BRUG

A: ADVARSLER

1. VIGTIGT: Laes denne vejledning omhyggeligt fer montering eller brug!

2. Hvis du er i tvivl om, hvordan dine Oxford HotGrips® Advanced Integrated
monteres, skal du straks henvende dig til din lokale autoriserede Oxford-
forhandler for at fa vejledning, eller du kan bes@ge vores websted pa www.
oxfordproducts.com og se, om der er opdateringer i de ofte stillede spargsmal og
monteringsvideoerne.

3. For du bruger motorcyklen/keretajet, skal du hver gang sikre dig, at de monterede
HotGrips® er limet godt fast pa styret. Gor du ikke dette, kan det medfaere en
ulykke eller personskader.

4. Superlimen kan lime hud og @jne sammen pa fa sekunder. Opbevares utilgaengeligt
for bgrn

5. Serg for, at gashandtaget kan betjenes frit. Serg for, at den normale betjening
af motorcyklen ikke pavirkes. HotGrip-kablerne ma ikke forstyrre eller forhindre
bremse- eller koblingshandtagene i at fungere.

6. HotGrips® er designet til brug med handsker. Hvis temperaturen bliver for hgj
under karslen, skal du pa sikker vi holde ind til siden og skrue ned for temperaturen.

7. Efterlad ikke motorcyklen uden opsyn, nar HotGrips® er teendt.

8. Udskift HotGrips®, nar menstret pa det yderste gummi slides vaek i et omrade, eller
nar menstret pa slidbanen forsvinder.

9. Kontroller regelmaessigt, at monteringsudstyret og materialerne i dine HotGrips®
ikke er beskadiget. Hvis der er tvivl om dette, ma de ikke bruges, og du bar
kontakte din lokale autoriserede Oxford-forhandler.

10. Oxford Products patager sig intet ansvar for konsekvenserne af greb, som ikke er
sikkert fastgjort. Ansvaret er begreenset til udskiftningsdele til HotGrips® i tilfeelde
af materiale- eller fabrikationsfejl.

B: STYKLISTE

For montering skal det kontrolleres, at falgende dele findes i saettet:

1 x venstre HotGrip (22 mm @ indvendig diameter) + 0,7 m ledning
1 x hejre HotGrip (25,4 mm @ indvendig diameter) + 0,65 m ledning
1 x slimline-controller + 0,71 m ledning

- 1x kabelsaet (1,35 m langt)

Superlim til greb

C: PAKRAEVET VERKTZJ:

- 1grov og1fin fil til udjeevning af gashandtagsreret

- Glaspapir til rengering af styret

- Kabelsaks eller tang

- Standardmotorcykelvaerktgij til at fijerne seede, beklaedningspaneler og
batteriforbindelser (tjek med producenten)

D: GREBLANGDER OG TILPASNING TIL STORRELSE

Dine Oxford HotGrips® Advanced Integrated er designet som en erstatning for

de greb, der allerede er monteret pad motorcyklen. HotGrips® passer til de fleste
motorcykler, der anvender greb pa 22 mm eller 7/8” @. Grebet har en dben ende, s&
styrvaegten kan monteres igen, uden at det er nadvendigt at beskaere grebet. Hvis det
er ngdvendigt at beskaere enden af HotGrips®-grebet for at sikre, at der kan monteres
en styrvaegt uden at beskadige HotGrips®-grebet, anbefales det at beskaere op til det
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punkt, der er vist i diagrammet/tabellen nedenfor. Dette sikrer, at varmeelementerne
ikke bliver skaret over.

Venstre og hgjre greb har forskellige indvendige diametre: Det venstre grebs
indvendige diameter er cirka 22,2 mm. Det hgjre greb monteres oven pa
gashandtagsreret og har en diameter pa cirka 25,6 mm.

Kode Produkt Standardleengde Minimumlaengde
EL397 HotGrips® Advanced Integrated - Adventure 132mm 122mm
EL398 HotGrips® Advanced Integrated - Touring 120mm 1Omm
EL399 HotGrips® Advanced Integrated - Sport 123mm M4mm

E: AFMONTERING AF EKSISTERENDE GREB OG
FORBEREDELSE

1. Fjern de eksisterende greb.

2. Renger det venstre styr og serg for, at styret er glat og fri for lim og rester.

3. Nar det hgjre greb afmonteres, er der et gashandtagsraer af nylon nedenunder.
Eventuelle forhgjede omrader skal udjeevnes for at sikre, at diameteren er en
ensartet 25,6 mm. Dette indebaeerer ofte at file haevede kanter ned, som er dannet
pa gashandtaget.

MONTERING AF SLIMLINE-CONTROLLER

1. Lasn lasebolten pa undersiden af controlleren, og skub den pa KOBLINGS-siden af
det 22 mm brede styr. Serg for, at styret er rent og fri for snavs, inden du ger dette.
. Skub controlleren pa styret, og skub den op til motorcyklens gear.
. Placer lyset og knappen, sa de vender mod brugeren, og stram lasebolten nedenfra
for at fastgere controlleren. Dette kan justeres senere, om ngdvendigt.
4. Serg for, at controllerens udgangskabler IKKE kommer i kontakt med
koblingshandtaget eller andre genstande, der kan pavirke motorcyklens
handtering/drift.

G: PROVEMONTERING AF OXFORD HOTGRIPS®

1. “Termonter” altid grebet pa styret forst for at sikre dig, at grebet sidder godt fast,
for du bruger klaebemidlet.

2. Traek ikke i grebets ledninger, og brug ikke den del af grebet som lgftestang, nar du
monterer grebene pa styret, da der kan opsta beskadigelse

3. Hvis grebene er for stramme til at skubbe pa med en let indsats, ma du ikke tvinge
dem pa eller bruge en hammer til at sl& grebene pa styret, da dette vil medfore, at
det indre plastikrer knaekker, eller den indbyggede kontrolenhed beskadiges.

4. Hvis venstre greb er for stramt, skal styrets mal kontrolleres, og det skal sikres,
at der ikke er limrester pa styret. Hvis det hgjre greb er for stramt til, at det kan
monteres pa gashandtaget, skal det forst kontrolleres, at reret har en ensartet
diameter, og om ngdvendigt skal eventuelle ribber files, sa de bliver glatte.

5. Hvis HotGrips®-grebene stadig ikke glider let pa, skal du bruge en fil og forsigtigt
fijerne overskydende gummi fra indersiden af HotGrips®-grebene.

6. Nar grebene saettes pa styret, er det muligt at dreje dem pa plads, indtil de er i den
korrekte slutposition.

Ry
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7. Kontroller, at gashandtaget (hgjre) fungerer frit og vender tilbage til den

lukkede position uden unormal friktion. Hvis grebet binder ved returnering til
udgangspositionen, tyder det pa, at pasformen mellem gashandtagsraeret og
grebet er for stram

H: PLACERING PA STYRET:

Placer grebene saledes, at ledningerne ikke er i vejen for bremse-/koblingsgrebene.
Gashandtaget skal kunne rotere frit uden forhindringer og uden at straekke eller
klemme ledningerne. Serg for, at grebskablets indferingspunkt er under niveauet for
koblings- og bremsegrebet (vist nedenfor).

aliia

I: MONTERING AF LEDNINGSNET:

1.

. Vi anbefaler, at ledningsnettet 70cm —

For grebene afmonteres i forbindelse med den endelige monteringsprocedure,

er det vigtigt at tilslutte det elektriske ledningsnet til batteriet og grebene. Mens
motorcyklens motor kerer, kan der taendes for grebene for at sikre, at de fungerer
som forventet.

. Ledningsnettet er fremstillet

med henblik pa nem montering.

Alle andre forbindelser “:Z
gar gennem vandteette

tilslutningspunkter og kan ikke

monteres forkert.

placeres pa afstand fra de
eksisterende ledningsnet pa
motorcyklen for at undga
eventuelle problemer med
elektrisk interferens.

Bade den negative og positive
batteriforbindelse er forsynet
med en ringterminal. Pa den
made kan de boltes fast til
batteriets poler. Det er bade 150cm —
at foretraekke og ogsa den
nemmeste lgsning at tilslutte
den positive (+ rade ledning)
direkte til den positive (+)
batteripol, sa kontakten
modtager tilstraekkelig

- +
spaending fra keretgjets 12V ONLY

opladningssystem.

«—— Fem ampere
sikring

. Den negative ledning eller

jordledningen (sort ledning) skal sluttes til den negative (-) batteripol.

. Direkte tilslutning til batteriet vil ikke gere batteriet fladt, da kontakten ikke bruger

strem i standby-tilstand.

. Hvis kontakten er tilsluttet en koblet taendingsforsyning, skal det sikres, at

ledningsnettet er tilsluttet hovedtaendingskablet, som kan klare den ekstra
belastning pa op til 4 ampere. Fjern ikke sikringen fra kredslgbet. Den er der for at
give beskyttelse.
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8. problemer opstar ofte i forbindelse med tilslutning til hornet eller et lyskredslab.

Hvis du er usikker, kan du kontakte din lokale Oxford-forhandler for at fa vejledning,
for du monterer disse HotGrips®

J: SLUTMONTERING AF HOTGRIPS®:

1. FORSIGTIG:

Med den medfglgende superlim. Den er blevet afprgvet til formalet, og vi kan

ikke garantere, at et alternativ er egnet til formalet. Grebet ma under ingen

omstaendigheder monteres péa styret uden lim!

ADVARSEL: Superlimen kan lime hud og gjne sammen pé fa sekunder. Opbevares

utilgeengeligt for barn

« Det er meget vigtigt at montere grebene med det samme og uden forsinkelse,

da den medfglgende superlim saerdeles hurtigt binder HotGrips®-grebene fast til
styret og gashandtaget

< Nar grebene monteres, skal der vaere nogen til at stotte motorcyklen, sé den ikke

veelter.
2. HotGrip ved kobling (venstre side):

« Genmonter HotGrip (uden lim) pa& handtaget, skub op til den “endelige” position,
og serg for, at kablets udgang ikke forstyrrer betjeningen af koblingen.

Traek HotGrip tilbage med omkring 25 mm (1 tomme), og pafer lim til bade det
eksponerede handtag og til det indvendige rer (gummisektion) pa HotGrip, som
haenger fra handtaget.

Skub hurtigt HotGrip tilbage til den “endelige” position, og after enhver lim, der
er blevet presset ud pa en af siderne pa HotGrip

3. HotGrip ved gasspjeeld (hgjre side)

« Genmonter HotGrip (uden lim) pa gasspjaeldets slider, skub op til den “endelige”
position, og serg for, at kablets udgang ikke forstyrrer gasspjeeldets funktion eller
bremsehandtaget .

Traek HotGrip tilbage med omkring 25 mm (1 tomme), og pafer lim til bade det
eksponerede gasspjeeldsraer og til det indvendige rer (gummisektion) pa HotGrip,
som haenger fra handtaget.
Skub hurtigt HotGrip tilbage til den “endelige” position, og after enhver lim, der
er blevet presset ud pa en af siderne pa HotGrip
Serg for straks at tarre overskydende lim af med en tor klud.
. Lad limen terre i mindst 24 timer for brug. Serg for, at grebene sidder godt fast, for
de tages i brug. Brug ikke motorcyklen, hvis grebene bevasger sig, og sag straks
vejledning.

K: BRUGSVEJLEDNING:

OXFORD HotGrips® er efter montering beregnet til at holde haender med handsker
varme ved en behagelig temperatur.

[N

Sma aendringer i den omgivende temperatur vil pavirke temperaturen af HotGrips®©,
og det er ngdvendigt at justere indstillingerne for den intelligente varmeregulator efter
behov.

Hvis grebene er for varme, skal varmeregulatoren skrues ned eller endda slukkes helt,
hvis det er ngdvendigt.

BETJENING AF KONTAKTEN

Den intelligente regulatore har en heevet knapper, hvilket ger den nem at finde og
maerke under kerslen, iseer i marke.

For at sla HotGrips® TIL skal du trykke og HOLDE knappen nede i 3 sekunder.
Kontakten taendes til 100 %-indstillingen (R@D) for at sikre, at HotGrips® varmes op
s& hurtigt som muligt.

Tryk pa knappen for at aendre temperaturen, sa vises det naeste effektniveau

pa LED-lyset, og bliv ved med at trykke pa knappen for at skifte mellem de 5
effektindstillinger, R@D (H@J - 5), LILLA (4), GR@N (MELLEM - 3), HVID (2), BLA
(LAV -1
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Denne cyklus vil derefter blive nulstillet til H@J, nar der trykkes kontinuerligt

For at slukke for stremmen fra en hvilken som helst varmeindstilling skal du trykke pa
knappen og holde den nede i 3 sekunder, sa slukkes streamlampen

Hvis grebene er for varme, skal der skrues ned pa kontrolenheden eller endda helt
slukkes efter behov.

KONTAKTFUNKTIONER

« Kontakten har 5 varmeindstillinger: R&D (H@J 5 - 100 %), LILLA (4 - 75 %), GRON
(MELLEM 3 - 50 %), HVID (2 - 40 %), BLA (LAV 1- 30 %).

« Kontakten har en LED med automatisk deempning. 5 sekunder efter at
varmeindstillingen er valgt, deempes LED’en for at reducere distraktion.

INTELLIGENT VARMEINDSTILLING

« Hvis kontakten er tilsluttet taendingen, husker kontakten den sidst brugte
varmeindstilling og vender tilbage til denne indstilling, nar keretajet genstartes.

BATTERIBESPARELSESTILSTAND (BSM):
Blysyre (BSM) + Litium (BSM)

BSM er designet til at beskytte motorcykelbatteriet mod at blive draenet til et lavt
spaendingsniveau og forarsage skade pa batteriet.

BLYSYRE BSM - IDEEL TIL AGM/MF/WET-BATTERIER

- BSM aktiveres ved <13,3 volt, hvilket viser, at motorcyklens generator ikke kerer,
at batteriet er defekt, eller at belastningen pa motorcyklens system er for hgj. Ved
denne spaending aktiveres BSM og afbryder stremmen til grebene, og BSM-dioden
blinker grent.

- HotGrips® afleeser og registrerer derefter spaendingen i en periode pa 2 sekunder
for at bekreefte, at spaendingen er faldet under dette indstillede niveau

- BMS’en fortsaetter med at blinke og forsyner ikke grebene med strem, men
fortsaetter med at overvage batteriets spaendingsniveau. Dette vil forega
i en periode pa 5 minutter - hvis spaendingen forbliver inden for dette
spaendingsinterval, slukkes kontrolenheden.

ELLER

- Nar teersklen for spaendingsniveauet nar <12,8 V (i lgbet af 2 sekunder), afbrydes
grebene fuldsteendigt inden for 15 sekunder.

- Hvis spaendingsniveauet stiger til over 13,3 V, for tidsgraensen <12,8 V er naet, vil
handtagene ga i gang igen og give varme til handtagene - hvilket annullerer BSM

LITIUM BSM - IDEEL TIL LIFEPO4 PERFORMANCE-BATTERIER

- BSM aktiveres ved <14,0 volt, hvilket viser, at motorcyklens generator ikke kerer,
at batteriet er defekt, eller at belastningen pa motorcyklens system er for hgj. Ved
denne spaending aktiveres BSM og afbryder stremmen til grebene, og BSM-dioden
blinker grent.

- HotGrips® afleeser og registrerer derefter spaendingen i en periode pa 2 sekunder
for at bekraefte, at spaendingen er faldet under dette indstillede niveau.

- BMS’en fortsaetter med at blinke og forsyner ikke grebene med strem, men
fortsaetter med at overvage batteriets spaendingsniveau. Dette vil forega
i en periode pa 5 minutter - hvis spaendingen forbliver inden for dette
spaendingsinterval, slukkes kontrolenheden

ELLER

- Nar teersklen for spaendingsniveauet nar <13,6 V (i lgbet af 2 sekunder), afbrydes
grebene fuldsteendigt inden for 15 sekunder.

- Hvis spaendingsniveauet stiger til over 14,0 V, fer tidsgraensen <13,6 V er naet,
aktiveres grebene igen og bliver varme - hvilket annullerer BSM

Hvis batteriet er beskadiget, har en ekstremt lille kapacitet (AH), eller hvis
motorcyklen draenes meget fra andet tilbeher, kan batteriets driftsspaending blive lav
nok til at udlgse BSM’en til beskyttelse af batteriet.

Hvis motorcyklens batteri har en ekstremt lille kapacitet (AH), skal HotGrips® veaere
koblet til en “koblet streamforsyning”, og BSM skal veere slaet fra.

SKIFT MELLEM BSM-TILSTANDE:
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Der er tre BSM-indstillinger: Blysyre, FRA og litium-BSM. For at skifte mellem
tilstandene skal det sikres, at HotGrips® allerede er taendt, hvorefter taend-/
slukknappen skal trykkes pa og holdes nede i 5-7 sekunder. Denne proces slukker
for HotGrips®, men knappen skal holdes nede, indtil det granne lys (blink) er

synligt. Antallet af blink angiver HotGrips®-grebenes aktuelle tilstand. Dette skal
gentages flere gange for at gennemlgbe de tre indstillinger. HotGrips® er pa forhand
fabriksindstillet til blysyre-BSM.

“1” blink - blysyre (AGM/MF/WET)
“3” blink - FRA
“5” blink - Litium (LiFePO4)

ADVARSEL - HVIS BATTERISPARETILSTANDEN SLAS FRA, KAN DET
MEDF@RE, AT BATTERIET DRANES, NAR HOTGRIPS® ER SLUTTET
DIREKTE TIL BATTERIET.

L: TEKNISKE DATA:

« Denne kontakt er ekstremt effektiv og traekker nul ampere. Derfor vil lang tids
forbindelse ikke gore batteriet fladt.

» Denne kontakt er blevet testet i laboratoriet for at sikre EMC-overensstemmelse,
og som et endnu vigtigere aspekt er den endvidere blevet udsat for de strengeste
laboratorietest af spikes og pulser i biler for at sikre, at ingen af de elektriske
kredslgb pa motorcyklen kan beskadige eller forstyrre kontaktens funktion.

« Overholder de relevante europaeiske EMC-direktiver.

* Kun 12 volt-systemer (karer typisk spaendinger mellem 13,6 og 14,6 volt).

« Aktuelt stremforbrug: Gennemsnitligt 3,6 ampere pr. par (50 watt ved14,0 V).

« Sikring: 5 ampere mini-blade-sikring.

« Pa nogle motorcykler, der har aeldre batterier eller batterier med lille kapacitet, kan
den ekstra strem, som HotGrips® kraever, reducere batterispaendingsniveauet, og
det anbefales at erstatte dette ved at oplade batteriet. Derfor anbefaler vi altid, at
batteriet sluttes batteriet til et opladningssystem som f.eks. en Oxford Oximiser-
oplader, nar motorcyklen ikke er i brug.
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cz &3 OXFORD

INFORMACNI LIST ADVANCED INTEGRATED UZIVATELE
HOTGRIPS® ADVANCED INTEGRATED

DULEZITE: USCHOVEJTE Advanced Integrated BUDOUCI POUZITI

A:VAROVANI:

1. DULEZITE: Pfed montazi nebo pouzitim si pozorné piectéte tento navod!

2. Mate-li jakékoli pochybnosti o montazi rukojeti Oxford Hotgrips® © pro, neprodlené se poradte
s mistnim autorizovanym prodejcem Oxford nebo navstivte nasi webovou stranku www.
oxfordproducts.com a podivejte se na nejnovéjsi ¢asto kladené otazky a instruktazni videa k
montazi.

3. Pred kazdym pouzitim motocyklu/vozidla se ujistéte, ze namontované rukojeti HotGrips® jsou
pevné pfilepeny k fiditkiim. Pokud tak neucinite, mtze dojit k nehodé nebo zranéni osob.

4. Lepidlo Superglue dokaze béhem nékolika sekund pevné slepit pokozku a o¢i. Uchovavejte mimo
dosah déti.

5. Ujistéte se, ze plyn funguje volné. Ujistéte se, ze normalni provoz motocyklu neni ovlivnén. Lanka,
ktera jsou soucasti vyhfivanych rukojeti HotGrips, nesméji prekazet ani omezovat ¢innost brzdové
ani spojkové packy.

6. Vyhtivané rukojeti HotGrips® jsou ur¢eny Advanced Integrated pouziti s rukama v rukavicich.
Pokud se teplota za jizdy pfilis zvysi, bezpe¢né se zastavte a snizte teplotu.

7. Nenechévejte motocykl bez dozoru, kdyz jsou rukojeti HotGrips® zapnuté.

8. Vyménte rukojeti HotGrips®, kdyz se vnéjsi gumovy vzorek v kterékoli oblasti opotfebuje nebo
zmizi.

9. Pravidelné kontrolujte integritu pfipojeni i materialt vasich rukojeti HotGrips®. V ptipadé
pochybnosti rukojeti nepouzivejte a poradte se s mistnim autorizovanym prodejcem produktl
Oxford.

10. Spole¢nost Oxford Products nenese zadnou odpovédnost za néasledky, pokud nebyly rukojeti
bezpecéné upevnény. V piipadé vadnych materialt nebo vyroby je odpovédnost omezena na
dodani nahradnich dild HotGrips®.

B: SEZNAM DiLU

Pred montézi zkontrolujte, zda sada obsahuje nasledujici dily:

- 1leva rukojet HotGrip (22 mm @ 1/D) + 0,7 m kabel

- 1 prava rukojet HotGrip (25,4 mm @ I/D) + 0,65 m kabel
- 1xtenky reguldtor + 0,71 m kabelaze

- 1 kabelovy svazek (1,35 m)

- lepidlo Superglue na rukojeti

C: POTREBNE NASTROJE:

- 1hruby a1 jemny pilnik Advanced Integrated vyhlazeni trubky plynové rukojeti

- Smirkovy papir Advanced Integrated ocisténi fiditek

- NUzky nebo klesté na kabely

- Standardni motocyklové nafadi Advanced Integrated demontaz sedadla, kapotéze a pfipojeni
baterie (podle pokynu vyrobce)

D: DELKY RUKOJETI A SERIZNUTi NA POZADOVANOU VELIKOST

Rukojeti Oxford HotGrips® Advanced Integrated nahrazuji rukojeti fiditek jiz namontované na
motocyklu. Rukojeti HotGrips® se hodi na vétsinu motocykld se fiditky o priméru 22 mm nebo 7/8".
Rukojeti jsou na konci oteviené, aby bylo mozné znovu nasadit zavazi fiditek bez nutnosti sefiznuti.
Pokud je nutné rukojeti HotGrip sefiznout, aby sla zavazi na konce fiditek nasadit bez toho, aby se
rukojeti HotGrips® krabatily, Ize je sefiznout az do bodu vyznaceného v nasledujicim diagramu/
tabulce. Tim je zajisténo, ze nedojde k poskozeni topnych téles.

Leva rukojet ma jiny pramér nez prava: Leva rukojet ma vnitini pramér pfiblizné 22,2 mm. Prava
rukojet pasuje na trubku plynu a ma priimér pfiblizné 25,6 mm.
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Kod Produkt Standardni délka Minimalni délka

EL397 HotGrips® Advanced Integrated - Adventure 132mm 122mm
EL398 HotGrips® Advanced Integrated - Touring 120mm TOmm
EL399 HotGrips® Advanced Integrated - Sport 123mm N4mm

[ CLUTCH THROTTLE l

E: ODSTRANENI STAVAJICICH RUKOJETI A PRIPRAVA

1. Odstrante stavajici rukojeti fiditek.

2. Otistéte oblast v misté levé rukojeti, aby byla trubka hladka a bez lepidla a zbytkd.

3. Odstranénim pravé rukojeti dojde k odhaleni oto¢né nylonové trubky plynu. Veskeré vystupky a
nerovnosti je tfeba zbrousit, aby byl primér viude 25,6 mm. To ¢asto vyzaduje rovnéz zbrouseni
vystupka, které jsou na trubce z vyroby.

F: MONTAZ REGULATORU/OVLADACE SLIMLINE

1. Povolte zajistovaci Sroub na spodni strané regulatoru a nasadte jej na stranu CLUTCH 22mm fiditek,
pri¢emz se predtim ujistéte, Ze fiditka jsou Cista a zbavena nedistot.

2. Nasadte regulator na fiditka a zatlacte na spinaci Ustroji motocyklu.

3. Umistéte svétlo a tlacitko smérem k uzivateli a zespodu utahnéte zajistovaci Sroub pro zajisténi
reguldtoru (ovladace). V pfipadé potieby je mozné provést pozdéji ipravu.

4. Dbejte na to, aby se vystupni vodice fidici jednotky NEOTIRALY o spojkovou packu nebo o jakykoli
predmét, ktery by mohl ovlivnit ovladani/provoz motocyklu.

G: ZKOUSKA NASAZENI RUKOJETI OXFORD HOTGRIPS®

1. Pfed pouzitim lepidla kazdou rukojet nejprve ,na sucho” nasadte na trubku, abyste se ujistili, ze
tésné priléha.

2. Pfinasazovani rukojeti na fiditka netahejte za draty rukojeti ani nepouzivejte tuto ¢ast rukojeti jako
péku, protoze by mohlo dojit k poskozeni rukojeti.

3. Pokud jsou rukojeti pfilis tésné, takze je na trubku nelze nasunout s vynalozenim jen malé sily,
netlacte na né pfilis ani se je nesnazte narazit kladivem ¢i palici, protoze by doslo k prasknuti
vnitini plastové trubky nebo poskozeni/rozbiti vestavéného ovladace.

4. Pokud je leva rukojet pfilis tésna, zkontrolujte rozmér trubky fiditek a ujistéte se, Ze na ni nejsou
zbytky lepidla. Pokud je prava rukojet pfili$ tésna a nejde nasadit na oto¢nou trubku plynu, nejprve
zkontrolujte, zda je primér trubky vsude stejny a v pfipadé potieby zbruste viechny vystupky.

5. Pokud rukojeti Hotgrips® ® stale nelze snadno nasunout, jemné odeberte pilnikem piebyte¢nou
gumu z vnitini stény rukojeti HotGrips®.

6. Pfinasouvani rukojeti na fiditka s nimi mizete otacet az do dosazeni spravné konecné polohy.

7. Ujistéte se, ze rukojet plynu (pravd) funguje volné a hladce se vraci se do zaviené polohy. Pokud
se rukojet samovolné nevrati do zaviené polohy, znamena to, Ze spojeni mezi trubkou plynu a
rukojeti je pfilis tésné.

H: UMISTENI NA RIDITKACH:

Umistéte rukojeti tak, aby se lanka nedotykala brzdové/spojkové packy. Rukojet plynu se musi volné

a bez piekéazek otacet, aniz by dochazelo k napinani nebo skfipnuti vodi¢u. Ujistéte se, Ze vstupni bod
lanka rukojeti je pod trovni packy spojky a brzdy (zobrazeno nize).
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I: INSTALACE KABELOVEHO SVAZKU:

1. Pfed sejmutim rukojeti Advanced Integrated kone¢nou instalaci je nutné pfipojit kabelovy svazek
elektrického vedeni k baterii a rukojetim. Pfi bézicim motoru motocyklu muzete rukojeti zapnout,
abyste se ujistili, ze funguji podle ocekavani.

. Svazek byl navrzen Advanced Integrated snadnou montaz. Viechna pfipojeni jsou fesena
vicekolikovymi vodotésnymi konektory, které nelze namontovat nespravné.

3. Doporucujeme kabelovy svazek umistit mimo stavajici svazky kabeli motocyklu, aby se predeslo

moznym problém{m s elektrickou interferenci.

4. Zaporny i kladny vodi¢ Advanced Integrated pfipojeni k baterii je opatien kruhovou svorkou.

To umoziuije pfisroubovani ke kontaktim baterie. Preferovanym a nejjednodussim zplisobem
je pipojit kladny (¢erveny vodic +) pfimo ke kladnému (+) pélu baterie, aby vypinac pfijimal
dostate¢né napéti z nabijeciho
systému vozidla.

5. Zaporny a uzemnovaci (¢erny vodic)
je tfeba pFipojit k zapornému (-) pélu
baterie.

6. PFimé piipojeni baterii nevybiji, 7lcm
protoze vypinac v pohotovostnim
rezimu nema zadny odbér.

. Pokud je vypinac piipojen ke
spinanému napajecimu zdroji
zapalovani, ujistéte se, Ze je
kabelovy svazek pfipojen k
hlavnimu kabelovému svazku
zapalovani, ktery unese dodate¢né
zatizeni az 4 ampéry. Nevytahujte z
obvodu pojistku. Je tam proto, aby
poskytovala ochranu. 150cm —

. problematické obvykle byva
pfipojeni ke klaksonu nebo k
libovolnému svételnému okruhu.

N

~

< Konektory odolné
proti povétrnostnim
viivim

«—— S ampérova
pojistka

o

© «— Konektor
Pokud si nejste jisti, pozadejte pred baterie
montazi vyhfivanych rukojeti HotGrips®

- +
o radu svého mistniho prodejce Oxford.

J: FINALNI MONTAZ
RUKOJETi HOTGRIPS®:

1. UPOZORNENI:
Pouzijte dodané lepidlo Superglue. Bylo Advanced Integrated tento tcel testovano. Nemtizeme
zarudit vhodnost jiného lepidla. V zadném pfipadé nedavejte rukojet na fiditka bez lepidla!
VAROVANI: Lepidlo Superglue dokéaze béhem nékolika sekund pevné slepit pokozku a o¢i.
Uchovavejte mimo dosah déti.
« Je velmi diilezité nasadit rukojeti okamzité a bez prodleni, protoze dodané lepidlo Superglue
piilepi rukojeti HotGrips® k trubce fiditek a plynu velmi rychle.
- Pi montazi rukojeti pozadejte nékoho, aby motocykl podpiral a zabranil jeho prevraceni.
2. Rukojet HotGrip na strané spojky (leva strana):
« Znovu nasadte rukojet HotGrip (bez lepidla) na fiditko a zatlacte ji do kone¢né polohy, pficemz
dbejte na to, aby vystup lanka nezasahoval do ovladani spojky.
« Odtéhnéte rukojet HotGrip asi 0 25 mm a naneste lepidlo jak na odkrytou ¢ast fiditka, tak na
vnitini trubku (gumovou ¢ast) rukojeti HotGrip, ktera vyéniva z fiditka.
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« Rychle zatlacte rukojet HotGrip zpét do konecné polohy a setiete lepidlo, které bylo vytlaceno na
obou stranach rukojeti HotGrip.
3. Rukojet HotGrip na strané plynu (prava strana):

« Znovu nasadte rukojet HotGrip (bez lepidla) na jezdec plynu a zatlacte ji do konecné polohy,
pficemz dbejte na to, aby vystup lanka nezasahoval do ovladani plynu nebo brzdové paky.
Odtahnéte rukojet HotGrip asi 0 25 mm a naneste lepidlo jak na odkrytou trubku plynu, tak na
vnitini trubku (gumovou ¢ast) rukojeti HotGrip, kterd vy¢niva z fiditka.

Rychle zatlacte rukojet HotGrip zpét do konecné polohy a settete lepidlo, které bylo vytlaceno na
obou stranach rukojeti HotGrip.

4. Prebytecné lepidlo ihned setfete suchym hadfikem.

5. Pred pouzitim motocyklu nechte lepidlo zaschnout alespori 24 hodin. Pfed pouzitim motocyklu

se ujistéte, Ze jsou rukojeti pevné upevnény na misté. Nepouzivejte motocykl, pokud se rukojeti

pohybuji. V takovém pripadé okamzité vyhledejte odbornou radu.

K: POKYNY K POUZITI:

OXFORD HotGrips® byly navrzeny tak, aby po nasazeni udrzovaly ruce v rukavicich v piijemné teplé.

Malé zmény okolni teploty maji svij vliv na teplotu rukojeti/gript HotGrips®; bude proto nutné upravit
nastaveni inteligentniho regulatoru tepla dle potieby.

Pokud jsou rukojeti pfilis horké, nastavte na reguldtoru nizsi teplotu nebo pfipadné vyhtivani zcela
vypnéte.

FUNKCE VYPINACE

Inteligentni regulator tepla ma jedno vyvysené tlacitko, které usnadnuje nalezeni a nahmatani tlacitek
pfi jizdé, zejména ve tmé.

Chcete-li gripy HotGrips® zapnout, stisknéte a podrzte tla¢itko po dobu 3 sekund.
Prepinac se prepne do nastaveni 100 % (CERVENA), aby se gripy HotGrips® co nejrychleji zahialy.

Pro zménu teploty stisknéte tlacitko a na LED kontrolce se zobrazi dalsi troven vykonu. Opakovanym
stisknutim tla¢itka mizete prochazet 5 nastavenimi vykonu: CERVENY (VYSOKY - 5), FIALOVY (4),
ZELENY (STREDNI - 3), BILY (2), MODRY (NIZKY -1).

Tento cyklus se poté po stisknuti a podrzeni resetuje zpét na VYSOKY.

Pro vypnuti napajeni z jakéhokoli nastaveni tepla stisknéte a podrzte tlacitko po dobu 3 sekund;
kontrolka napajeni zhasne.

Pokud jsou rukojeti pfilis horké, ujistéte se, ze je regulator teploty stazen na minimum, nebo v pfipadé
potteby musi byt dokonce vypnut.

VLASTNOSTI VYPINACE

- Prepina¢ ma 5 nastaveni teploty: CERVENA (VYSOKA 5 - 100 %), FIALOVA (4 - 75 %), ZELENA
(STREDNI 3 - 50 %), BILA (2 - 40 %), MODRA (NIZKA 1 - 30 %).

« Prepinac obsahuje LED diodu s automatickym stmivanim. 5 sekund po vybéru nastaveni teploty
se LED dioda ztlumi, z diivodu zajisténi lepsiho komfortu.

INTELIGENTNI NASTAVEN( TEPLA
« Pokud je pfepinac pfipojen k zapalovéni, zapamatuje si posledni pouzité nastaveni teploty a po
opétovném nastartovani vozidla se vrati do této polohy.
REZIM USPORY BATERIE (BSM):
Kyselina-olovo (BSM) + Lithium (BSM)

Systém BSM byl navrzen tak, aby chranil baterii motocyklu pted vybitim na Groven nizkého napéti, coz
by zpUsobilo jeji poskozeni.

BSM ADVANCED INTEGRATED BATERIE NA BAZI OLOVA A KYSELINY - IDEALNi ADVANCED

INTEGRATED BATERIE AGM/MF/WET

- BSM se spusti, kdyz napéti klesne pod 13,3V, coz znamena, ze alternator motocyklu nebézi, baterie
je vadna nebo je zatizeni systému motocyklu pfilis vysoké. Pii tomto napéti BSM prerusi napajeni
rukojeti a LED kontrolka BSM blika zelené.

- Rukojeti HotGrips® poté béhem 2 sekund nactou a zaznamenaji napéti, aby potvrdily, Zze napéti
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kleslo pod nastavenou uroven.

- Kontrolka BMS bude i nadale blikat a BSM nebude dodavat energii do rukojeti, ale bude nadéle
sledovat troven napéti baterie. A to po dobu 5 minut — pokud napéti zGistane na dané drovni,
regulator vyhfivani vypne.

NEBO

- Jakmile prahova Urover napéti vzroste nad 12,8 V (béhem 2 sekund), rukojeti se béhem 15 sekund
zcela odpoji.

- Pokud troven napéti vzroste nad 13,3V, aniz by bylo dosazeno ¢asového limitu Advanced
Integrated 12,8 V, vyhtivani rukojeti se znovu zapne - BSM se zrusi.

BSM ADVANCED INTEGRATED LITHIOVE BATERIE - IDEALNi ADVANCED INTEGRATED

VYKONNE BATERIE LIFEPO4

- BSM se spusti, kdyz napéti klesne pod 14,0V, coz znamen4, ze alternator motocyklu nebézi, baterie
je vadna nebo je zatizeni systému motocyklu pfilis vysoké. Pii tomto napéti BSM prerusi napajeni
rukojeti a LED kontrolka BSM blika zelené.

- Rukojeti HotGrips® poté béhem 2 sekund na¢tou a zaznamenaji napéti, aby potvrdily, ze napéti
kleslo pod nastavenou uroven.

- Kontrolka BMS bude i nadale blikat a BSM nebude dodavat energii do rukojeti, ale bude nadéle
sledovat troven napéti baterie. A to po dobu 5 minut - pokud napéti zGstane na dané drovni,
reguldtor vyhfivéani vypne.

NEBO

- Jakmile prahova uroven vzroste nad 13,6 V (béhem 2 sekund), rukojeti se béhem 15 sekund zcela
odpoji.

- Pokud Uroven napéti vzroste nad 14,0V, aniz by bylo dosazeno ¢asového limitu Advanced
Integrated 13,6V, vyhfivani rukojeti se znovu zapne - BSM se zrusi.

Pokud je baterie poskozend, ma extrémné malou kapacitu (AH) nebo ma motocykl velky odbér z
jiného pfislusenstvi, pak mize byt provozni napéti baterii dostate¢né nizké, aby spustilo BSM
Advanced Integrated ochranu baterie.

V pfipadé, ze baterie motocyklu ma extrémné malou kapacitu (AH), rukojeti Hotgrips® ® by mély byt
pfipojeny k,zivému vodici” a systém BSM by mél byt vypnut.

PREPINANI MEZI REZIMY BSM:

K dispozici jsou 3 nastaveni BSM: Kyselina-olovo (Lead Acid), vypnuto (OFF) a Lithium BSM. Chcete-li

prepinat mezi rezimy, ujistéte se, Ze jsou rukojeti Hotgrips® ® zapnuté, stisknéte a podrzte tlacitko

napéjeni na 5 az 7 sekund. Rukojeti HotGrips® se vypnou. Drzte tlacitko dél, dokud nezacne blikat
zelend kontrolka. Pocet bliknuti oznacuje, v jakém rezimu rukojeti HotGrips® pravé jsou. Opakovanim
tohoto postupu muzete nastaveni 3 rezim@ cyklicky ménit. Rukojeti HotGrips® jsou z vyroby nastaveny
na BSM Advanced Integrated baterie na bazi kyseliny a olova.

1 bliknuti - baterie na bazi olova a kyseliny (A\GM/MF/WET)
3 bliknuti - VYPNUTO

5 bliknuti - Lithium (LiFePO4)

POZOR - VYPNUTI USPORNEHO REZIMU MUZE VEST K VYBITI BATERIE, POKUD JSOU
RUKOJETI HOTGRIPS® PRIPOJENY PRIMO K BATERII.

L: TECHNICKA DATA:

« Tento vypinac je extrémné Gcinny a sam o sobé ma nulovy odbér z baterie. proto ani dlouhodobé
pfipojeni baterii nevybije.

« Tento vypinac byl laboratorné testovan, aby byla zajisténa elektromagneticka kompatibilita.
Predevsim byl viak podroben diikladnému laboratornimu testovani spicek a pulzi v motorovych
vozidlech, aby se zajistilo, Ze zadny z elektrickych obvodd na motocyklu nemuze poskodit nebo
narusovat ¢innost spinace.

«  Vyhovuje pfislusnym evropskym smérnicim EMC.

« Jeurcen pouze Advanced Integrated 12V systémy (typické provozni napéti v rozmezi 13,6 a 14,6 V).

«  Odbér proudu: Primérné 3,6 A na par (50 Wattt @ 14,0 V).

«  Pojistka: 5ampérova plocha mini pojistka.

« U nékterych motocykld, které maiji starsi baterie nebo baterie s nizkou kapacitou, maze dodatecny
elektricky proud Advanced Integrated rukojeti Hotgrips® © snizit Groven napéti baterie, takze se
doporucuje baterii fadné nabit. proto vzdy doporucujeme pfipojit baterii k nabijecimu systému,
jako je jedna z nabijec¢ek Oxford Oximiser, kdykoliv motocykl nepouzivate.
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SK &3 OXFORD

INFORMACNY LETAK PRE POUZIVATELA
HOTGRIPS® ADVANCED INTEGRATED

DOLEZITE: UCHOVAJTE NA NAHLIADNUTIE V BUDUCNOSTI

A:VYSTRAHY

1. DOLEZITE: Pred montézou alebo pouzivanim si precitajte tento névod!

2. Ak méate akékolvek pochybnosti o montazi vyhrievanych gripov Oxford HotGrips® Advanced
Integrated, okamZite sa obratte na najblizsieho autorizovaného predajcu produktov Oxford alebo
navstivte nasu webovu lokalitu www.oxfordproducts.com a pozrite si najnovsie informacie v
castych otazkach a montaznych videach.

3. Pred kazdym pouzitim motocykla/vozidla skontrolujte, ¢i st gripy HotGrips® pevne prilepené k
riadidlam. V opacnom pripade by mohlo djst k nehode alebo zraneniu os6b.

4. Lepidlo Superglue zlepi pokozku alebo o¢i v priebehu par sekind. Uchovavajte mimo dosahu deti.

5. Dbaijte, aby plyn fungoval bez obmedzeni. Zaistite, aby nebolo ovplyvnené obvyklé ovladanie
motocykla. Kable gripov HotGrip nesmu blokovat ani obmedzovat ovladanie brzdovych alebo
spojkovych pék.

6. Gripy HotGrips® su navrhnuté na pouzivanie v rukaviciach. Ak za¢ne byt teplota pocas jazdy prilis
vysoka, bezpecne zastavte a znizte nastavenie teploty.

7. Ak st gripy HotGrips® zapnuté, nenechévajte motocykel bez dozoru.

8. Vymente gripy HotGrips®, ak dojde k opotrebovaniu vonkajsieho dezénu alebo vzoru dezénu.

9. Pravidelne kontrolujte celistvost pripojenia a materidlov gripov HotGrips®. V pripade pochybnosti
nepouzivajte vyrobok a obratte sa na najblizsieho autorizovaného predajcu znacky Oxford
Products.

10. Spolo¢nost Oxford Products nepreberd ziadnu zodpovednost za nasledky pouzivania gripov,
ktoré neboli bezpecne upevnené. Zodpovednost je obmedzend na vymenu komponentov gripov
HotGrips® v pripade materialovych alebo vyrobnych nedostatkov.

B: ZOZNAM KOMPONENTOV

Pred montézou skontrolujte, ¢i siprava obsahuje uvedené komponenty:

- 1xlavy HotGrip (vnut. @ 22 mm) + kabel 0,7 m

- 1x pravy HotGrip (vnut. @ 25,4 mm) + kébel 0,65 m
- 1xtenky ovlada¢ + kabeldz 0,71 m

- 1xkablovy zvdzok (dizka 1,35 m)

- Lepidlo Superglue na gripy

C: POTREBNE NARADIE:

- 1hruby a1 jemny pilnik na vyhladenie rukovati plynu

- Brusny papier na vycistenie riadidiel

- Klieste na kébel

- Standardné motocyklové naradie na odobratie sedadla, panelov karosérie a pripojeni batérie
(overte podla vyrobcu)

D: DLZKY GRIPOV A PRESNE OREZANIE

Gripy Oxford HotGrips® Advanced Integrated su navrhnuté ako nahrada za gripy riadidiel

maju riadidla @ 22 mm alebo 7/8". Grip mé otvoreny koniec a umoziuje instalaciu koncovych zavazi
riadidiel bez nutnosti orezania gripov. Ak je potrebné orezat koniec gripov HotGrip, aby bolo mozné
nainstalovat koncové zavazia bez toho, aby obmedzovali gripy HotGrips®, odporti¢ame orezat ich az
po bod znazorneny na uvedenej schéme/v tabulke. Takym sp6sobom zaistite, ze neddjde k prerezaniu
vyhrievacich elementov.

Lavy a pravy grip maju odlisny vnatorny priemer: Lavy grip ma vnutorny priemer priblizne 22,2 mm.
Pravy grip mozno nasadit na rukovét plynu a ma priemer priblizne 25,6 mm.
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Kod Produkt Standardna dizka Minimélna dizka

EL397 HotGrips® Advanced Integrated - Adventure 132mm 122mm
EL398 HotGrips® Advanced Integrated - Touring 120mm TNOmm
EL399 HotGrips® Advanced Integrated - Sport 123mm N4mm

CLUTCH THROTTLE 1

E: ODOBRATIE EXISTUJUCICH GRIPOV A PRIPRAVA

1. Odoberte existujtice gripy z riadidiel.

2. Vycistite lavui cast riadidiel, aby bola hladka a bez zvyskov lepidla a inych materialov.

3. Pod odobratym gripom sa nachadza nylonova rukovét plynu. Vyhladte vietky vycnievajlce plochy,
aby sa zaistil rovnaky priemer 25,6 mm. To ¢asto vyzaduje obrusenie zvysenych okrajov, ktoré sa
vytvorili na plyne.

F: MONTAZ TENKEHO OVLADACA

1. Uvolnite poistnu skrutku na spodnej strane ovlddaca a nasurite ho na SPOJKOVU stranu 22 mm
riadidiel, pricom sa predtym uistite, Ze riadidlo je dokonale cisté.

2. Ovladac nasuiite na riadidld a zatlacte ho k panelu spinac¢ov motocykla.

3. Svetlo a tlacidlo otocte smerom k pouzivatelovi a utiahnutim poistnej skrutky na spodnej strane
zaistite ovladac. V pripade potreby mozete neskor upravit nastavenie.

4. Dbajte na to, aby sa vystupné vodice ovlddaca NEOTIERALI o spojkovu packu alebo akykolvek
predmet, ktory by mohol ovplyvnit ovladanie/prevadzku motocykla.

G: SKUSOBNE NASADENIE GRIPOV OXFORD HOTGRIPS®

1. Vzdy najprv skisobne nasadte grip na riadidla, aby ste sa pred pouzitim lepidla uistili, ze grip dobre
sedi.

2. Netahajte za kdbel gripu ani nepouzivajte tuto ¢ast gripu pri nasadzovani na riadidla ako paku,
pretoze by mohlo dojst k poskodeniu.

3. Ak su gripy prili$ tesné na nasunutie miernym tla¢enim, nenasadzujte ich silou ani nepouzivajte na
natlacenie gripov na riadidla kladivo, pretoze by mohlo déjst k prasknutiu vnitornej plastovej rary
alebo poskodeniu/zniceniu vstavaného ovladaca.

4. Ak je lavy grip prilis tesny, skontrolujte rozmery riadidiel a uistite sa, Ze na nich nie st zvysky
lepidla. Ak je pravy grip prili$ tesny na nasunutie na rukovat plynu, najprv skontrolujte, ¢i ma
rukovét konstantny priemer a v pripade potreby obruste vietky vystupky.

5. Ak nemozno gripy HotGrips® lahko nasunut na riadidla, pilnikom jemne odstrante nadbyto¢nu
gumu zvnutra gripov HotGrips®.

6. Gripy mozno pri nastvani na riadidla otacat, aby dosiahli spravnu findlnu polohu.

7. Skontrolujte, ¢i grip plynu (pravy) funguje volne a vracia sa do uzavretej polohy bez nadmerného
trenia. Ak sa grip pri navrate zasekava, znamena to, Ze priestor medzi rukovétou plynu a gripom je
prilis tesny.

H: UMIESTNENIE NA RIADIDLACH:

1. Nasadte gripy tak, aby kable nezasahovali do brzdovej/ spojkovej paky. Plynovy grip sa musi otacat
volne bez obmedzeni a bez natahovania alebo pricviknutia kablov. Dbajte, aby sa vstupny bod
kablov gripu nachadzal pod trovriou spojkovej a brzdovej paky (zndzornené dalej).
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1: INSTALACIA KABLOVEHO ZVAZKU:

1. Pred odobratim gripov pred findlnou montézou je ddlezité pripojit kablovy zvazok k batérii a
gripom. Nastartujte motor motocykla a zapnite gripy, ¢i funguju podla o¢akévania.

2. Kabelaz je prisposobena na jednoduchi montaz. Vsetky konektory vyuzivaju vodotesné viacpinové
spojky a nemozno ich zapojit nespravnym spdsobom.

3. Odporu¢ame umiestnit kablovy zvazok mimo existujucich kablovych zvazkov na motocykli, aby sa
zabranilo moznym problémom s elektrickymi interferenciami.

4. Zaporné a kladné pripojenie
k akumulatoru je vybavené
kablovym okom. To umoznuje ich I
priskrutkovanie na poly batérie.
Preferovanou a aj najjednoduchsou
moznostou je pripojit kladny (+
cerveny) vodi¢ priamo ku kladnému
(+) polu batérie, aby sa z nabijacieho
systému motocykla dostavalo do
prepinaca dostato¢né napatie.

5. Zaporny alebo uzemnovaci (Cierny)
vodi¢ je nutné pripojit k zdpornému
(-) polu batérie.

6. Priame pripojenie k batérii ju
nevybije, pretoze prepina¢
v pohotovostnom rezime
nespotrebuva ziadnu energiu. 150cm —

7. Ak je prepinac pripojeny k spinanej
zapalovacej vetve, zaistite, aby bol
kablovy zvazok pripojeny k hlavnému
kablu zapalovania, ktory zvladne
extra zatazenie az 4 A. Neodstranujte

- +
poistku z okruhu. Jej ticelom je
12V ONLY

70cm —

< Vodotesné
konelktory

< Poistka 5 A

© «—— Konektor
batérie

poskytovat ochranu.
8. Obvyklé problémy byvaju spésobené
pripojenim k okruhu klaksénu alebo osvetlenia.

V pripade pochybnosti kontaktujte najblizsieho predajcu Oxford a pred montazou gripov HotGrips®
sa s nim poradte.

J: FINALNA MONTAZ GRIPOV HOTGRIPS®:

1. UPOZORNENIE:
Pouzite dodané lepidlo Superglue. Je osved¢ené na tento tcel a nevieme zarudit funkénost
alternativneho lepidla. V Ziadnom pripade nemontujte grip na riadidla bez lepidla!
VYSTRAHA: Lepidlo Superglue zlepi pokozku alebo o¢i v priebehu par sekiind. Uchovévajte mimo
dosahu deti.
- Je mimoriadne délezité nasadit gripy okamzite a bez prietahov, pretoze dodané lepidlo
Superglue prilepi gripy HotGrips® k riadidlam a rukovati plynu velmi rychlo.
- Pri nasadzovani gripov poziadajte dalsiu osobu o pridrzanie motocykla, aby nedoslo k jeho
prevrateniu.
2. Grip HotGrip na strane spojky (lava strana):
- Osadte grip HotGrip (bez lepidla) na riadidla, zatlacte ho do,koncovej” polohy a uistite sa, ze
vystup kébla neprekaza pri pouzivani spojky.

REV.150922 Page 91 of 94



HotGrip potiahnite spat priblizne o 25 mm (1 palec) a aplikujte lepidlo na odkryté riadidla a

vnutornu trubicu (gumova ¢ast) gripu HotGrip, ktora pre¢nieva z riadidiel.

Rychlo zatlacte grip HotGrip do,koncovej” polohy a utrite pripadné lepidlo vytlacené na oboch

stranach gripu HotGrip.

3. Grip HotGrip na strane plynu (prava strana):

Osadte grip HotGrip (bez lepidla) na rukovat plynu, zatlacte ho do ,koncovej” polohy a uistite sa,

Zze vystup kabla neprekaza pri pouzivani plynu a brzdovej packy.

HotGrip potiahnite spat priblizne o 25 mm (1 palec) a aplikujte lepidlo na odkrytu rukovét plynu

a vnuatornu trubicu (gumova cast) gripu HotGrip, ktora pre¢nieva z riadidiel.

Rychlo zatlacte grip HotGrip do,koncovej” polohy a utrite pripadné lepidlo vytlacené na oboch

stranach gripu HotGrip.

4. Prebyto¢né lepidlo okamzite utrite suchou utierkou.

5. Pred pouzitim ponechajte lepidlo schntt miniméalne 24 hodin. Pred pouzitim skontrolujte, ¢i su
gripy pevne upevnené na svojom mieste. Nepouzivajte motocykel, ak sa gripy hybu, a okamzite
poziadajte o pomoc.

K: POKYNY TYKAJUCE SA POUZIVANIA:

Gripy OXFORD HotGrips® st navrhnuté tak, aby po spravnom nasadeni a pri pouzivani vhodnych
rukavic zaistovali komfortnu teplotu.

Malé zmeny okolitej teploty budu mat vplyv na teplotu gripov HotGrips® a bude potrebné
zodpovedajlcim spoésobom upravit nastavenia inteligentného ovlddaca teploty.

Ak st gripy prilis hortce, znizte nastavenie ovladaca teploty alebo ho v pripade potreby vypnite.
OVLADANIE SPINACA

Inteligentny ovladac teploty je vybaveny jednym vyvysenym tlacidlom, ktoré umoznuje polahky najst
a nahmatat tla¢idla pocas jazdy, najma v tme.

Ak chcete ZAPNUT gripy HotGrips®, tlagidlo stla¢te a PODRZTE na 3 sekundy.
Spina¢ aktivuje 100 % vykon (CERVENA), aby sa gripy HotGrips® zahriali ¢o najrychlejsie.

Ak chcete zmenit teplotu, stlacte tlacidlo a svetelny indikator LED za¢ne indikovat dalsiu troven
vykonu - stla¢anim tlacidla mézete postupne prepinat medzi 5 nastaveniami vykonu, t. j. CERVENA
(VYSOKE - 5), FIALOVA (4), ZELENA (STREDNE - 3), BIELA (2), MODRA (NIZKE - 1).

Nepretrzitym stla¢anim sa nakoniec vrétite na zaciatok cyklu, teda na VYSOKE nastavenie.

Ak chcete VYPNUT napéjanie v rdmci ktoréhokolvek nastavenia teploty, stlacte a podrzte tlacidlo na 3
sekundy - svetelny indikator napajania ZHASNE.

Ak st gripy prilis hortce, znizte nastavenie ovladaca teploty alebo ho v pripade potreby VYPNITE.

FUNKCIE PREPINACA

. Spina¢ ma 5 nastaveni teploty: CERVENA (5, VYSOKE - 100 %), FIALOVA (4 - 75 %), ZELENA (3,
STREDNE - 50 %), BIELA (2 - 40 %), MODRA (1, NIZKE - 30 %).

«  Spinac disponuje diédou LED s automatickym stimenim jasu, ktora sa 5 sektind po vybere
nastavenia teploty stimi, aby nerozptylovala pozornost vodica.

INTELIGENTNE NASTAVENIE TEPLOTY

« Vpripade pripojenia k startovaciemu okruhu si spinac¢ zapaméta naposledy pouzité nastavenie
teploty a pri opatovnom nastartovani motocykla sa pouzije toto nastavenie.

REZIM OCHRANY BATERIE (BATTERY SAVING MODE, BSM):
Olovené (BSM) + litiové (BSM)

Rezim BSM je navrhnuty na ochranu batérie motocykla pred vybitim a poskodenim akumulatora.
Rezim BSM pre olovené batérie — idealny pre batérie typu AGM/MF/WET

- Rezim BSM sa zapina pri <13,3V a indikuje, Ze alternator motocykla nefunguje, batéria je chybna
alebo zatazenie systému motocykla je prilis vysoké. Pri tomto napéti sa rezim BSM zapne, odpoji
napajanie gripov a indikator LED rezimu BSM bliké zelenou.
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- Gripy HotGrips® potom budu v intervaloch 2 sekind sledovat a zaznamenavat napatie, ¢i nekleslo
pod tuto nastavenu droven.

- Indikator rezimu BMS bude nadalej blikat, nebude dodavat energiu do gripov a bude nepretrzite
monitorovat napétie batérie. To bude trvat po dobu 5 minut - ak bude napatie nadalej na tejto
urovni, ovladac sa vypne.

ALEBO

- Podosiahnuti trovne napatia <12,8 V (po dobu 2 sekind) sa gripy do 15 sekund tplne vypnu.

- Ak uroven napdtia stipne nad 13,3V pred dosiahnutim ¢asového limitu na <12,8V, gripy sa opat
zapnu a za¢nu sa zahrievat — rezim BSM sa zrusi.

REZIM BSM PRE LITIOVE BATERIE - IDEALNY PRE BATERIE TYPU LIFEPO4

PERFORMANCE

- Rezim BSM sa zapina pri <14V a indikuje, Ze alterndtor motocykla nefunguje, batéria je chybna
alebo zatazenie systému motocykla je prilis vysoké. Pri tomto napéti sa rezim BSM zapne, odpoji
napajanie gripov a indikator LED rezimu BSM bliké zelenou.

- Gripy HotGrips® potom budu v intervaloch 2 sekind sledovat a zaznamenavat napatie, ¢i nekleslo
pod tdto nastavenu droven.

- Indikétor rezimu BMS bude nadalej blikat, nebude dodavat energiu do gripov a bude nepretrzite
monitorovat napétie batérie. To bude trvat po dobu 5 mintt - ak bude napatie nadalej na tejto
urovni, ovladac sa vypne.

ALEBO

- Po dosiahnuti trovne napatia <13,6V (po dobu 2 sekind), gripy sa do 15 sekdnd Gplne vypnu.

- Ak Uroven napatia stipne nad 14,0V pred dosiahnutim ¢asového limitu na <13,6V, gripy sa opat
zapnu a za¢nu sa zahrievat - rezim BSM sa zrusi.

Ak je batéria poskodend, ma extrémne nizku kapacitu (Ah) alebo motocykel ma vysoku spotrebu
energie z iného prislusenstva, moéze byt prevadzkové napétie batérie dostato¢ne nizke na
spustenie rezimu BSM ako ochrany batérie.

Ak ma batéria motocykla extrémne nizku kapacitu (Ah), gripy HotGrips® by sa mali pripojit k,vodi¢u
Startovania” a rezim BSM by sa mal vypnut.

ZMENA MEDZ| REZIMAMI BSM:

Rezim BSM poskytuje tri nastavenia: olovena batéria, vypnuté a rezim BSM pre litiové batérie. Pri
zmene rezimov zaistite, aby boli gripy HotGrips® uz zapnuté, podrzte stlacené tlacidlo zapnutia po
dobu 5 az 7 sekind; tento proces vypne gripy HotGrips®, drzte vsak tlacidlo, dokym nezhasne zeleny
indikator (blikajuci). Pocet bliknuti indikuje, ktory rezim gripov HotGrips® je zapnuty; tento postup
je nutné opakovat pri prechadzani cez tri nastavenia. Gripy HotGrips® st z vyroby prednastavené na
rezim BSM pre olovené batérie.

1 bliknutie - olovena batéria (A\GM/MF/WET)
3 bliknutia - vypnuté
5 bliknuti - litiova batéria (LiFePO4)

VYSTRAHA - VYPNUTIE REZIMU OCHRANY BATERIE MOZE SPOSOBIT VYBITIE BATERIE V
PRIPADE PRIAMEHO PRIPOJENIA GRIPOV HOTGRIPS® K BATERII.

L: TECHNICKE UDAJE:

- Tento prepinac je extrémne Gcinny a nespotrebuiva Ziadnu energiu. DIhodobé pripojenie preto
nevybije batériu.

- Tento prepinac bol otestovany v laboratérnych podmienkach a je zarucend jeho elektromagneticka
kompatibilita a navyse bol vystaveny dokladnému laboratérnemu testovaniu prepatia a impulzov,
aby sa zaistilo, Ze Ziadny z elektrickych obvodov motocykla nebude poskodeny ani ovplyvneny
prevadzkou tohto prepinaca.

« Zodpoveda prislusnym eurépskym smerniciam o elektromagnetickej kompatibilite.

« Len pre systémy 12V (typické prevadzkové napdtie 13,6 az 14,6 V).

«  Pradovy odber:V priemere 3,6 A par (50 W pri 14,0 V).

« Poistka: Mini noZové poistka 5 A.

« Na niektorych motocykloch, ktoré maju starsiu batériu alebo batériu s nizSou kapacitou, méze prud
spotrebuvany gripmi HotGrips® znizit napétie batérie a odporuca sa jej nabitie. Preto odporuc¢ame
- ak sa motocykel nepouziva — pripojit batériu k nabijaciemu systému, ako napr. nabijackam Oxford
Oximiser.
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